erarbeitet den 2030plus

Landeshauptstadt Magdeburg

Dezernat fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsplanung

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
DS0124/18 - Beschluss der Malinahmen (Baustein 4)

15.11.2018 — Vereinigung der Stral3enbau- und Verkehrsingenieure in Sachen-Anhalt
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3inahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihnrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

- Informationen / Kontakt M.,.,i.i.a.mgdeb...gﬂ
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3inahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

- Informationen / Kontakt Mobiltat n Magdeburg I md
M & th
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Vorstellung

Diplomingenieur Mario Schroter

1990 - 1997 Studium an der Hochschule fir Verkehrswesen
1997 - 1998 Ableistung des Grundwehrdienstes

1998 - 2009 Assistent der Geschaftsfihrung Flughafen Magdeburg GmbH
2009 - 2011 Mitarbeiter im Sachgebiet Generelle Verkehrsplanung

2011 - 2013 Sachgebietsleiter Spezielle Verkehrsplanung

seit 2013 Abteilungsleiter Verkehrsplanung

Mobilitat in Magdeburg
Stadtplanungsamt-Verkehrsplanung

. llm i
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 4 BT Bl o e L ) T 1
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3inahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihnrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Magdeburg und seine Region

Ql?ﬁ:ﬂ;

Bundesrepublik Deutschland
Topographische Karte 1:2500000

NORDSEE

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

OSTSEE

Lage in Deutschland

. Schnittpunkt wichtiger européischer
Verkehrsstrome

. Kompetenz im Wettbewerb um
logistikintensives Gewerbe:
- Bundesautobahn A2 und Al14
- als Knotenpunkt im Netz der DB AG
- Schnittpunkt von Elbe, Mittellandkanal
und Elbe-Havel-Kanal

. grofdter Binnenhafen in den neuen Lander

. Wasserstral3enkreuz Magdeburg (Einweihung
am 10. Oktober 2003) Mit dem Herzstick der
langsten Schiffsbriicke Europas (918 m)

(Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg)
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Magdeburg und seine Region
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Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Landeshauptstadt Magdeburg und Umland

Drei Landkreise und die
Landeshauptstadt Magdeburg nutzen
gemeinsame Standortvorteile.

Region innovativer Produktions- und
Dienstleistungen mit einem grof3em
Potenzial an praxisorientierten
Wissenschafts- und Forschungskapazitéaten

Ausbau der Region als wichtigstes
Verkehrs-, Logistik- und
Distributionskreuz in den neuen
Bundeslandern

Regionalkonferenz Magdeburg
Vielfaltige und entwicklungsfahige Markt-,

Zuliefer- und Absatz-potenziale sowie die
zahlreiche Verflechtungsbeziehungen
pragen die Struktur der Region.

™

(Quelle Landeshauptstadt Magdeburg)
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Magdeburg und seine Region

¢ " Anbindung an das tberregionale Netz
g_oe vf)e::‘“
S & ®

oz Oberzentrum

e o N fozm Ve ol
i 1"~ MZ (O) Mittelzentrum mit Teilfunktion eines
Oberzentrums
6‘)’ 4 .
- dobon ? MZ Mittelzentrum
St L GZ (M) Grundzentrum mit Teilfunktion eines
\_AQ OZ Mockem .
wioesrs N\ A Mittelzentrums
/e Gz Grundzentrum
- ("’e:%“z:,% (Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg)
lalberstadt-Thale/ WL&ZJ;?':;” £, %;i"“%\r"ﬂ
Wemigerode oA i) S‘\.;i(gz "t‘{%‘

beck

Barby
B&1
MZ
Stralifurt BABR14 Halle-Eifurt
Leipzig-Dresden

Mobnhﬁl in Magdeburg
Verkehrsplanung
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Magdeburg und seine Region

Landeshauptstadt Magdeburg

. Landeshauptstadt von Sachsen-Anhalt

. mit 241.134 Einwohnern und einer Flache
von 201 km? ist Magdeburg die zweitgrof3te
Stadt des Landes

. Evangelischer und katholischer Bischofssitz

. Standort zweier Hochschulen
Otto-von-Guericke-Universitat
Hochschule Madgeburg-Stendal (FH)

. Bedeutendes historisches Erbe als
Kaiserpfalz Ottos I.

. Seit 2010 tragt Magdeburg den
Beinamen ,,Ottostadt*

(Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg)

Mobilitat in Magdeburg

. nungsamt-Verkehrspla ottostadt
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Magdeburg und seine Region
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Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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Magdeburg und seine Region

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Verkehrssystem Magdeburg in Zahlen

Bundesstralien:
Landstral3en:
Kreisstral3en:
Gemeindestralden:

Off. StraRen und Wege:

Privatstral3en:
Briicken (insgesamt)
Stralenbahnlinien:
Buslinien:

Anzahl der Haltestellen:
StralRenbahnfahrzeuge:

Busse:
Lichtsignalanlagen:
Parkscheinautomaten:

(Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg)
Mobilitat in Magdeburg
-Verkehrspla
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51 km
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36 km
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203 km
84 km
256
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100%

80%

6090

40%

Anteile am Gesamtverkehr

209

0%

B motorisierter Individualverkehr
O Radverkehr

Magdeburg und seine Region

24,
30,9 29,4 3

35,5 35,6

1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013

Stichprobenzeitraum Stichproben-

" . . zeitraum
Marz bis Juni

ganzjahrig

B FulRganger

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 12

@ 6ffentlicher Personennahverkehr

Mobllim in Magdeburg
nungsamt-Verkehrsplanung

ottt

System reprasentativer

Verkehrsbefragungen

seit Uber 30 Jahren werden Mobili-
tatsdaten kontinuierlich erhoben

Gegenstand der Befragung sind
private Haushalte und ihr Ver-
kehrsverhalten in einem bestim-
mten Zeitraum bzw. Stichtag

Haushalte werden Uber ein statis-
tisches Zufallsverfahren aus dem
Einwohnermelderegister ausge-
wahlt

Teilnahme ist freiwillig und die er-
hobenen Datenangaben bleiben
entsprechend den geltenden Da-

tenschutzvorschriften anonym
Verschiedenste Erhebungs-
merkmale finden Einfluss

ﬂ ﬁ,] ottostadt

magdeburg




Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Anlass / Ziele / Inhalte des VEP

- Fortschreibung Verkehrliches Leitbild 1993

- Entwicklung des stadtischen Verkehrssystems abbildékn

- Beachtung gesamtplanerischer Strategien (Flachennutzungsplan
und Integriertes Stadtentwicklungskonzept)

- Erarbeitung geeigneter Mal3nahmen zur Unterstttzung bzw.
Korrektur der prognostizierten Entwicklungen

- Verabschiedung eines Ubergeordneten, gesamtstadtischen
Planwerkes, welches die vorhandenen verkehrsrelevanten

Konzepte und Plane bindelt und Synergieeffekte erschliel3t

Mobilitat in Magdeburg m
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 15 m&ué = ﬂ" ‘ magdebu[—g



Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung

Runder Tisch & Beratende Funktion /
Begleitgremien  RAQIEUCERBIEIUESo]g(e]d¥hy
Projektleitung
informiert
Informiert /

legt dem Stadtrat vor

Stadtrat Entscheidungsebene

Oberblrgermeister Entscheidungsebene

ottostadt

magdeburg
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Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung

Projektleitung
informiert

Informiert /
legt dem Stadtrat vor

Runder Tisch & Beratende Funktion /
Begleitgremien  RAQIEUCERBIEIUESo]g(e]d¥hy

Oberblrgermeister Entscheidungsebene

Einbindung
Stadtrat

Bl Ds0281/12 i
o3 10047/13

Offentlichkeit

[rat Entscheidungsebene

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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Organisation / Aufgabe / Kompetenzen

- Permanente Einbeziehung spezifischen / externen Fachwissens

DezernatY DezernatY DezernatY DezernatY DezernatY Dezerna.
| | |} v \)

Dezernatsiibergreifende
Lenkungsgruppe

)

Inhaltliche Bearbeitung
des VEP 2030plus

ey ‘

Verwaltungsinterne
Abstimmung

------ Runder Tisch
Fachliche Expertise

——

Projektleitung
Abteilung Verkehrsplanung

Begleitende Teilgutachten
Wissenschaftlicher Beirau

Organisation / Buindelung

der Arbeitsergebnisse

ottostadt

magdeburg
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Organisation / Aufgabe / Kompetenzen

- Bundelung der fachlichen und politischen Kompetenzen vor Ort

- Erarbeitung eines gemeinsamen Wissensstandes

- Etablierung eines gleichberechtigten Meinungsaustausches
zwischen einer maoglichst grol3en Anzahl, die Belange der
Verkehrsplanung betreffenden, Akteure

- Nutzung spezifischen Expertenwissens zur Verwirklichung eines
interdisziplinaren Planungsansatzes

- Einbeziehung der im Stadtrat vertretenen Fraktionen, um

politische Entscheidungsfindung zu unterstitzen

Mobilitat inM?kg:ieEurg m " S—_—
i . nungsamt-Ver nut o~ olttostadt
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Organisation / Aufgabe / Kompetenzen

- Der Runde Tisch (und seine Begleitgremien) ist das zentrale
Diskussions- und Strategieforum.

- Sehr hohe Qualifikation der Akteure auf ihrem Fachgebiet und
Bereitschaft zur freiwilligen Mitarbeit flhren zu einer positiven
konsensorientierten Diskussionsatmosphare.

- Erarbeitung von Vorschlagen entsprechend der modularen

Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) 2030plus.
- Fachlich-methodische Beratung des Wissenschatftlichen Beirates

und Reflektion im (inter-)nationalen Blickwinkel

Mobilitat in Magdeburg
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 21 U&"&u; =




Organisation / Aufgabe / Kompetenzen

Dezernatstbergreifende Lenkungsgruppe 9 Sitzungen / 13 Mitglieder

b

Konstit. Sitzung
26.11.2012

1. Arbeitssitzung
19.02.2013

2. Arbeitssitzung
16.04.2013

3. Arbeitssitzung
17.09.2013

4. Arbeitssitzung
20.11.2013

Arbeitsprogramm | Zeitplanung

Bestandsanalyse

Bestandsanalyse

Bestandsanalyse
Ziele | Leitbilder

Ziele | Leitbilder

5. Arbeitssitzung
14.01.2014

6. Arbeitssitzung
04.03.2015

7. Arbeitssitzung
27.01.2015

8. Arbeitssitzung
10.03.2015

9. Arbeitssitzung
29.04.2015

Ziele | Leitbilder

Ziele | Leitbilder

Szenarien

Szenarien

Szenarien/MafRnahmen

Runder Tisch / 30 Mitglieder

10. Arbeitssitzung Mafnahmen

07.07.2015

11. Arbeitssitzung
19.04.2016

12. Arbeitssitzung
15.06.2016

Maf3nahmen

MaBnahmen-Grobauswertung

13. Arbeitssitzung Mahahmenbewertung

03.11.2016

14. Arbeitssitzung
02.03.2017

MaBnahmenbewertung
2_Stufe | Handlungskonzept

Wissenschaftlicher Beirat 5 Sitzungen / 12 Mitglieder

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Folie 22
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Methodischer Aufbau des VEP

- Erarbeitung durch Verwaltung (Projektleitung: Verkehrsplanung)

- Inhaltliche Ausgestaltung durch Runden Tisch & Begleitgremien

Baustein 1
Bestandsanalyse

Baustein 2

Ziele (7 Ober-/47 Unterziele) Baustein 5

; VEP 2 I
Baustein 3 SELpllE

Szenarien (3 Szenarien)

Baustein 4
MafRhahmen (113 MaRnahmen)

ottostadt

magdeburg
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Methodischer Aufbau des VEP

Erarbeitung durch Verwaltung (Projektleitung: Verkehrsplanung)

Inhaltliche Ausgestaltung durch Runden Tisch & Begleitgremien

Einbindung Stadtrat durch:

10005/14 i Baustein 1
Newsletter 3° Bestandsanalyse

Baustein 2
Ziele (7 Ober-/47 Unterziele)

Baustein 5

; VEP 2 I
Baustein 3 SELpllE

Szenarien (3 Szenarien)

Baustein 4
MafRhahmen (113 MaRnahmen)

ottostadt

Th magdeburg
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Methodischer Aufbau des VEP

Erarbeitung durch Verwaltung (Projektleitung: Verkehrsplanung)

Inhaltliche Ausgestaltung durch Runden Tisch & Begleitgremien

Einbindung Stadtrat durch:

10005/14 i Baustein 1
Newsletter 3° Bestandsanalyse

DS0012/14 . Q Baustein 2

NSl Ziele (7 Ober-/47 Unterziele) Baustein 5

; VEP 2 I
Baustein 3 SELpllE

Szenarien (3 Szenarien)

Baustein 4
MafRhahmen (113 MaRnahmen)

ottostadt

Th magdeburg
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Methodischer Aufbau des VEP

Erarbeitung durch Verwaltung (Projektleitung: Verkehrsplanung)

Inhaltliche Ausgestaltung durch Runden Tisch & Begleitgremien

Einbindung Stadtrat durch:

10005/14 i Baustein 1
Newsletter 3° Bestandsanalyse
DS0012/14 Q Baustein 2
NSl Ziele (7 Ober-/47 Unterziele) :
Baustein 5

10299/15 : VEP 2030plus
0293116 k! Blausteln 3 .
Rl  Szenarien (3 Szenarien)

Baustein 4

MafRhahmen (113 MaRnahmen)
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 27 H"‘ %Oélédaeburg




Methodischer Aufbau des VEP

Erarbeitung durch Verwaltung (Projektleitung: Verkehrsplanung)

Inhaltliche Ausgestaltung durch Runden Tisch & Begleitgremien

Einbindung Stadtrat durch:

10005/14 i Baustein 1
Newsletter 3° Bestandsanalyse
DS0012/14 Q Baustein 2
NSl Ziele (7 Ober-/47 Unterziele) :
Baustein 5
10299/15 . VEP 2030p|us
029316 & rg Blausteln 3 .
Rl  Szenarien (3 Szenarien)
DS0124/18 2 Baustein 4
BB
ml Malinahmen (113 Maknahmen)
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3Bnahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KO ntakt Mobilitat in Magdeburg
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3Bnahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

- Informationen / Kontakt Mobittin agdeburg

. nungsamt-Verkehrsplanu ottostadt
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,Im Verkehr ist es wie im FuBball.

Jeder ist Experte.” (Quelle unbekannt)

ottostadt

magdeburg
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Offentlichkeitsbeteiligung

= 1. Teil — ,Ideenblatt®

= 2. Teil - ,Magdeburger Bligerpanel®

= 3. Teil — ,Offentlicher Dialog*

= 4. Teil - ,Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr*

,Im Verkehr ist es wie im FuBball.

Jeder ist Experte.” (guelle unbekannt)

ottostadt

magdeburg

™
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Offentlichkeitsbeteiligung

= 1. Tell — Ideenblatt”

= 2. Teil - ,Magdeburger Blugerpanel*
= 3. Teil — ,Offentlicher Dialog*
= 4. Teil - ,Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr*

,Im Verkehr ist es wie im FuBball.

Jeder ist Experte.” (guelle unbekannt)

Einbindung
Stadtrat

10299/15 z@fﬁ

Offentlichkeit

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Folie 33
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Durchfuhrung / Auswertung

1. Teil —,Ideenblatt*

= Methode: Fragebogen mit offenen & geschlossen Fragen

Auflage: 950 Stuck gedruckt und als Download verfugbar
= Beteiligungszeitraum: 11.05. bis 30.06.2015

Rucklaufe: 500
Vorschlage: 565

Mobilitat in Magdeburg

. ottostadt
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Durchfuhrung / Auswertung

2. Teil — ,,Magdeburger Blrgerpanel*

Methode: Fragebogen mit offenen & geschlossen Fragen

Auflage: Internet-Befragung Uber projektbezogene Internetseite
Beteiligungszeitraum: 01.08. bis 31.08.2015

Rucklaufe: 1.300
Vorschlage: 4.986

ottostadt

magdeburg

™
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Durchfuhrung / Auswertung

3. Teil —,,Offentlicher Dialog*

Methode: 12 Plakate mit Vorschlage aus den Ideenblattern,
Einschatzung der Besucher mit Klebepunkten,
Experten standen als Gesprachspartner zur Verfligung,

Dokumentation durch Kamerateam

Auflage: 12 Plakate (inkl. Mdglichkeit fur eigene Vorschlage)

Beteiligungszeitraum: 03.10.2015

Rucklaufe: 3.500 Bewertungen

Vorschlage: 56 + unzahlige spannende Diskussionen

Mobilitat in Magdeburg
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Durchfuhrung / Auswertung

Verkehrsentwicklungsplan 2030 p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

Alternative Antriebe / Elektromobilitat

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

Barrierefreiheit

Verkehrsentwicklungsplan 2030 p/us - Burgerbeteiligung zu den Themen:

Eigene Vorschlage

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

FuBgangerverkehr / Nahmobilitat

Verkehrsentwicklungsplan 2030 p/us - Burgerbeteiligung zu den Themen:

Mobilitatsalternativen / -strategien

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Birgerbeteiligung zu den Themen:

Motorisierter Individualverkehr (MIV) /
Wirtschaftsverkehr

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2030plus

oer verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus ist
das grundlegende Planwerk zur kanftigen Verkehr-
sentwicklung. Es Stellt die beabsichtigten verkenl-
chen Entwicklungen und die hierfur erforderlichen
Handlungsansaze sowle MaRnahmen auf stadd-
scher Ebene dar. Die Projektieltung obliegt dem
stadtplanungsam, Abtellung Verkehrspianung. Die
Inaltiiche Bearbeltung erfolgt In einem offerien Dis-
Kkusslonsprozess am Runden Tisch Zum VEP 2030plus.
2ur wissenschaftiich-methodischen Begleltung wur-
de eln wissenschaftiicher Belrat allen Betelligten Zur

selte gestellt. Dle e standsanalyse (Bausieln 1) und
dle Ziele (Bausieln 2) sind durch den Stadtrat besta-

(Bausteln 3) und die MaBnah.
men (BaUstein 4) werden aktuell unter Betelligung

der Difentlichken erarbeitet.

Meine Beteiligung ist gefragt !

Dle Offentlichikelt hat mit dem Ideenblatt und der
Internet-Befragung eine Vielzahl von MaRnahme-
vorschiagen unterbreltet. Dlese wurden ausgewer-
tet, eines Zielbewertung
untezogen und gellstet.
Nunmehr sollen die Mag-
nahmen durch die Offent-
lichkeit. hinsichtlich deren
Dringlichkelt  bewertet
werden, um elne Priorlsie-
fung erarbelten zu konnen.

LANDESHAUPTSTA DT MA GDEBURGHS
Stadtplanungsamt

Ofentlicher Dialog zum
Verkehrsentwlcklungsplan 2030plus
24, Rathausfest Magdeburg

Wann? 03. Oktober 2015

Wo? Alter Markt, Magdeburg

1 und Magdeburger
ndles, Freunde und

Ich freue mich, Sle noch elnmal zur
Mitarbelt am  Verkehrsentwlck
lungsplan (VEP) 2030pius elnla-
den 7u dorfen. In der finalen Phase
der Offentlichkeltsbetelligung sol-
len die aus Ihren Vorschiagen und
Ideen entworfenen Ma@nahmen
offentiich diskutiert und bewertet werden. Ziel Ist es,
elne Relhenfolge zur Priorliat elnzelner Ma@nahmen
abzulelten. Selbstverstandlich kdnnen Sle auch welter-
hin neue ideen In die Diskusslon elnbringen. ich darf sie
herzlich efnladen:

Besuchen Sie uns am
03. Oktober 2015
auf dem Rathausfest !

Komimen sle mit Experten sowle der Projektleitung Ins
Gesprach und gestalten sle Magdeburgs Zukunft mit.

der Magdeburg

11.00 U

thiion

13.15 Uhi

13.30 Uhr

(adfc

Erdftnung & GruRwort
Or. Dleter scheldemann
Belgeordneter fir Stadtentwicklung,
Bau und verkehr

nnahverkehrs In Magdeburg
Blrgit MOnster-Rendel Magdeburger
Verkehrsbetriebe GmbH & Co.KG

st Elektromobilitat die Losu
Martin Kraft

ILM Institut fOr Logistik &
Materlalflusstechnik

0fto von Guericke Universitat
Magdeburg

nowicklu e
Norman Dreimann

Allgemelner Deutscher Fahirad-Club e.V.

Reglonalverband Magdeburg

ADAC dividualve

== Kark-Helnz Richter
Aligemelner Deutscher Auto-
mobik-Club e.V.
15Ul Pause

taltung un
Helde Grosche
Lelterin Stadiplanungsamt

Offene Diskusslon um VEP 2030pius
Miarbeiter des stadiplanungsamies
Marlo schroter

Abtellungsleiter Verkehsplanung /
Projekiieitung VEP 2030plus

800Ul veranstaltungsende

Wir freuen uns auf lhren Besuch !

Folie 37

Verkehrsentwicklungsplan 2030/s - Burgerbeteiligung zu den Themen: T/t

Offentlicher Personennahverkehr /
Fernverkehr

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

Radverkehr / Radabstellanlagen
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Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Birgerbeteiligung zu den Themen:

Ruhender Verkehr (Parken)

Verkehrsentwicklungsplan 2030 p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen: HLEE
Stadt- und StraBenraumgestaltung e
ojz-

Verkehrsentwicklungsplan 2030 p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

Verkehrsmanagement / -organisation

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us - Biirgerbeteiligung zu den Themen:

Verkehrssicherheit / Umweltschutz
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Durchfuhrung /Auswertung
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Mobilitatin Magdebutg
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Durchfuhrung / Auswertung

4. Teil — ,,Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr*

Methode: Workshop zur Einbindung ortsanséassiger Unternehmen

Auflage: dreistiindiger Workshop mit Vertretern aus Wirtschaft

Beteiligungszeitraum: 28.10.2015

Rucklaufe: 30 Teilnehmer

Vorschlage: Diskussion tber Anpassungsbedarfe von Verkehrsinfra-
strukturen, die Entwicklungspotenziale im Wirtschafts-
verkehr sowie die sich daraus ableitenden Anforder-

ungen an die (Verkehrs-) Infrastrukturen

Mobilitatin Magdeburg
Folie 39 AR G SN
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Durchfuhrung / Auswertung

Y Notizen zu den Diskussionsthemen: Landeshauptstadt Magdeburg
o \ stadwplanungsamt
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Workshop Logistik und Wirtschaftsverkehr
zum Verkehisentwicklungsplan 2030 p/us

Homyuexdny

JwesBunue|dipers

6ingapbeyy 1peysydneysapue)

Datum:  Mittwoch, 28. Oktober 2015

Uhrzeit:  10.00 bis 13.00 Uhr

Ort: Katharinenturm Magdeburg
(GroBer Konferenzraum)

Breiter Weg 31, 39104 Magdeburg

?‘h ‘magdeburg lzmw

binqapbew sz1 6§
9 AYMyUIS J3p UY

sehr geehrter Herr Or. Trimper,

Sehr geehrte Unternehmerinnen und
Unternehmer, 1000 U .

offnung
Or. Dieter Scheidemann
Beigeordneter fir Stadt-
entwicklung, Bau und Verkehr

for thre Einladung zum Workshop Logistik und

die inhaltliche Bearbeitung des Wirtschaftsverkehr bedanke ich mich.

Ve twicklungsplans (VEP

2030p/us befindet sich in einem fort-

geschrittenem Stadium. Als finales
Arbeitspaket
werden aktuell

1010 Uh infohrung: VEP 20305 Ich nehme an der Veranstaltung teil. ||
Mario Schroter

Leiter der Abteilung Verkehrsplanung Ich entsende einen Vertreter. ]

10 Impu wicklungs-

die konkreten = Wi Name:
tendenzen im Wirtschaftsverkehr .

Handlungs- Erhart Pfotenhaver Posifion

ansatze und eplirban, Berlin

MaBnahmen 103 - Eine Teilnahme ist nicht moglich. |

2ur Weiter- ingshedarfe im Bestand?

entwicklung Moderation: Tino Grosche

4 Bitte senden Sie thre Anmeldung bis zum

des Magdeburger Verkehrssystems 11:00 U ion #2 23. Oktober 2015 an die Landeshauptstadt
definiert. Hierbei kommt dem Potenziale im Wirtschaftsverkehr? Magdeburg zuriick.

Wirtschaftsverkehr eine zentrale

Bedeutung zu.

Ich freve mich sehr, Sie zum Workshop ”
Logistik und Wirtschaftsverkehr einladen

u kénnen, um mit lhnen gemeinsam die
kunftigen Entwicklungsbedarfe im 12:4

Post:  Ruckantwort abtrennen und abschicken.
E-Mail: alexander kirste@spa.magdeburg.de
Telefon: 0391540 53 52

Fax: 039154052 92

Tino Grosche / Mario Schroter

B e T

Bitte beachten Sie, dass die Teilnchmerzahl
Wirtschaftsverkehs u diskutieren. 5 durch den Veranstaltungsort begrenzt ist. Eine
St Schieswet, unangemeldete Teilnahme kann ggf. nicht
— Dr. Dieter Scheidemann bericksichtigt werden.
Or. Lutz Tramper 13:00 Uh Ausklang bei einem Mitta

Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Magdeburg

Mobilitat in Magdeburg
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 40 %?""M’?“'@"f NH[ 2N

ottostadt
1 |magdeburg



Durchfihrung / Auswertung

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Offentlichkeits-
beteiligung zum VEP 2030plus, dank des Engagements der
Magdeburgerinnen und Magdeburger sowie von Freunden und
Gasten der Stadt, weit Uber das zu erwartende Mal3 hinaus
erfolgreich gestaltet werden konnte. In Summe wurden von
schatzungsweise rund tausend Teilnehmenden rund 6.000 Mal3-
nahmenvorschlage eingebracht, welche die Grundlage der

anschlielRenden Malinahmenplanung darstellen werden.

Mobilitatin Magdeburg
Folie 41 e
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Durchftihrung / Auswertung

393 ( 7.0% )

1.308 ( 23,3% )

942 ( 16,8% )
4 - OPNV-Finanzienung 40 ( 07% )
5 - OPNV—Beuiebsma'agemeﬁ 126 ( 22% )
8 - Motorisierter Individualverkehr 728 ( 13.0% )
129 ( 23% )
8 - Giter-Femtransport 35 ( 06% )
113 ( 20% )
149 ( 27% )
1 - Altemative Mobilitatsmodelle 22 ( 04% )

12 - Verkehrssicherheit 93 ( 1,7% )
13 [ eexromovitat 46 (08% )
14- Verkehrund Umwelt 101 ( 1.8% )
15- v p Sta ) 18 ( 03% )

15- Magdeburg im ibergeordneten Verkehrsnetz 80 ( 14% )

7- Verkehrsmanagement 328 ( 58% )

- Mobilitatsmanagement 108 ( 1.9% )
19 - Besondere Mobilitatsbedirmisse 154 ( 27% )
20 - Verkehr und Gffentiicher Raum 200 ( 3.6% )

1- Verkehrskuitur 22 ( 04% )
- Offentlichkeitsarbeit 58 ( 1,0% )

24- Instandhaltungsmanagement 37 ( 07% )

2% - Ordnungsrechtiche MaRnahmen 134 ( 24% )

% \_ Sonstiges 29 ( 05% )
5.607

ottostadt

magdeburg
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Durchfihrung / Auswertung

Stadtrat

10159/16

Einbindung

Offentlichkeit

q H
Newsletter 6 Fg
NAas

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus

Folie 43

1 FuRgangerverkehr
2 Radverkehr
3 OPNV

- OPNV-Finanzierung
- OPNV-Betriebsmanagement

- LKW-Verkehr
- Wirtschaftsverkehr
- Altemative Mobilitatsmodelle
12 - Verkehrssicherheit
13 - Elektromobilitat
14 - Verkehr und Umwelt
16 - Magdeburg im tbergeordneten Verkehrsnetz
17 - Verkehrsmanagement
- Mobilitdtsmanagement
- Besondere Mobilitatsbedirisse
20 - Verkehr und 6ffentlicher Raum
21 - Verkehrskuitur
- Offentlichkeitsarbeit
- Instandhaltung / Instandsetzung Verkehrsanl.
- Instandhaftungsmanagement
- Ordnungsrechtiiche MaRnahmen

Sonstiges

393 ( 7,0% )
1.308 ( 233% )
942 ( 16,8% )
40 (07% )
126 ( 22% )
728 ( 13,0% )
129 ( 23% )
35 ( 06% )
113 ( 20% )
149 ( 27% )
22 ( 04% )
93 ( 1,7% )
46 ( 08% )
101 ( 18% )
18 ( 03% )
80 ( 14% )
328 ( 58% )
108 ( 1,9% )
154 ( 27% )
200 ( 3,6% )
22 ( 04% )
58 ( 1,0% )
214 ( 38% )
37 (07% )
134 ( 24% )
29 ( 05% )

ottostadt
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Durchfihrung / Auswertung

Der Runde Tisch kam am 19. April 2016 zu dessen
11. Arbeitssitzung zusammen.

Inhalt der Veranstaltung war die Vorstellung der Ergebnisse der
Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Entwurf des
MalRnahmenpaketes.

Die ca. 6.000 MalRnahmenempfehlungen umfassten auch eine
groBere Zahl unvollstandiger oder nicht auf die Sache bezogener
Vorschlage. Deshalb war hier zunachst in relevante und nicht
relevante Mal3Bnahmenempfehlungen zu trennen.

Mobilitatin Magdeburg
Folie 44 e
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Durchfihrung / Auswertung

In einem weiteren Schritt erfolgte die Zuordnung der Empfehlungen
in 26 Kategorien. Dies geschah im Interesse der Ubersichtlichkeit und
groRtmaglichen Systematisierung. Die unter der Kategorie "Sonstiges"
von vornherein nicht VEP-relevanten Empfehlungen wurden in die
weiteren Auswertungsschritte nicht mit einbezogen.

Ein nachster Schritt diente der genaueren Binnendifferenzierung
innerhalb der verbliebenen 25 Kategorien. Hierbei wurde nach
pauschalen und konkreten MalRnahmenempfehlungen
unterschieden. Mit Blick auf eine maoglichst prazise Zuordnung und
Auswertung der pauschalen Empfehlungen ergab sich eine an deren
jeweiligen Inhalten orientierte, stark aufgefacherte Untergliederung.

Mobilitatin Magdeburg
Stadtplanungsamt-Verkehrsplanung
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Durchfihrung / Auswertung

Die Auswertung ergibt — nach einer ersten Gegenkontrolle durch die
Stadtverwaltung — die Zahl von insgesamt 459 konkreten und 4.586
pauschalen Empfehlungen.

Aus methodischen Grinden muss unterstrichen werden, dass die
Ergebnisse im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gewonnen
wurden und nicht reprasentativ sind.

Gleichwohl vermittelt das Resultat ein zutreffendes
Stimmungsbild. Es erlaubt u.a. Riuckschlisse darauf, wo Mangel
bzw. Probleme im Verkehrssystem der Landeshauptstadt
vorliegen.

Mobilitat in Magdeburg

. nungsamt-Verkehrsplanu ottostadt
Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 46 ﬁﬁﬁ@% =

magdeburg

™




Durchfihrung / Auswertung

Auffallend ist insbesondere der Anteil von rund 50 Prozent aller
MalRnahmenempfehlungen innerhalb der Rubriken Fu3ganger-
und Radverkehr sowie OPNV.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass diese Empfehlungen
ausschlieRlich von FuRgangern, Radfahrern oder OPNV-Nutzern
abgegeben wurden. Vielmehr ist davon auszugehen, dass der
Uberwiegende Teil der am Dialog Beteiligten in der Regel mehrere
Verkehrsmittel nutzt.

Mobilitat in Magdeburg

. nungsamt-Verkehrspla ottostadt
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Durchfihrung / Auswertung

Aus der Diskussion am Runden Tisch ergaben sich damit
wesentliche Eckpunkte fur die Erarbeitung des MalRhahmenpakets.
Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gewonnenen
MalRnahmenempfehlungen waren im weiteren Arbeitsfortgang mit
den "Sowieso-Malinahmen" zu verknipfen. Einbezogen worden
auch noch Maldnahmen, die aus Sicht von Politik (z.B. DS0444/15
Verkehrsuntersuchung Sud/Sudost fur die Stadtteile Leipziger Stral3e,
Hopfengarten und Westerhtisen) und Verwaltung als mittelfristig
umsetzbar und fur die Verkehrsentwicklung bedeutsam
eingeschatzt werden.

&

. ottostadt
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Durchfihrung / Auswertung

Aus der Diskussion am Runden Tisch ergaben sich damit
wesentliche Eckpunkte fur die Erarbeitung des MalRhahmenpakets.
Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gewonnenen
MalRnahmenempfehlungen waren im weiteren Arbeitsfortgang mit
den "Sowieso-Malinahmen" zu verknipfen. Einbezogen worden
auch noch Maldnahmen, die aus Sicht von Politik (z.B. DS0444/15
Verkehrsuntersuchung Sud/Sudost fur die Stadtteile Leipziger Stral3e,
Hopfengarten und Westerhtisen) und Verwaltung als mittelfristig
umsetzbar und fur die Verkehrsentwicklung bedeutsam
eingeschatzt werden.

Einbindung
Stadtrat

LAl 10191/17 j@q
Wipkagas (0082/18

Mobilitat in Magdeburg
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Durchfihrung / Auswertung

Was sind ,Sowieso-MalRhahmen* ?

Unter der Kategorie "Sowieso-Malinahmen" sind all jene

Malinahmen unterschiedlichen Verbindlichkeitsgrades

zusammengefasst, deren Umsetzung auch ohne VEP "sowieso”

erfolgen wurde. Dabei wurde nach folgenden Merkmalen

unterschieden:

- Mal3nahmen, die sich mit Stand Januar 2018 bereits in der Um-
setzung befinden,

- Mal3nahmen im Planungsstadium,

- vom Stadtrat beschlossene mittel- bzw. langfristige Malihahmen,

- vom Stadtrat bzw. von der Verwaltung zur Prifung vorgeschlagene
Mallnahmen.

Mobili lilul'lrln lvdlagdeburg m
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Durchfihrung / Auswertung

Was sind ,Sowieso-MalRhahmen* ?

In diese Kategorie wurden auch die drei groldten, derzeit bereits im
Bau befindlichen bzw. Gberwiegend realisierten Malinahmen der
Landeshauptstadt Magdeburg (Eisenbahntberfihrung
Ernst-Reuter-Allee, zweite Nord-Sud Verbindung der
StralRenbahn, Ersatzneubau Strombriuckenzug) mit einbezogen
worden.

Die insgesamt 25 "Sowieso-Malinahmen" lassen sich den vier
genannten Kategorien folgendermal3en zuordnen: Neben den drei
Vorhaben in der Umsetzung handelt es sich um zwei weitere im
Planungsstadium, zehn vom Stadtrat beschlossene sowie
weitere zehn zur Prufung empfohlene Malinahmen. (vgl. Anhang 3)

Mobilitatin Magdeburg
Stadtplanungsamt-Verkehrsplanung
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Durchfihrung / Auswertung

Was sind "Sowieso-MalRhahmen" ?

Bearbeitungsstand MalRnahme Wichtigkeit  Investitionsbedarf Fristigkeit Beschlusslage
in Planung Barrierefreier Ausbau Hohe Prioritat >10 Mio. € Kurzfristig bis 2025 DS0040/16 (SR 1321-
von 3 — 4 Haltestellen 039(VI)17) — Magdeburger
pro Jahr geman Standard der Barrierefreiheit im
Magdeburger offentlichen
Standard vorrangig Stral3enpersonennahverkehr

bei Trassenumbau

DS0499/09 (SR 246-11(V)10) —
Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes der
Landeshauptstadt Magdeburg
ab 2010

DS0185/18 (SR 1970-
056(V1)18) — Nahverkehrsplan
der Landeshauptstadt
Magdeburg ab 2018

Mafinahme teilweise in
verschiedenen
Stadtebauférderprogrammen
beantragt oder zur
Beantragung vorgesehen

DS0353/17/10 (SR 1733-
049(VI1)17) — Haushaltsplan
2018; Provisorischer
barrierefreier Ausbau von
Haltestellen —
Investitionsnummer 186166022,
186166023, 186166024

% Th ‘rnoég'jJ deburg

Mobilitatin Magdeturg
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Durchfihrung / Auswertung
Was sind "Sowieso-Mallhahmen" ?

Bearbeitungsstand MalRnahme Wichtigkeit Investitionsbedarf Fristigkeit

in Planung Barrierefreier Ausbau Hohe Prioritét >10 Mio. € Kurzfristig bis 2025
von 3 — 4 Haltestellen
pro Jahr geman
Magdeburger
Standard vorrangig
bei Trassenumbau

Einschatzung wurde fur 25 Mal3nahmen

In dieser Kategorie vorgenommen.

Beschlusslage

DS0040/16 (SR 1321-
039(VI)17) — Magdeburger
Standard der Barrierefreiheit im
offentlichen
StraRenpersonennahverkehr

DS0499/09 (SR 246-11(V)10) —
Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes der
Landeshauptstadt Magdeburg
ab 2010

DS0185/18 (SR 1970-
056(V1)18) — Nahverkehrsplan
der Landeshauptstadt
Magdeburg ab 2018

MaRnahme teilweise in
verschiedenen
Stadtebauférderprogrammen
beantragt oder zur
Beantragung vorgesehen

DS0353/17/10 (SR 1733-
049(VI1)17) — Haushaltsplan
2018; Provisorischer
barrierefreier Ausbau von
Haltestellen —
Investitionsnummer 186166022,
186166023, 86166024

Mnbilim in Magdeburg
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Durchfihrung / Auswertung

Bildung von vier Arbeitsgruppen (Initiative Mitglieder RT):

Verkehr, Guter- Ferntransport, Magdeburg im
ubergeordneten Verkehrsnetz

Arbeitsgruppe Themen Tagung am

' FuRgangerverkehr, Verkehr und 6ffentlicher Raum, Verkehr | 15.06.2016
und Umwelt, Verkehrssparsame Stadtstruktur, Ruhender
Verkehr
Radverkehr 22.08.2016
Offentlicher Personennahverkehr, OPNV-Finanzierung, 29.06.2016
OPNV-Betriebsmanagement
Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW - 22.07.2016

Alle vier Themencluster werden kombiniert mit folgenden Querschnittsthemen:

Besondere Mobilitatsbedurfnisse (aul3er Radverkehr), Instandhaltung / Instandsetzung, Verkehrssicherheit,
Instandhaltungsmanagement, Mobilititsmanagement, Ordnungsrechtliche Malinahmen, Verkehrsmanagement,

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 54 e
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Durchfihrung / Auswertung

Bildung von vier Arbeitsgruppen (Initiative Mitglieder RT):

Arbeitsgruppe Themen Tagung am
' FuRgangerverkehr, Verkehr und 6ffentlicher Raum, Verkehr | 15.06.2016
und Umwelt, Verkehrssparsame Stadtstruktur, Ruhender
Verkehr
Radverkehr 22.08.2016
Offentlicher Personennahverkehr, OPNV-Finanzierung, 29.06.2016
OPNV-Betriebsmanagement
I “—dualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW- 22.07.2016
Einbindung .
) rntransport, Magdeburg im
Stadtrat Offentlichkeit Erkehrsnetz
10159/16 > c_:_:g‘ Newsletter 6 0 it folgenden Querschnittsthemen:
ﬁ:- . = F” kehr), Instandhaltung / Instandsetzung, Verkehrssicherheit,
 10191/17 ﬁ‘- Doku RT ' ment, Ordnungsrechtliche MaBnahmen Verkehrsmanagement,
Vverkerirskuitdr, el

— EKITOIMODIEt (aurser Fursgangerverkehr), Offenﬂmhkaﬂaaﬁ m
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e i 1 N VEP2030plus MaRnahmen OPNV
aad 7] ottty \ = TN ‘ 1. Erschlieung
\ - Busnetz
@ Priifen der Einrichtung einer Haltestelle im Schwarzkopfweg im Bereich Puppendorf - kwzfristig bis 2020 -
@ Verlangerung der Busroute Mittagstrale bis Alte Neustadt - Awzfristig bis 2020 -
@ OPNV-ErschlieBung des Einzelhandelsgebietes Pfahlberg - mittelfiistig bis 2025 -

- StraBenbahnnetz
@ Einrichtung einer StraBenbahnhaltestelle "Goldschmiedebriicke™ in Richtung Stden - uzzfistig bis 2020 -
@ Haltestelle im Breiten Weg am Friedensplatz, da Abstand zwischen Hasselbachplatz und Domplatz zu lang - wzzfristig bis 2020 -
@ Neubaustrecke nach Ottersleben entlang der Halberstédter StraRe - mittelfristig bis 2025 -

2. Netzerweiterung
- Busnetz
@ Bessere OPNV-Anbindungen von Gewerbegebieten - kurzfistig bis 2020 -
@ Einfiihrung von Quartiershuslinien entlang mit Kleinbussen - miittelfristig bis 2025 -
@ Streckenverldngerung Neuer Renneweg, Haltestelle Drosselsteig, Wendeanlage Neuer Renneweg stidwestlich Kimmelsberg - curzfistig bis 2020 -

- Stralenbahnnetz
@ Neubaustrecke durch die JakobstraBe | Neubau Gustav-Adolf-Str. - kurzfristig bis 2020 -
@ OPNV-Anbindung Florapark bis Krankenhaus Olvenstedt - uzfistig bis 2020 -
@ Bessere OPNV-Anbindungen von Gewerbegebieten - Aw/zfristiy bis 2020 -
@ Haltepunkt Liittgen-Salbke an der Strecke Magdeburg - Halberstadt, verkniipft mit StraBenbahn-Strecke bis Gustav-Ricker-Strale - cwzzfristig bis 2020 -

3. OPNV-Beschleunigung
- Optimierung von Lichtsignalanlagen zur Beschleunigung des OPNV (Bus/StraRenbahn)

4, Verbesserung des OPNV-Angebotes
- Busnetz
@ Verlangerung der Buslinie von Neustadt Uber Olvenstedt (Weizengrund) nach Diesdorf (Uber Kimmelsberg) - Awzfristig bis 2020 -
@ Bessere Anbindung des Flora-Parks in Richtung Stadtfeld Uber den Holzweg zur Ebendorfer Strale - wzzfristig bis 2020 -
@ Saison-Linie zum Barleber See und zum Schiffshebewerk bzw. Ausbau der Endstelle Barleber See zwecks Verknupfung StraBenbahn/Bus - /angfristig bis 2030 -

- Stralenbahnnetz
@ Verbesserte Straenbahn-Anbindung von Ottersleben bzw. bessere Umsteigemdglichkeit in Sudenburg (Braunlager StraBBe bzw. Kroatenweq) - kurzfristig bis 2020 -
@ Fahrrad-Mitnahme - kurzfristig bis 2020 -
@ Ausfiihrung neuer Stralenbahnstrecken fiir die Nutzung breiterer Wagenkasten (groRer als 2,30 m-Breite) - /angfristig bis 2030 -

- S-Bahnnnetz
@ Digitale Informationstafel Hasselbachplatz zu Abfahrtzeiten der S-Bahn in Echtzeit sowie an der Lineburger Strale beziiglich Bahnhof Neustadt - mittelfristig bis 2025 -

- Erweiterte Mobilitatsdienstleistungen
@ Verkniipfung von OPNV-Dienstleistungen mit E-Mobility sowie CarSharing-Angeboten - /angfristiy bis 2030 -

5. Barrierefreiheit
- Umsetzung des Magdeburger Standards der Barrierefreiheit - mittelfristig bis 2030 -
- Einfiihrung eines Planungsstandards und Ausbauprogramms fiir die Barrierefreiheit im offentlichen StraBenpersonennahverkehr (OSPV)- kwrzfristiy bis 2020 -

6. Entwicklung von Schnittstellen und Verknipfungspunkten
- Ausbau Schnittstellen des OPNV als CarSharing- Bike+Ride Standorte - kurzfistig bis 2020 -

7. Regionale Anbindung
- Verbesserung des Nahverkehrsangebotes fiir Beyendorf-Sohlen - 4urzfristig bis 2020 -
- Bessere OPNV-Anbindungen von Gewerbegebieten - kurzfistig bis 2020 -

8. Verkehrsicherheit

- Verbindliches Sicherheitsaudit fiir jede Planungsphase bei Planungen der Landeshauptsstadt Magdeburg und der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH &. Co.KG

- ﬁ ottostadt
oarry 1 |magdeburg
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeitsgruppe | Themen Tagung am
Fullgangerverkehr, Verkehr und offentlicher Raum, 15.06.2016
Verkehr und Umwelt, Verkehrssparsame Stadtstruktur,

Ruhender Verkehr

1. FuBwegverbindungen (kurzfristig)

2. Wichtige FuRwegverbindungen (mittel- / langfristig)
3. Uberwindung bestehender stadtebaulicher Barrieren
4. Ausbau / Qualifizierung von Ful3wegen

5. FuBgangerquerungen / Querungshilfen

6. Luckenschlisse im FuRBwegenetz

7. Gesamtkonzept Uni-Campus / Universitatsplatz

8. Berticksichtigung von Ful3géngerbelangen an

Haltestellen, Bahnhofen, Schulen und 6ffentlichen
Einrichtungen

9. Berlcksichtigung der Anforderungen
mobilitdtseingeschrankter Personen im offentlichen
Raum

} 9 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

3 ﬂ'\ ‘Hﬁ“g'_c)jaeburg

Mobilitat in Magdeburg
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeitsgruppe | Themen Tagung am

Radverkehr 22.08.2016

= | plus
fymmy/puay

Neubau Radverkehrsanlagen

Qualifizierung vorhandener Radverkehrsanlagen

Regionale Anbindungen / Radschnellverbindungen

Einrichtung von Radabstellanlagen incl. Bike + Ride

Lickenschlisse

Zwei-Richtungsradwege an Hauptverkehrsstral3en

Anpassung | Durchgéngigkeit Radwegenetz

Verkehrsorganisation

Offnung von EinbahnstraRen und Sackgassen fiir den

Radverkehr

10. Festlegung geeigneter Schulradweg-Routen zu allen
Magdeburger Schulen

11. NeubaumalRnahmen

11 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

©Co~NoGk~wDdDE

Mobilitat inM?kg:ieEurg m " S—_—
i . nungsamt-Ver nut o~ olttostadt
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeitsgruppe | Themen Tagung am

Offentlicher Personennahverkehr, OPNV-Finanzierung, 29.06.2016
OPNV-Betriebsmanagement

1. Erschlief3ung

(Bus-/StralRenbahnnetz; kurz-/mittel-/langfristig)
2. Netzerweiterung

(Bus-/StralRenbahnnetz; kurz-/mittel-/langfristig)

3. OPNV-Beschleunigung

4. Verbesserung des OPNV-Angebotes
(Bus-/StralRenbahn-/S-Bahnnetz, Erweiterte
Mobilitatsdienstleistungen; kurz-/mittel-/langfristig)

5. Barrierefreiheit

6. Entwicklung von Schnittstellen und
Verkntpfungspunkten

7. Regionale Anbindung

8. Verkehrssicherheit

8 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

Mobilitat in Magdeburg m
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeitsgruppe

Themen

Tagung am

Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW -

Verkehr, Guter- Ferntransport, Magdeburg im
ubergeordneten Verkehrsnetz

22.07.2016

1.

2.
3.
4

)

Netzerweiterung / Netzergdnzung

Trassenfreihaltung

Verbesserung des Verkehrsflusses

Punktuelle und flachenhafte Verkehrsberuhigung
(Einrichtung von Tempo-30-Strecken, Einrichtung von
verkehrsberuhigten Bereichen)

4 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeltsg ruppe

Themen

Tagung am

Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW -
Verkehr, Giter- Ferntransport, Magdeburg im
ubergeordneten Verkehrsnetz

22.07.2016

&

1. Ruhender Verkehr - Innenstadt
2. Ruhender Verkehr — Wohnquatrtiere

3. Ruhender Verkehr —GrolR3veranstaltungen

} 3 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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Durchfihrung / Auswertung

Themen

Tagung am

Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, LKW-
Verkehr, Guter- Ferntransport, Magdeburg im
Ubergeordneten Verkehrsnetz

22.07.2016

1. Bedarfsgerechte &uf3ere und innere Erschlie3ung
bestehender und kinftiger Industrie- und
Gewerbegebiete

2. Fortschreibung Wirtschaftsverkehrskonzept

} 2 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

Mobilitatin D:'ahg;iebutg
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Durchfihrung / Auswertung

Arbeitsgruppe | Themen Tagung am

Verkehrg4 Motorisierter Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, 22.07.2016
" LKW-Verkehr, Giter- Ferntransport, Magdeburg im
Ubergeordneten Verkehrsnetz

1. Verkehrssteuerung und —-management
(Steuerung Lichtsignalanlagen)

2. Verkehrssteuerung und —management
(Wegweisung auf tbergeordnetes Verkehrsnetz)

2 konkrete Handlungsfelder mit
MaBnahmen-bindel genannt

Mobilitat in Magdeburg
samt-Verkehrsplanung

T
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Durchfihrung / Auswertung

Der Bewertungsprozess gliederte sich in mehrere Etappen — jede
davon in Abstimmung mit dem Runden Tisch, den Begleitgremien und
den beteiligten Fachamtern.

Ein erster Schritt diente einem Abgleich der Malihahmenempfeh-
lungen mit den vom Stadtrat beschlossenen Zielen des VEP 2030plus.
Im zweiten Schritt erfolgte eine Untergliederung in kurz-, mittel- und
langfristige Mal3nahmen sowie nach hoher, mittlerer und niedriger
Prioritat.

Gegenstand eines dritten Schrittes war ein grobe Zuordnung der
ausgewahlten Mal3inahmen zu sechs Kostenklassen. Diese Zuordnung
orientierte sich an der Grél3enordnung von Kosten vergleichbarer
Malinahmen.

Mobili lilul,lrln lvdlagdeburg m
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Durchfuhrung / Auswert

ung

Schrittweise Auswertung der Malsnahme-Vorschlage:

Arbeitsschritt Vorschlage | Bemerkung

1. Schritt 5.607 Trennung relevante u. nicht rele-
Ergebnis — Offentlichkeitsbeteiligung vante Mal3nahmenempfehlungen
2. Schritt 4.586 Trennung von konkreten und
Ergebnis - erste Sichtung pauschalen Empfehlungen

2. Schritt 459 Konkrete MaBnahmenvorschlage
Ergebnis — zweite Sichtung Gegenkontrolle Stadtverwaltung
3.Schritt (39) Erarbeitung MaRnahmenpakete
Ergebnis — Arbeitsgruppen RT (Arbeitsgruppen Runder Tisch)
4. Schritt 143 Abstimmung des vorlaufigen
Ergebnis — Erérterung am RT Mal3nahmengesamtpaketes

5. Schritt 113 Erarbeitung DS 0124/18 Resultat
Ergebnis — Endglltige MaBnahmen der Abstimmungen (Januar 2018)

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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Durchfihrung / Auswertung

Der Bewertungsprozess gliederte sich in mehrere Etappen — jede
davon in Abstimmung mit dem Runden Tisch, den Begleitgremien und
den beteiligten Fachamtern.

Ein erster Schritt diente einem Abgleich der Malihahmenempfeh-
lungen mit den vom Stadtrat beschlossenen Zielen des VEP 2030plus.
Im zweiten Schritt erfolgte eine Untergliederung in kurz-, mittel- und
langfristige Mal3nahmen sowie nach hoher, mittlerer und niedriger
Prioritat.

Gegenstand eines dritten Schrittes war ein grobe Zuordnung der
ausgewahlten Mal3inahmen zu sechs Kostenklassen. Diese Zuordnung
orientierte sich an der Grél3enordnung von Kosten vergleichbarer

Malinahmen.

Ergebnis eines vierten Schrittes war schliel3lich die Zuordnung der

jedem der drei Szenarien. ey N v B S U
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Kurz-
Charakteristik

Spezifische
Merkmale und
Indikatoren

Zu erwartende
Entwicklung
bis 2030

Durchfihrung / Auswertung

Szenario 0 "Beschlusslage"

Szenario 1 "Starkung Umweltverbund"

Szenario 2 "Verhaltenswandel"

Gegenwartiges Verkehrssystem (Netzstruktur und
Angebote) einschliellich Realisierung séamtlicher
im Bau oder in der Planung befindlicher kommuna-
ler und Uberdrtlicher verkehrlicher MaBnahmen =
Prognose-Nullfall zuztglich der vom Stadtrat bis
2015 politisch beschlossenen bzw. von Bund und
Land zur Realisierung vorgesehenen Ma3nahmen =
("Sowieso-MaRRnahmen")

Wie Szenario 0 'Beschlusslage’, jedoch mit Akzent
auf zusatzlichen weichen und investiven Maf3nah-
men zur Stérkung der Verkehrsarten des Umwelt-
verbunds (OPNV, FuRR- und Radverkehr) in Stadt

und Region einschlieBlich aller Strategien und MaR-
nahmen einer auf Innenentwicklung und eine Stadt
der kurzen Wege ausgerichteten Stadtentwicklung.

Entsprechend Szenario 1 'Starkung Umweltver-
bund', zusatzlich jedoch deutlicher Verhaltenswan-
del unter dem Einfluss erhdhter Energie- und Mo-
bilitatskosten sowie eines kritischeren Umweltbe-
wusstseins. Indikatoren: Deutliche Verédnderung
des Mobilitétsverhaltens insbesondere in Bezug
auf Kostenbewusstsein sowie die Wahl energie-
sparender Verkehrsmittel.

Leichte EW-Zunahme Kernstadt / EW-Rickgang
Umland | Tendenziell gleichbleibende Zahl motori-
sierter Einpendler

EW-Zunahme in der Kernstadt im Zeichen einer besonderen Férderung der Innenentwicklung / EW-
Rickgang Umland / Tendenziell leicht ricklaufige Zahl der motorisierten Einpendler

Veranderung der Verkehrsmittelwahl mit einer, dem
allgemeinen Trend entsprechenden Zunahme vor
allem des Rad- und FuBverkehrs. Gleichwohl bleibt
das Kfz. wichtigstes Verkehrsmittel im Modal-Split

Deutliche Zunahme der Modal-Split-Anteile bei den
Verkehrsarten des Umweltverbunds im Binnenver-
kehr aufgrund gezielter Push & Pull-Ma3nahmen
(Kanalisierung MIV, Parkraum-Bewirtschaftung, For-
derung FuR- und Radverkehr / verbesserte OPNV-
Angebote). Gleichbleibende, bzw. leicht steigende
Anteile der Gesamt-Verkehrsleistung fur den MIV.

Wie Szenario 2, jedoch im Binnenverkehr noch
deutlichere Zunahme der Verkehrsmittelwahl des
Umweltverbundes bei gleichzeitig spezifisch riick-
laufiger Pkw-Nutzung. Dennoch unverminderte
Verkehrsleistung beim MIV. Zunahme intermodaler
Mobilitatsnutzung bei riicklaufiger Bedeutung von
privatem Pkw-Besitz und Pkw-Nutzung.

Stabile bzw. leicht wachsende Wirtschaftsentwick-
lung an bestehenden Standorten

Stabile Wirtschaftsentwicklung an bestehenden sowie verstéarkte Ansiedlung von Unternehmens-Neu-

grindungen an innenstadtnahen Standorten.

Zunahme sowohl der Anzahl wie der Lange der
Wege pro Person und Tag — im Rad- und FuRver-
kehr, deutlich beim MIV.

Bundelung von MIV und Wirtschaftsverkehr auf definierten Hauptrouten bei zwar wachsender Zahl und
groRRerer Lange zuriickgelegter Wege, jedoch verénderter Verkehrsmittelwahl in Abhéngigkeit von

Reiseziel und Entfernung.

Erhalt der Netzstruktur bei gleichzeitigen Investi-
tionen in die Verkehrsinfrastruktur flr bereits begon-
nene wie auch politisch beschlossene Vorhaben
("Sowieso-MaflRnahmen").

Wie Szenario '‘Beschlusslage’, jedoch zuséatzlich
Qualifizierung / Umbau der bestehenden Verkehrs-
infrastruktur mit Schwerpunkten im Bereich von
Radverkehrsnetz, OPNV und éffentlichem Raum.

Wie Szenario 1, jedoch mit Schwerpunkt auf ver-
starkter Qualifizierung des Verkehrssystems mit
Blick auf dessen Umweltvertraglichkeit, Wirtschaft-
lichkeit und Nachhaltigkeit .

Trotz leicht zunehmender personenbezogener Ver-
kehrsleistung im MIV ist bei sich &nderndem Mo-
bilitatsverhalten eine rucklaufige Belastung des
StraRennetzes selbst ohne zusatzliche strategische
MaRnahmen und unter Beibehaltung der gegenwar-
tigen Netzstruktur zu erwarten. Grunde dafur sind
u.a. die tendenzielle Zunahme der Innenstadtbe-
volkerung bei abnehmender EW-Zahl im Umland.

Dank weiterer Aufwertung des offentlichen Raumes
fur Ful3ganger sowie verbesserter Radverkehrsin-
frastruktur, attraktiverer Serviceangebote fir OPNV-
Nutzer sowie der gezielten Entwicklung einer Stadt
der kurzen Wege ist im Binnenverkehr mit deutlicher
Zunahme der Verkehrsarten des Umweltverbundes
bei gleichzeitig rucklaufigem motorisiertem Indivi-

dualverkehr auch aus dem Umland zu rechnen.

Unter der Voraussetzung der zunehmenden offent-
lichen Bedeutung einer umweltvertraglichen und
nachhaltigen Mobilitat bei gleichzeitig steigenden
Mobilitatskosten und einer Stadt der kurzen Wege
wird ein Zuwachs der Nahmobilitét zu Fufd und mit
Fahrrad, der verstarkte Einsatz alternativer Antriebs-
formen und die Veranderung individueller Mobili-
tatsgewohnheiten unterstellt.

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus
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MaRnahmen-
Schwerpunkte
FuRverkehr

MaRnahmen-
Schwerpunkte
Radverkehr

MafRRnahmen-
Schwerpunkte
OPNV

MaRnahmen-
Schwerpunkte
StralRe

Durchfihrung / Auswertung

Szenario 0 "Beschlusslage"

Umsetzung von EinzelmaBnahmen im Zuge von
StralRen- und Haltestellen-Umbauten (z.B Schone-
becker Str. / S-Bahn-Haltepunkt Salbke) bzw. im
Kontext der laufenden Instandhaltung bzw. Ertlich-
tigung der StralReninfrastruktur.

Szenario 1"Starkung Umweltverbund"

Wie Szenario 0 jedoch zusatzlich dazu stadtweites
Gehweg-Sanierungsprogramm, Herstellung von
Barrierefreiheit im Haupt-FuBwegenetz, Bau von
Querungshilfen an grof3en Verkehrsstralen. Qua-
lifizierung des o&ffentlichen Raumes sowie Herstel-
lung sicherer und kurzer Ful3wegverbindungen u.a.
zwischen Stadtfeld und Altstadt.

Szenario 2 "Verhaltenswandel"

Wie Szenario 1; erganzend dazu Begriinungspro-
gramm fur Straen, Gehwege und &ffentliche Rau-
me verbunden mit MaRnahmen zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat von Stra3en als "Lebensrau-
men". Einflhrung von Wegeleitsystemen vor allem
fur Besucher der Stadt. Dynamische, vor allem auf
FuRganger-, Radverkehr und OPNV abgestimmte
verkehrssteuernde MaRnahmen.

Realisierung der vordringlichsten, in der Radver-
kehrskonzeption benannten kurz- und mittelfristi-
gen MalRnahmen (u.a. einzelne Luckenschlisse,
Einzel-MaRnahmen zur Qualifizierung und Sanie-
rung von Radverkehrsanlagen).

Neben der Umsetzung kurz- und mittelfristiger MaR3-
nahmen entspr. Szenario 0 gezielte Sanierung, Aus-
bau und Verdichtung des Radwegenetzes; Beseiti-
gung von Engstellen / Einrichtung von Radstationen
sowie von Radschnellverbindungen ins Stadtum-
land / Sicherung der Erreichbarkeit aller Gewerbe-
standorte fir den Radverkehr.

Systematischer Umbau von Kopfsteinpflaster-Stras-
sen in Wohnquartieren zu Radfahrstraf3en. Einrich-
tung eines stadtweiten Schulradwegenetzes. Aus-
bau eines gesamtstadtischen Netzes von Radsta-
tionen an allen wichtigen Schnittstellen sowie Eta-
blierung von Radrouten fur E-Bikes. Umsetzung
eines "Magdeburger Sicherheitsstandards".

Abschnittsweise Realisierung der zweiten Nord-
Sid-Verbindung sowie Weiterfihrung des schritt-
weisen barrierefreien Ausbaus aller OPNV-Halte-
stellen. Zug um Zug Umstellung der gesamten Bus-
flotte auf schadstoffarme Fahrzeuge.

Taktverdichtung wahrend der Hauptverkehrszeiten
einschlieRlich Ausbau der Infrastruktur sowie OPNV-
Beschleunigung / Barrierefreie Gestaltung von bau-
lichen Anlagen, Fahrzeugen und Informationen / Ein-
richtung von P+R-Platzen mit OPNV- bzw. SPNV-
Anschluss / 24-Stunden Vertaktung OPNV/S-Bahn.
Attraktive OPNV-Angebote (Multi-Modalitét / Tickets
/ Gepacktransport etc.).

Weitere Aufwertung des OPNV durch fortlaufende
Qualitatsverbesserung von Haltestellen, Ausbau
wichtiger Schnittstellen vor allem hinsichtlich multi-
modaler Mobilitatsangebote / Verkehrsberuhigungs-
mafRnahmen, attraktiver Ticketangebote und Ver-
knupfung mit umfassenden Malinahmen des Mo-
bilitatsmanagements.

Fertigstellung des Projekts Bahniberfuhrung Ernst-
Reuter-Allee / Realisierung des Strombriicken-
zuges / Erneuerung der Stral3enanlagen im Bereich
Leipziger Stral3e (Wiener StraBe bis Halberstédter
StralRe) / Verlangerung der Burger Stral3e bis an
die Oebisfelder Briicke.

Bestandssanierung Stralennetz, Verkehrsberuhi-
gung im Stadtzentrum sowie Fortfihrung weiterer
entsprechender MaRnahmen in den Wohnquartie-
ren / Qualifizierung der Wirtschaftsverkehrsrouten /
Gezielte MalRnahmen zur Entlastung der Innen-
stadt und der Wohnquartiere vom Parkdruck u.a.
durch die Einflhrung der Parkraumbewirtschaftung.

Dynamische Verkehrs- (bzw. Parkraum-) steuerung
und -bewirtschaftung in Kombination mit fortlaufen-
dem Umwelt-Monitoring. Erarbeitung umweltver-
traglicher Logistik- und Belieferungs-Konzepte im
Bereich betrieblicher und kommunaler Ver- und
Entsorgung. Gezielte Férderung der Elektro-Mobi-
litdt u.a. durch Ausweisung von Aufladestationen auf
offentlichem StrafRenland, Investitionen in elektro-
mobile Dienstfahrzeuge
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Durchfihrung / Auswertung

Szenario 0 "Beschlusslage"

Umsetzung von EinzelmaBnahmen im Zuge von

Szenario 1"Starkung Umweltverbund"

Wie Szenario 0 jedoch zusatzlich dazu stadtweites
Gehweg-Sanierungsprogramm, Herstellung von
Barrierefreiheit im Haupt-FuBwegenetz, Bau von
Querungshilfen an grof3en Verkehrsstralen. Qua-
lifizierung des o&ffentlichen Raumes sowie Herstel-
lung sicherer und kurzer Ful3wegverbindungen u.a.
zwischen Stadtfeld und Altstadt.

Szenario 2 "Verhaltenswandel"

Wie Szenario 1; erganzend dazu Begriinungspro-
gramm fur Straen, Gehwege und &ffentliche Rau-
me verbunden mit MaBnahmen zur Erh6hung der
Aufenthaltsqualitat von Stra3en als "Lebensrau-
men". Einflhrung von Wegeleitsystemen vor allem
fur Besucher der Stadt. Dynamische, vor allem auf
FuRganger-, Radverkehr und OPNV abgestimmte
verkehrssteuernde MaRnahmen.

Neben der Umsetzung kurz- und mittelfristiger MaR3-
nahmen entspr. Szenario 0 gezielte Sanierung, Aus-
bau und Verdichtung des Radwegenetzes; Beseiti-
gung von Engstellen / Einrichtung von Radstationen
sowie von Radschnellverbindungen ins Stadtum-
land / Sicherung der Erreichbarkeit aller Gewerbe-
standorte fir den Radverkehr.

Systematischer Umbau von Kopfsteinpflaster-Stras-
sen in Wohnquartieren zu Radfahrstraf3en. Einrich-
tung eines stadtweiten Schulradwegenetzes. Aus-
bau eines gesamtstadtischen Netzes von Radsta-
tionen an allen wichtigen Schnittstellen sowie Eta-
blierung von Radrouten fur E-Bikes. Umsetzung
eines "Magdeburger Sicherheitsstandards".

Taktverdichtung wahrend der Hauptverkehrszeiten
einschlieRlich Ausbau der Infrastruktur sowie OPNV-
Beschleunigung / Barrierefreie Gestaltung von bau-

lichen Anlagen, Fahrzeugen und Informationen / Ein-
richtung von P+R-Platzen mit OPNV- bzw. SPNV-

Anschluss / 24-Stunden Vertaktung OPNV/S-Bahn.
Attraktive OPNV-Angebote (Multi-Modalitét / Tickets

Weitere Aufwertung des OPNV durch fortlaufende
Qualitatsverbesserung von Haltestellen, Ausbau
wichtiger Schnittstellen vor allem hinsichtlich multi-
modaler Mobilitatsangebote / Verkehrsberuhigungs-
mafRnahmen, attraktiver Ticketangebote und Ver-
knupfung mit umfassenden Malinahmen des Mo-
bilitatsmanagements.

Bestandssanierung StraBennetz, Verkehrsberuhi-
gung im Stadtzentrum sowie Fortfihrung weiterer
entsprechender MaRnahmen in den Wohnquartie-
ren / Qualifizierung der Wirtschaftsverkehrsrouten /
Gezielte MalRnahmen zur Entlastung der Innen-

Vohnquartiere vom Parkdruck u.a.
hrung der Parkraumbewirtschaftung.

WEEWNIENEY Straken- und Haltestellen-Umbauten (z.B Schone-
ST TEolb VA=A becker Str. / S-Bahn-Haltepunkt Salbke) bzw. im
SVRYER G Kontext der laufenden Instandhaltung bzw. Ertiich-
tigung der StralReninfrastruktur.
Realisierung der vordringlichsten, in der Radver-
WEEWNIENEY kehrskonzeption benannten kurz- und mittelfristi-
STNWEI Il 4 gen MaRnahmen (u.a. einzelne Liickenschlisse,
=ELWEL G Einzel-MaRnahmen zur Qualifizierung und Sanie-
rung von Radverkehrsanlagen).
Abschnittsweise Realisierung der zweiten Nord-
\EREWMIEIEY Siid-Verbindung sowie Weiterfihrung des schritt-
ST WEI oIl 4B weisen barrierefreien Ausbaus aller OPNV-Halte-
0)=]\\VAY stellen. Zug um Zug Umstellung der gesamten Bus-
flotte auf schadstoffarme Fahrzeuge.
/ Gepacktransport etc.).
Fertigstellung des Projekts Bahniberfuhrung Ernst-
VEREWNMEIES Reuter-Allee / Realisierung des Strombriicken-
STVTEROIVal S8 zuges / Erneuerung der StraRRenanlagen im Bereich
SIS Leipziger Strale (Wiener Stral3e bis Halberstadter
StralRe) / Verlangerung der Burger Stral3e bis an
Einbindung
Stadtrat

10293/16

B!

Dynamische Verkehrs- (bzw. Parkraum-) steuerung
und -bewirtschaftung in Kombination mit fortlaufen-
dem Umwelt-Monitoring. Erarbeitung umweltver-
traglicher Logistik- und Belieferungs-Konzepte im
Bereich betrieblicher und kommunaler Ver- und
Entsorgung. Gezielte Férderung der Elektro-Mobi-
litdt u.a. durch Ausweisung von Aufladestationen auf
offentlichem Stral3enland, Investitionen in elektro-
mobile Dienstfahrzeuge
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3Bnahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung
- Arbeitsstand / Ausblick

- Informationen / Kontakt Mobiitin Ngdshu
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Politische Entscheidungsfindung

Das integrierte Maltnahmenkonzept umfasst insgesamt 113
Malinahmen sowie ein bisher knapp gefasstes Handlungskonzept.
Beides ist Ergebnis eines mehrstufigen und intensiven Ab-
stimmungs- und Bewertungsprozesses mit zahlreichen Beteiligten.

Grundlage der Bewertung waren — neben einer gréf3eren Zahl von
Malinahmenempfehlungen unterschiedlicher beteiligter Fachamter
der Stadtverwaltung — sowohl die im Rahmen eines offentlichen
Beteiligungsprozesses gewonnenen knapp 6.000 MalRnahmen-
vorschlage als auch weitere Empfehlungen des Runden Tisches
VEP 2030plus.

&

. ottostadt
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Politische Entscheidungsfindung

MalRhahmen nach Verkehrsarten:

ottostadt

magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

MalRhahmen nach Verkehrsarten:

FuBverkehr
FuBverkehr/Radverkehr
Radverkehr

OPNV

OPNV/MIV

MIV

Ruhender Verkehr
Verkehrsberuhigung

ottostadt

magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

MalRhahmen nach Verkehrsarten:

FuBverkehr
= FulRverkehr/Radverkehr
" Radverkehr
m OPNV
= OPNV/MIV
MIV
B Ruhender Verkehr
M Verkehrsberuhigung

ottostadt

magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

MalRhahmen nach Verkehrsarten:

FuBverkehr 7
= FulRverkehr/Radverkehr 11
" Radverkehr 50
= OPNV 21
= OPNV/MIV 2

MIV 12
B Ruhender Verkehr 6

M Verkehrsberuhigung 4

ottostadt

magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

LIES E Pl le]  Overkategorie: FuB-, Radverkehr, OPNV, MIV, Ruhender
Verkehr, Verkehrsberuhigung
B | & m Querschnittsthema: Barrierefreiheit, Verkehrssteuerung,

Netzerweitung, Abstellanlagen (Rad),

MaBnahmen nach Verkehrsarten: v
erbesserung Lebensqualitat

b FuRverkehr 7
Ul JE3Ed = FuRverkehr/Radverkehr 11
 |Eg m Radverkehr 50
BESL I m oPNY 21
3l B o OPNVIMIV 2
.. o MIV 12
.. |z ® Ruhender Verkehr 6
ikl {12)m Verkehrsberuhigung 4
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Politische Entscheidungsfindung

Fazit I:

Samtliche MalRnahmenempfehlungen sind kompatibel mit einem
oder mehreren der vom Stadtrat fur den VEP 2030plus
beschlossenen Ziele.

Bei gut der Halfte aller Vorhaben handelt es sich um mittelfristige — bis
2030 umzusetzende — MalRnahmen mit hoher Prioritat.

Entsprechend der grol3en Kostenschatzung sind 14, der insgesamt
25 bereits im Bau und in der Planung befindlichen oder vom Stadtrat
beschlossenen bzw. zur Prifung empfohlenen Mal3nahmen den
beiden oberen der insgesamt sechs Kostenklassen zuzuordnen.

Von den ubrigen 99 Mal3inahmen wurden 63 in die beiden unteren
Kostenklassen einbezogen, 17 Malinahmen davon in die niedrigste
von unter 0,1 Mio. EUR pro Mal3nahm et Vergighd 'H

H BcaiT T‘magdeburg




Politische Entscheidungsfindung

Fazit Il:

Die Umsetzung des VEP2030plus wird auf kurze und mittlere Sicht,
neben wenigen wegweisenden und umfangreichen Vorhaben, vor
allem gepragt sein von Mal3inahmen mit durchschnittlichen Kosten von
0,5 bis unter 1 Mio. EUR oder darunter. Hierbei handelt es sich
grofltenteils um solche MalRnahmen, die wichtigen Einfluss auf eine
nachhaltige und klimawirksame Verkehrsentwicklung entfalten kénnen.

ﬂT ‘hﬂéédeburg

Mobilitat in Magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

Fazit Ill;

Die jetzt zunachst vorliegende Kurzfassung des integrierten
Handlungskonzeptes unterstreicht die strategische Ausrichtung des
VEP2030plus. Grundlage des Handlungskonzeptes sind die 113
MalRnahmen, deren schrittweise Umsetzung im Rahmen mehrjahriger
Programme bis tber das Jahr 2030 hinaus erfolgen wird. Dartber
hinaus ist einer grofReren Zahl nicht unmittelbar investiver planerisch-
strategischer, koordinierender und beratender Aktivitaten grol3e
Bedeutung beizumessen. Zusammen mit den benannten
Malnahmen als Grundstock bilden sie die die Basis flr eine
zukunftsorientierte Mobilitatsentwicklung der Landeshauptstadt
Magdeburg.

Mobilitat in Magdeburg
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Politische Entscheidungsfindung

Grundlage des integrierten Handlungskonzepts ist das Szenario 1
"Starkung des Umweltverbundes”.

Es entspricht den Leitlinien der "Politischen Schwerpunkte aus Sicht
des Oberburgermeisters und der Beigeordneten flr den Zeitraum bis
2022 in der Landeshauptstadt Magdeburg®.
In diesem Sinne orientieren sich Malinahmenauswahl und
Integriertes Handlungskonzept an dem Ziel, mit einem
geringstmaoglichen Investitionsaufwand ein Optimum an
Verkehrssicherheit, Umwelt- und Klimavertraglichkeit sowie einen
wesentlichen Beitrag zu einer zukunftsorientierten Mobilitat in der
Landeshauptstadt Magdeburg zu gewahrleisten. Gerade in Hinblick
auf den Planungshorizont 2030plus des Verkehrsentwicklungsplanes
empfiehlt sich dieses Szenario, dessen Basis und zugleich Leitlinie
far die Verkehrsentwicklung der Landeshaspistagt w dﬁbﬁrg die

1 magdeburg
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Einbindung
Stadtrat

Politische Entscheidungsfindung

Grundlage des int
"Starkung des

Zitat: "Die Verkehrskonzeption 2030, die
in den ersten Phasen auf den Weg
gebracht ist, soll in der Endkonsequenz
CO2- relevanten Autoverkehr reduzieren,
die Bevorrechtigung des OPNV sowie des
Fahrradverkehrs im Mittelpunkt stehen.
Einen weiteren Beitrag bildet hierzu auch
die Entwicklung der Elektromobilitat ....... *

Es entspricht d
des Oberburge
2022 in der La
In diesem Sinne
Handlungskonzep
titionsaufwand ein O
mavertraglichkeit sowj er zukunfts-

tont it gdeburg zu gewahr-
If den Planungshorizont 2030plus des

empfiehlt sich dieses Szenario, dessen

S 10114/16 1 [ir die Verkehrsentwicklung der
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Politische Entscheidungsfindung

Fertigstellung des Entwurfs
Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030p/us

flr ein integriertes MalRnahmen-
konzept (Baustein 4)

T‘h ' magdeburg

Baustein 4
Integriertes MaBRnahmenkonzept

planungsgruppe epUrban
Kantsirage 134
10625 Beriin

Im Auftrag von

Land2shauptstadt Magdeburg
Dezemat 10r Stadtentwickiung, Bau und Verkehr
Stadtplanungsamt

- Abtellung Verkehrsplanung -

An der Steinkuhie 6
39128 Magaedurg
stadtplanungsami@magdeburg.ge

ottostadt
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Politische Entscheidungsfindung

Fertigstellung des Entwurfs
Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030p/us

flr ein integriertes MalRnahmen-
konzept (Baustein 4)

ﬂ‘\ ‘ magdeburg

Baustein 4

Integriertes MaBRnahmenkonzept

planungsgruppe epUrban
Kantsirage 134
10625 Beriin

Im Auftrag von

Land2shauptstadt Magdeburg

Dezemnat 10r Stadtentwickiung, Sau und Verkehr
Einbindung 7 adlpanngeamt
- Abtellung Verkehrsplanung -

Stadtrat An der Stenkuhie §

39128 Magaedurg
stadtplanungsami@magdeburg.ge

¥ DS0124/18 ﬁ‘q

Mobilitatin Magdeburg Verkshipd i g
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Politische Entscheidungsfindung

Politische Entscheidungsfindung zur DS0124/18

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus - Beschluss der
MalRnahmen (Baustein 4)

Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat nimmt das Integrierte Mal3nhahmenkonzept
(Baustein 4) (Anlage 1) zustimmend zur Kenntnis.

2. Der Stadtrat bestimmt als Basis der abschlieRenden Bearbeitung
des Verkehrsentwicklungsplans 2030plus das Szenario 1 als Ziel-
szenario, um im nachsten und letzten Schritt das Handlungs-
konzept (Baustein 5) und den Gesamtentwurf des VEP 2030plus
fertigzustellen.

Mobili lilwlrln }vdlagdeburg m
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung

- Arbeitsstand / Ausblick

= |nf0rmat|0nen / KOntakt MobllltalmMagdeburg m
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Arbeitsstand / Ausblick

des Elbe-Hochwassers ——
SR - Information Bestandsanalyse
SR - Information Entwurf Szenarien
SR - Information Mafin.-Bewertung
SR - Information Arbeit Runder Tisch

Baustein 1
Bestandsanalyse

» SR - Information Stand MaBnahmen
» SR - Information Stand MaBnahmen
» SR - Beschluss MaBnahmen

vor bzw. nach der Kommunalwahl
» SR - Beschluss Ziele

Baustein 2
Ziele

Baustein 3
Szenarien

Baustein 4
MaBnahmen | Handlungskonzept

Offentlichkeits- Baustein 5
beteiligung VEP-Vorentwurf
| | A —

Prozessbegleltende Offentilchkeltsarbelt
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9-monatige Unterbrechung
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Runder Tisch VEP 2030plus

2015
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Themenschwerpunkte

Vorstellung
Magdeburg und seine Region
Grundlagen und Stand des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus
- Anlass / Ziele / Inhalte
- Runder Tisch - Vom Vorschlag zur Entscheidung
- Methodischer Aufbau
- Baustein 4 — Integriertes Mal3nahmenkonzept
- Offentlichkeitsbeteiligung — Durchfiihrung / Auswertung
- Politische Entscheidungsfindung

- Arbeitsstand / Ausblick

- Informationen / Kontakt MobilttinMagdebug m
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Informationen / Kontakt

Drucksachen und Informationen

Film zum Rathausfest 2015

Dokumentation des Arbeitsprozesses Runder Tisch 2012 - 2017

Newsletter zum Verkehrsentwicklungsplan:

» 6 Ausgaben (12/2012; 4/2013; 2/2014,; 6/2015; 11/2015; 2016)

» www.magdeburg.de (Stichwort: Verkehrsentwicklungsplan)

e —
5 ERAISENTWCKLNGSPUAN 13)phs FOL OF LNIESUALPTSIA RAGDEBUNG
L ctic —_sihest S e i ]

O ——— 1 — ==
MMHIIWWW ESVERESSENTHIOLONESHAN 205 FR DE ADESUAPISTAD NAGIEURS =] VERERSAMAUUNGSUAN23phs LR D AOEHAFITADT GUEIRG = VEREHRSENTOXKINGSLAN 20 R OE AEHALTTATT MAGOBIRG
—__ L e L e s [

"2030pls FIR DIE LANDESHAUPTSTADT MAGOEBURG
Vedoshrumiaickiangsglen 0Ny - Ricbéick oy

ST T ——
bt Vophty i e o i . | Sl

.~
)
Lo

Verkehrseatwicklungsplan 2030015 -
Auswertung der Birgerbeteiligungen 2015
o

L L

magdebuig =

=

bttostadt

magdeburg

Verkehrsentwicklungsplan 2030plus Folie 88




Informationen / Kontakt

Landeshauptstadt Magdeburg

Abteilung Verkehrsplanung

Projektleitung: Mario Schroter (Abteilungsleiter)

Telefon: +49 (391) 540 5378
Telefax: +49 (391) 540 5292

E-Mail: mario.schroeter@spa.magdeburg.de

Mobilitat in Magdeburg
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