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(Proj.-Nr. 5951) Vorplanung Erlauterungsbericht (Vorplanung) - Stand Mai 2021 “PP
1 Darstellung der BaumaBnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Magdeburg als Auftraggeber und Trager der BaumaBnahme, beabsichtigt die innerérili-
chen StraBe Schanzenweg zwischen den Knotenpunkten Schilfbreite im Westen und Knoten Sché-
nebecker StraBe im Osten sowie die nérdlich an den Schanzenweg anschlieBende Hettstedter
StraBe umzugestalten.

Im Zusammenhang mit einem geplanten Schulneubau am Schanzenweg sind in der Vorplanung
Varianten fur die Ausbildung der PlanstraBen zu entwickeln. Im Hinblick auf sichere Schulwege be-
inhalten die einzelnen Varianten verschiedene Fihrungsformen des Radverkehrs zur Verbesserung
der Sicherheit und Qualitat des FuB3- und Radverkehrs. Die im Streckenverlauf des Schanzenweges
vorhandenen Knotenpunkte werden mit der GesamtmaBnahme hinsichtlich der Erhéhung der Si-
cherheit und Berlcksichtigung von Querungsstellen fir FuBganger geprift.

Die innerértliche StraBe Hettstedter StraBe wird einschlieBlich des Knotenpunktes Sandbreite in der
Vorplanung betrachtet und umgestaltet

Im Planungsbereich befindliche Bushaltestellen werden in die Planung mit einbezogen.
Mit Untersuchung der Regelquerschnitte sind Baumpflanzstreifen zu berlcksichtigen.

Anlagen des ruhenden Verkehrs sind hauptsachlich in der Hettstedter StraBe sowie am direkten
Schulstandort im Schanzenweg zu betrachten.

Art der BaumaBnahme

Die geplante BaumaBnahme umfasst die Umgestaltung des Schanzenweges zwischen den Knoten
Schilfbreite und Schénebecker Stral3e sowie die an den Schanzenweg anschlieBende Hettstedter
StraBe bis zum Knoten Sandbreite.

Lage
- Land: Sachsen — Anhalt
- Stadt: Magdeburg
- StraBe: Schanzenweg
- Hettstedter StraBe
- Knotenpunkte: Schanzenweg/ Schilfbreite / Salbker StraBe

Schanzenweg/ Sandbreite
Schanzenweg/ Hettstedter StraBBe

Schanzenweg/ Schdnebecker StraBe/
Alt Fermersleben
Hettstedter StraBe/ Sandbreite

Schanzenweg/ Schilfbreite / Salbker StraBe
- Wichtige Grundstiickszufahrten: ~ Schanzenweg/  Grundstlickszufahrt Bahnge

lande (im Bereich der Engstellen)

Zufahrt Schulstandort (stdl. Haltestelle Hett-

stedter StrafBe)

Der Planungsraum befindet sich im slidéstlichen Stadtgebiet von Magdeburg. Begrenzt wird der
Planungsraum durch die Stadtteile Buckau im Norden und Fermersleben im Siiden. Das Plangebiet
ist gepragt durch die angrenzenden Gewerbegebiete Sandbreite, Schilfbreite und Freie Stra3e. Im
Abschnitt KN Schilfbreite bis KN Sandbreite sind Bahnbriicken der Deutschen Bahn sowie eine Br-
cke in privater Tragerschaft vorhanden, welche Engstellen im Streckenverlauf darstellen. Stidéstlich
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des Schanzenweges ist eine Sportplatzanlage und eine Kleingartenanlage vorhanden. In diesem
Bereich ist auch der geplante Schulneubau vorgesehen.

Der Schanzenweg wird begrenzt durch die Knotenpunkte Schilfbreite im Westen und den Knoten
Schénebecker StraBe im Osten.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Sidlich des Schanzenweges befindet sich das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 471-2 ,Alt Fermers-
leben/ Schanzenweg* fir den Neubau einer Grundschule am Schanzenweg. Mit dem Schulneubau
sind die Verkehrswege der Schulwege im Planungsabschnitt zu verbessern. Eine Grundlage der
Planung bildet eine vorliegende Verkehrsuntersuchung zum Schulneubau.

Mit Stadtratsbeschluss 1448-042(V1)17 wurden MaBnahmeempfehlungen zur Verbesserung des
FuB- und Radverkehrs im Schanzenweg und zum Ausbau des Knotens Schilfbreite/ Schanzenweg
bestatigt.

Nordlich der Sandbreite ist ein Gewerbegebiet geplant — Bebauungsplan 458-4-1 ,Schénebecker
StraBBe 57-66/ Sandbreite 12

StraBenkategorie nach RIN

Der Schanzenweg dient als VerbindungsstraBBe innerhalb des Stadtgebietes von Magdeburg zwi-
schen den Stadtteilen Hopfengarten und Buckau.

Nach RIN kann der StraBe Schanzenweg die Verbindungsfunktionsstufe IV nahrdumig zugeordnet
werden. Die StadtstraBe befindet sich innerhalb bebauter Gebiete und ist angebaut. Der Schanzen-
weg hat den Charakter einer HauptverkehrsstraBe und wird der Kategoriegruppe HS IV angebaute
Hauptverkehrsstra3e zugeordnet.

Die Hettstedter StraBe besitzt die Verbindungsfunktionsstufe 1V nahrdumig nach RIN. Die Hettsted-
ter StraBe befindet sich innerhalb bebauter Gebiete und ist angebaut. Die Hettstedter StraBe hat
den Charakter einer ErschlieBungsstraBe und wird der Kategoriegruppe ES IV zugeordnet.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung
Langen
Schanzenweg: Gesamtlange 840m
Einzellangen 380m, KN Schilfbreite bis KN Sandbreite

250m, KN Sandbreite bis KN Hettstedter Str.
210m, KN Hettstedter Str. bis KN Schdnebecker Str.
Hettstedter StraBe: Gesamtlange 260m, Schanzenweg bis Sandbreite

Angestrebte Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Fir die StraBe Schanzenweg als nahrdumige Verbindung als Bestandteil des innerdrtlichen Haupt-
straBennetzes von Magdeburg mit Verbindungsfunktionsstufe 1V ergibt sich nach RIN die Stral3en-
kategorie HS IV — angebaute HauptverkehrsstralBe.

Der Schanzenweg hat den Charakter einer Ortlichen EinfahrtstraBe gemaB RASt06, Bild 30. Der
Schanzenweg wird durch Linien des 6ffentlichen Personennahverkehrs befahren. Die Verknipfung
mit dem nachfolgenden StraBennetz erfolgt tber plangleiche Knotenpunkte. Die zuldassige Hochst-
geschwindigkeit im Schanzenweg betragt 50 km/h.
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Flr die Hettstedter StraBe als nahrdumige Verbindung als Bestandteil des innerértlichen StraBBen-
netzes von Magdeburg mit Verbindungsfunktionsstufe IV ergibt sich nach RIN die StraBenkategorie
ES IV — angebaute ErschlieBungsstral3e.

Die Hettstedter StraBe hat den Charakter einer QuartierstraBe gemanB RASt06, Bild 28. Die Ver-
knUpfung mit dem nachfolgenden StraBennetz erfolgt Gber plangleiche Knotenpunkte. Die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit im Schanzenweg betréagt 50 km/h. Fir die kinftige zuldssige Héchstge-
schwindigkeit in der Hettstedter StraBe wird 30 km/h angestrebt.

Besondere Nutzungsanspriiche:

Schanzenweg

FuBgangerlangsverkehr, Schulweg, FuBgéangerquerverkehr, Kurzzeitparken in Schulnédhe, Linien-
busverkehr

Der vorgesehene Regelquerschnitt setzt sich aus der Fahrbahn sowie Geh- und Radweganlagen
zusammen. Infolge des geplanten Schulstandortes sind die Schulwege im Langsverkehr und an den
Knotenpunkten sicherer zu gestalten.

Im Streckenabschnitt sind 2 vorhandene Bushaltestellen je Fahrtrichtung barrierefrei entsprechend
des Magdeburger Standards neu zu gestalten.

Im StraBenquerschnitt sind mdglichst beidseitig Baumpflanzstreifen unterzubringen.
Die StraBBenbeleuchtung wird auf der gesamten Baulénge erneuert.
Mit dem StraBenausbau wird die Oberflachenentwasserung erneuert.

Die Einmindungen im Planungsabschnitt werden hinsichtlich der Nutzung/ Querung durch FuBBgan-
ger und Radfahrer neu gestaltet.

Hettstedter StraBB3e
FuBgangerlangsverkehr, Schulweg, FuBgangerquerverkehr, Kurzzeitparken in Schulndhe

Der vorgesehene Regelquerschnitt setzt sich aus der Fahrbahn sowie Geh- und Radweganlagen
und Langsparkplatzen mit Baumstandorten zusammen. Infolge des geplanten Schulstandortes sind
die Schulwege im Langsverkehr und an den Knotenpunkten sicherer zu gestalten. Infolge des hohen
Parkdruckes sind beidseitig der Fahrbahn Langsstellplatze flir PKW zu berlicksichtigen.

Die StraBBenbeleuchtung wird auf der gesamten Baulénge erneuert.
Mit dem StraBenausbau wird die Oberflachenentwasserung erneuert.

Die Einmindung Sandbreite im Planungsabschnitt wird hinsichtlich der Nutzung/ Querung durch
FuBgénger und Radfahrer mit einer Querungshilfe neu gestaltet und entsprechend der anzuwen-
denden Schleppkurven optimiert.

Nordlich der Sandbreite zwischen Hettstedter StraBe und Schénebecker StraRe wird der Gewerbe-
standort Sandbreite erschlossen.

Vorhandener Querschnitt

Schanzenweq:
- Bereits grundhaft erneuerte Fahrbahn Schanzenweg auf ca. 540m Lénge ab Knoten
Schilfbreite einschl. Entwasserungseinrichtungen.
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- befestigte Fahrbahnbreite ca. 7,00m im bereits ausgebauten Abschnitt und auf der Restlange Rich-
tung Schénebecker StraBe (bituminds). Am LSA-geregelten Knoten Schénebecker StraBe sind
Abbiegespuren fur den KFZ-Verkehr sowie eine Linksabbiegespur fir Radfahrer in Richtung Sché-
nebecker StraBBe vorhanden.

- Die einzelnen Bahnbriicken im westlichen Streckenabschnitt besitzen nur eine lichte Weite von
11,50m und stellen damit eine Engstelle bei der Planung der Regelquerschnitte dar (Lagepléane
uo05, Blatt 1.1.1, 1.1.1.1, 2.1.1, 3.1.1). Die lichten Durchfahrtshéhen der Bauwerke betragen nach
Angabe des StraBenbaulasttragers nur 3,90m. Der erforderliche lichte Raum fir die Nutzung durch
Busse betragt nach RASt06 4,50m einschlieBlich Sicherheitsraum.

- Die Fahrbahnquerneigung ist ab Knoten Schilfbreite bis Sandbreite als Dachprofil und im Gbrigen
Bereich bis Schénebecker StraBe hauptséchlich als Einseitquerneigung vorhanden.

- Gehwegbreiten betragen im Bestand zwischen 1,50 bis 2,50m und sind streckenweise unbefestigt

- Radweganlagen sind nicht vorhanden

- Stellflachen fur PKW-Langsparken sind im Schanzenweg nicht vorhanden.

- Beidseitige Begrenzung der Fahrbahn mit Bordsteinen und Bordrinnen zur Fahrbahnentwésse-
rung. Im noch nicht grundhaft ausgebauten StraBenabschnitt befindet sich die StraBenentwéasse-
rung in einem unzureichenden Zustand.

- in den unbefestigten Nebenflachen der StraBe bzw. in Bdschungen sind teilweise Baumstandorte
vorhanden.

Hettstedter StraBe:

- Die Fahrbahn wurde noch nicht ausgebaut.

- befestigte Fahrbahnbreite ca. 6,00m (bituminds).

- Buslinien des Offentlichen Personennahverkehrs sind nicht vorhanden.

- Nérdlich der Hettstedter StraBe schlieBt die Karl-Schmidt-StraBe an den Knoten Sandbreite an.
Die Karl-Schmidt-StraBe (AnliegerstraBe aus Richtung Buckau) ist im Bestand nicht flr die Durch-
fahrt zur Sandbreite freigegeben.

- Die Fahrbahnquerneigung ist als Dach- oder Einseitquerneigung vorhanden.

- Durchgéngige Gehweganlagen sind nicht vorhanden. Die Fahrbahn wird im Mischverkehr durch
die Verkehrsteilnehmer verwendet.

- Im Querschnitt verfliigbare Seitenrdume werden als Parkflache fir die angrenzenden Gewerbe-
grundstiicke genutzt. Hauptsachlich parken die Fahrzeuge in Senkrechtaufstellung.

- Radweganlagen sind nicht vorhanden. Radfahrer benutzen die Fahrbahn.

- Im StraBenabschnitt ist eine StraBenentwasserung augenscheinlich nicht vorhanden. Das anfal-
lende Oberflachenwasser wird ab StraBenhochpunkt in nérdlicher bzw. stdlicher Richtung in die
dortigen Verkehrsflachen abgefuhrt.

- in den unbefestigten Nebenflachen der StralBe sind teilweise Baumstandorte vorhanden.

- Verkehrsbelegung:

Flr die Betrachtung des Streckenverlaufes und der Knotenpunkte wurden durch die Stadt Magde-
burg Verkehrszahlen Ubergeben. Aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Magdeburg
wurde fir die Strecke Schanzenweg und Knoten Schilfbreite und Schénebecker Strae Werte der
Prognose 2030 Ubergeben. Fir die Knoten Sandbreite und Hettstedter Stral3e sind die Daten der
Zahlung 2015 zu verwenden, die fir die Spitzenstunde vorliegen.

Prognosewerte 2030:

Schilfbreite Richtung West 2000 Kfz/24h, 100 SV/24h (5% SV-Anteil)
Schilforeite Richtung Ost 2000 Kfz/24h, 100 SV/24h (5% SV-Anteil)
Salbker StraBe Richtung Nord 4000 Kfz/24h, 220 SV/24h (5,5% SV-Anteil)
Salbker StrafBe Richtung Sud 4500 Kfz/24h, 230 SV/24h (5,1% SV-Anteil)
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Schanzenweg Richtung West 4500 bis 5000 Kfz/24h,

240 bis 250 SV/24h (5,3 — 5% SV-Anteil)
(Zwischen KN Schilfbreite und Sandbreite)
Schanzenweg Richtung Ost 5000 Kfz/24h,

250 bis 260 SV/24h (5,2% SV-Anteil)
(Zwischen KN Schilfbreite und Sandbreite)

Schanzenweg Richtung West 4500 Kfz/24h, 170 SV/24h (3,8% SV-Anteil)
(Zwischen KN Sandbreite und Hettstedter Str)

Schanzenweg Richtung Ost 4000 Kfz/24h, 170 SV/24h (4,3% SV-Anteil)
(Zwischen KN Sandbreite und Hettstedter Str)

Schanzenweg Richtung West 4500 Kfz/24h, 170 SV/24h (3,8% SV-Anteil)
(Zwischen KN Hettstedter Str und Schénebecker Str)

Schanzenweg Richtung Ost 4000 Kfz/24h, 170 SV/24h (4,3% SV-Anteil)

(Zwischen KN Hettstedter Str und Schénebecker Str)

Werte Spitzenstunde Zdhlung 2015:

Knoten Schanzenweg/ Sandbreite

Schanzenweg Frihspitze 805 Kfz/h Nachmittagsspitze 868 Kfz/h 272 SV/24h
Sandbreite Frihspitze 81 Kfz/h Nachmittagsspitze 101 Kfz/h 41 SV/24h

Knoten Schanzenweg/ Hettstedter StraBe
Schanzenweg Frihspitze 640 Kfz/h Nachmittagsspitze 737 Kfz/h 217 SV/24h
Hettstedter Str Frihspitze 54 Kfz/h Nachmittagsspitze 32 Kfz/h 15 SV/24h

Nach Verkehrsuntersuchung Buschmann wird der Anteil der Radfahrer im Schanzenweg mit ca. 3%
des Fahrzeugverkehrs angegeben.

1.3 Streckengestaltung

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Schanzenweg ist eine wichtige innerdrtliche HauptverkehrsstraBBe der Landeshauptstadt Mag-
deburg mit Verlauf in ost-westlicher Lage in den Stadtteilen Buckau und Fermersleben.

Die StraBenverbindung stellt die innerdrtliche Verbindung zwischen der westlich verlaufenden Stadt-
autobahn B71 sowie der Leipziger Stra3e mit der Gstlich verlaufenden Schonebecker StraBe / Alt
Fermersleben her. Uber die StraBenverbindung werden im betrachteten Streckenabschnitt haupt-
sachlich Gewerbegebiete z.B. SKET erschlossen sowie der klinftig am Schanzenweg entstehende
Grundschulstandort.

Uber die an den Schanzenweg nérdlich angebundene Hettstedter StraBe erfolgt die Anbindung an
das kunftige Gewerbegebiet Sandbreite sowie flr die nichtmotorisierten Verkehr die Verbindung
zum nérdlichen Stadtteil Buckau Uber die Karl Schmidt-StraBe.

Der FuBgangerlangsverkehr wird hauptsachlich durch die Besucher der anliegenden Einrichtungen,
wie Gewerbegebiete, einer Sportstatte am Schanzenweg, einer Kleingartenanlage, des kinftigen
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Schulstandortes oder dem Langsverkehr zwischen den Stadtteilen gepragt. Nahe des Knotenpunk-
tes Schilfbreite/ Salbker StraBBe befindet sich der S-Bahnhof SKET.

Im StraBenabschnitt ist eine veraltete StraBenbeleuchtung vorhanden. In den Nebenfldchen sind
unregelmafig Baumstandorte und Gehélzaufwuchs vorhanden.

Der 6stliche Fahrbahnabschnitt des Schanzenweges einschlieBlich Knoten Hettstedter StraBe bis
Knoten Schdnebecker StraBe wurde noch nicht neu ausgebaut. Westlich der Hettstedter Stral3e fand
in den vergangenen Jahren ein grundhafter Ausbau der Fahrbahn einschlieB3lich der Entwéasse-
rungseinrichtungen bis Knoten Schilfbreite statt.

Die Gehwege im Streckenverlauf sind teilweise noch unbefestigt und entsprechen nicht den Regel-
maBen. Radwege sind nicht vorhanden.

Im Schanzenweg besteht hoher Ausbaubedarf der Radverkehrsanlagen.

Im Querschnitt des Schanzenweges sind hohe Verkehrszahlen bis zu 10.000 Kfz/24h zu verzeich-
nen. Nach ERA wird die Errichtung von Radverkehrsanlagen empfohlen.

Fahrradfahrer fahren mit dem Fahrzeugverkehr auf den Fahrbahnen der Hauptverkehrsstra3e im
Mischverkehr mit oder nutzen die vorhandenen Nebenanlagen. Der Schanzenweg stellt eine wich-
tige Radverkehrsverbindung Lemsdorf tiber Kirschweg und Schilforeite nach Buckau/ Fermersleben
bis zum Elberadweg dar.

Regionale und Uberregionale Radwege sind im Streckenabschnitt des Schanzenweges nicht vor-
handen.

Im Verlauf des Schanzenweges sind je Fahrtrichtung jeweils 2 Bushaltestellen vorhanden, die nicht
den derzeitigen Anforderungen entsprechen. 2 Haltestellen am Knoten Schilfbreite nahe der S-
Bahn-Station SKET sowie 2 Haltestellen an der Sportstatte bzw. Kleingartenanlage. Geman dem
Magdeburger Standard ist ein barrierefreier Ausbau der Haltestellen einschlieBlich Fahrgastunter-
stand geplant.

Bedingt durch die anliegende Bebauung sind einige Grundstiickszufahrten vorhanden.

Im Streckenabschnitt des Schanzenweges sind westlich beginnend 3 Knotenpunkte mit vorfahrtre-
gelnder Beschilderung vorhanden: Knoten Salbker StraBe/ Schilfbreite, Knoten Sandbreite und Kno-
ten Hettstedter StraBe. Die Sandbreite wird dabei nur in stdlicher Richtung im Einrichtungsverkehr
befahren. Nordlich der Hettstedter StraBe befindet sich ein derzeit unibersichtlicher Knotenpunkt
mit der Sandbreite, an den auch nérdlich die Karl-Schmidt-StraBe aus Richtung Buckau angebunden
ist.

Im Bereich der Engstellen an den Bahnbrlicken ist eine untergeordnete Einmindung zum Gelénde
der DB-Regio sldlich des Schanzenweges vorhanden. Geman Aufgabenstellung ist nicht beabsich-
tigt diese Einmindung zu verandern.

Am Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe/ Schanzenweg sind im westlichen Ast beidseitig Radweg-
anlagen in Form von Radwegen vorhanden. In der Salbker StraBe kommt westlich eine Geh- und
Radweganlage aus nérdlicher Richtung an. Ostlich verlauft ein gemeinsamer Geh- Radweg in nérd-
liche Richtung.

Am Knoten Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben/ Schanzenweg/ Bisamweg sind in Nordstd-
Richtung eine StraBenbahntrasse sowie Buslinien vorhanden. Im nérdlichen und im stdlichen Kno-
tenpunktast sind beidseitig Rad- und Gehweganlagen vorhanden. Am Ast Bisamweg sind seitlich
Gehwege angelegt und Radfahrer fahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Im Schanzenweg ist
ab Schénebecker StraBe nérdlich des Schanzenweges eine Geh-Radweganlage in westlicher Rich-
tung vorhanden, die allerdings an der Zufahrt zum Tankstellengeldnde endet. Im Ubrigen Strecken-
bereich des Schanzenweges sind ausschlieBlich Gehwege vorhanden.

Ostlich befindet sich der LSA-geregelte Knoten Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben/ Bisamweg.
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Im Baufeld sind mehrere Eisenbahnbricken mit eingeschrénkten Durchfahrtshéhen und -breiten
vorhanden.

In der Hettstedter StraBe sind keine durchgehenden Nebenanlagen fir FuBganger vorhanden. Das
Parken erfolgt ungeordnet in den Nebenanlagen.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik soll sich durch die Steigerung der Verkehrs-
qualitat im StraBenraum, die Erhéhung der Verkehrssicherheit flr alle Verkehrsteilnehmer und durch
die Beseitigung der Méngel im vorhandenen Straenraum auszeichnen. Dabei ist durch die Beriick-
sichtigung der Belange der FuBganger, der Radfahrer, des OPNV eine Neuordnung der Verkehrs-
flachen erforderlich. Verbunden mit dem geplanten Bau einer Grundschule sidlich des Schanzen-
weges sind die Schulwege sicherer zu gestalten. An den vorhandenen Knotenpunkten ist die Si-
cherheit zu erhéhen.

Schanzenweg
- Berlcksichtigung der Leichtflissigkeit des Verkehrs

- Beruhigung des Verkehrs durch die Neugestaltung des StraBenraumes

- Herstellung einer einheitlichen Fahrbahnbreite fir den Begegnungsfall Bus/Bus

- Verbesserung der Ebenflachigkeit der Gehwege

- Errichtung von Radverkehrsanlagen im Zuge des Schanzenweges

- Berucksichtigung querender FuBgénger und Radfahrer an wichtigen Standorten, z.B.
kinftiger Schulstandort.

- Verbesserung der Sicherheit fir FuBgéanger im Langsverkehr

- Berilicksichtigung  von  zwei  barrierefreien  Bushaltestellen  je  Fahrtrichtung
mit Fahrgastunterstand. Ausbildung nach dem Magdeburger Standard.

- Bericksichtigung einer Flache fir eine Fahrradabstellanlage im Nebenbereich der Fahrbahn
nahe der S-Bahn Station SKET.

- Begrinung des StraBenraumes mit mdglichst beidseitigen Baumstreifen

- Erneuerung der StraBenbeleuchtung in Anpassung an die StraBenplanung nach
lichttechnischen Erfordernissen

- Erneuerung der StraBenentwéasserung

- Anpassung der Grundstickszufahrten

Hettstedter StraBe

- Bertcksichtigung des hohen Parkdrucks in der Hettstedter StraBe Unterbringung von
Langsstellplatzen im Querschnitt. Unterbringung von Baumstandorten zwischen den
Stellplatzen

- Errichtung von beidseitigen Gehweganlagen in der Hettstedter StralBe

- Schaffung eines Fahrbahnquerschnittes in der Hettstedter Stra3e fir den Begegnungsfall
LKW/LKW.

- Verbesserung der Querung zwischen Karl-Schmidt-StraBe und Hettstedter StraBe mittels
Querungshilfe

- Beriicksichtigung von Kurzzeit-Stellplatzen nahe dem Schulstandort

- Verbesserung der Gehwegoberflachen

- Begrinung des StraBenraumes mit mdglichst beidseitigen Baumstreifen und
Baumpflanzungen zwischen den Stellflachen in der Hettstedter StraBe.

- Erneuerung der StraBenbeleuchtung in Anpassung an die StraBenplanung nach
lichttechnischen Erfordernissen

- Erneuerung der StraBenentwéasserung.

- Anbindung der einmindenden NebenstraBen an die Hauptfahrbahn

- Anpassung der Grundstlckszufahrten
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Mit der Planung werden 3 Varianten zur Fihrungsform des Radverkehrs untersucht. Die Varianten
werden nochmals unterschieden in die Eingriffe in angrenzende Grundstiicke. So ist in die Kleingar-
tenanlage sldlich des Schanzenweges in einer Variantendarstellung nicht durch Verkehrsflachen
einzugreifen.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im Jahr 2020 wurde durch die Landeshauptstadt Magdeburg der Planungsauftrag an das Ingenieur-
biro ipp Pabsch & Partner fir die Leistungsphasen 1 bis 2 nach HOAI erteilt.

Eine Bestandsvermessung wurde durch den AG Ubergeben.
Zu bericksichtigende wichtige Verkehrszahlen wurden Ubergeben.

Als Planungsgrundlage dient eine Verkehrsuntersuchung des dstlichen Abschnittes des Schanzen-
weges und der Hettstedter StraBe fir einen geplanten Schulneubau am Schanzenweg (Bebauungs-
plan 471-2, Alt Fermersleben/ Schanzenweg).

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

- entfallt -

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
- entfallt -

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Durch den Stadtratsbeschluss 1448-042(V1)17 zur Drucksache DS0444/15 wurden MaBnahmeemp-
fehlungen fur den Schanzenweg bestatigt. Dazu zahlen die Verbesserung des FuB3- und Radver-
kehrs (MaBnahme 8) und den Ausbau des Knotens Schilfbreite/ Salbker StraBe (MaBnahme 15).
Die MaBnahmen wurden in der Verkehrsuntersuchung Siid/ Stidost aus dem Jahr 2010 zur Umset-
zung empfohlen.

Im Plangebiet sind folgende Bebauungspléane zu beachten:
Bebauungsplan 471-2 ,Alt Fermersleben/ Schanzenweg“ — Neubau Grundschule am Schanzenweg.

Bebauungsplan 458-4.1 ,Schénebecker StraBe 57-66/ Sandbreite 12* — Errichtung eines Gewerbe-
gebietes an der Sandbreite.
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24.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen Erscheinungsformen

Zusammenfassend und ergénzend werden hier die wichtigsten Punkte genannt:

- Radfahrer fahren im Mischverkehr auf dem in den Spitzenzeiten hoch belasteten Schanzenweg

- Die Fahrbahndecken der betroffenen StraBen sind infolge der hohen Verkehrsbelastung sehr
schadhaft und unterliegen einem hohen Unterhaltungsaufwand. Im &stlichen StraBenabschnitt
befindet sich der Schanzenweg in einem schlechten Zustand.

- Die Gehwegoberflachen sind infolge der vorhandenen Unebenheiten, haufigen Materialwechsel
und eingeschrankter Breiten nicht verkehrssicher (Unfallgefahr).

- Vorhandene Bushaltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut

- Querungsstellen flr FuBganger im Zuge des Schanzenweges sind zu verbessern.

- Radverkehrsanlagen fehlen im StraBenverlauf des Schanzenweges

- Querungsmdéglichkeiten an Knotenpunkten durch groBe Querungslangen unsicher

Anpassung des StraBenzustandes an die Erfordernisse aus dem tiglichen Verkehrsaufkommen

Der Schanzenweg soll entsprechend ihrer Netzbedeutung im innerértlichen StraBennetz erneuert
und fur das vorhandene und zu erwartende Verkehrsaufkommen ausgebaut werden.

Im Schanzenweg ist eine durchgehende Radweglésung zwischen Schilfbreite und Schénebecker
StraBe zu entwickeln.

Verkehrszahlungen liegen fiir den Schanzenweg vor.

Die durchschnittliche Querschnittsbelastung betragt dabei etwa 8.500 bis 9.500 Kfz/24 bei einem
hohen Schwerverkehrsanteil von mehr als 5%.

Bei der konstruktiven Bemessung der Regelquerschnitte sind die heutigen und die zuklnftig zu er-
wartenden Verkehrsverhéltnisse zu beachten.

Nach RStO12, Tab. 2 und RASt06, Pkt. 5.2.6 lasst sich fir den Schanzenweg entsprechend der
Charakteristik von Nutzungsmerkmalen, Streckenlangen und Verkehrsaufkommen die Entwurfssitu-
ation Ortliche EinfahrtstraBe mit der StraBenkategorie HS IV die Belastungsklasse Bk0,3 bis Bk3,2
zuordnen.

Unter Berlcksichtigung der Schwerverkehrsbelastungen ergibt sich die Belastungsklasse Bk1,8
Ausgangswert frostsicherer Aufbau nach RStO12, Tab. 6 = 60cm (F3)
Mehr- oder Minderdicken nach Tab. 7

A Frosteinwirkung +5cm
B Kleinrdumige Klimaunterschiede Ocm
C Wasserverhaltnisse im Untergrund +5cm
D Lage der Gradiente Ocm
E Entwésserung der Fahrbahn/ Ausbildung der Randbereiche -5cm

Die Mehrdicke betragt 5cm + 5cm — 5¢cm = 5¢cm
Der Gesamtaufbau fir die BK3,2 betragt 60 + 5 = 65¢cm.
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Nach RStO12, Tab. 2 und RASt06, Pkt. 5.2.4 |&sst sich fiir die Hettstedter StraBBe entsprechend der
Charakteristik von Nutzungsmerkmalen, Streckenlangen und Verkehrsaufkommen die Entwurfssitu-
ation einer QuartierstraBe mit der StraBenkategorie ES IV die Belastungsklasse Bk1,0 bis Bk3,2
zuordnen.

Unter Bertlicksichtigung der Schwerverkehrsbelastungen ergibt sich die Belastungsklasse mit Bk 0,3
bis Bk1,0. Gewahlt wird BK 1,0

Ausgangswert frostsicherer Aufbau nach Tab. 6 = 60cm (F3)
Mehr- oder Minderdicken nach Tab. 7

A Frosteinwirkung +5cm
B Kleinraumige Klimaunterschiede Ocm
C Wasserverhéltnisse im Untergrund +5cm
D Lage der Gradiente Ocm
E Entwésserung der Fahrbahn/ Ausbildung der Randbereiche -5cm

Die Mehrdicke betragt 5cm + 5cm — 5¢cm = 5¢cm
Der Gesamtaufbau flr die BK3,2 betragt 60 + 5 = 65cm.

Nach ERA ergibt sich bei einer Verkehrsbelastung von ca. 850 Kfz/h bei Vzul = 50km/h nach Bild 7
der Belastungsbereich Il bis Ill. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Schanzenweg zwischen
640 und 868 Kfz/h wird der Belastungsbereich Il gewahlt. Danach kommt fur die Radweganlagen
das Trennprinzip zum Einsatz. Im Regelfall werden die Radfahrer auBBerhalb der Fahrbahn geflihrt.
Es kénnen im Seitenraum geflihrte Radweganlagen oder Radfahrstreifen zum Einsatz kommen.
Schutzstreifen sind als Regelfall nicht anzuwenden, da sie Bestandteil der Fahrbahn sind.

In der Hettstedter StraBBe liegt die Grenze zwischen den Belastungsbereichen | und Il nach ERA bei
etwa 800 Kfz/h (30km/h). Die Verkehrsstérke in der Hettstedter StrafBe betragt It. den Zahlungen bis
zu 100 Kfz/h. Es wird der Belastungsbereich | nach ERA gewahlt. Die Radfahrer fahren demnach
im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Eine Benutzungspflicht der Nebenanlagen fir Radfahrer ist aus-
geschlossen.

Die auf den Schanzenweg nérdlich einmindenden StraBen sind ausnahmslos kommunale Stadt-
straBBen. Die Hauptverkehrsstarken sind im Schanzenweg und in der Salbker StraBe zu verzeichnen.
In den Asten Schilfbreite, Sandbreite und Hettstedter StraB3e ist der Verkehr im Querschnitt geringer.

Fir den Planungsabschnitt wurden folgende Bemessungsfahrzeuge festgelegt.

Der Schanzenweg wird durch Busse befahren. Begegnungsfall Bus/Bus. Der Schanzenweg stellt
keine ausgewiesene Strecke fir den Wirtschaftsverkehr dar.

Der Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe/ Schanzenweg ist flir den Schwerverkehr zu bemessen
(Lastzug, Sattelzug). Abbiegebeziehungen des Schwerverkehrs sind nur zwischen Schilfbreite und
Salbker StraBe zu berlcksichtigen.

In der Sandbreite sowie der Hettstedter StraBBe ist das maBgebende Bemessungsfahrzeug der LKW.
Das ist bei der Umgestaltung des Knotens Schanzenweg/ Sandbreite und fir den Begegnungsfall
Hettstedter StraBe sowie dem Knoten Hettstedter Strae/ Sandbreite zu beriicksichtigen.

Am geplanten Schulstandort slidlich des Schanzenweges wird die Zufahrt zur Schule an den Schan-
zenweg angeschlossen. Fir die Zufahrt ist die Ein- und Ausfahrt der Feuerwehr sowie Lieferverkehr
anhand der Schleppkurven immer zu gewahrleisten.

S:\Projekte\5951-5999\5951 MD Schanzenweg\04 Vorplanung\1 Texte\ERLber VU Stral3e - Stand 210511.docx - 20.05.2021 Seite
1



NL Blankenburg Schanzenweg/ Hettstedter StraBe, Magdeburg
(Proj.-Nr. 5951) Vorplanung Erlauterungsbericht (Vorplanung) - Stand Mai 2021 “PP
243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite

- Es sind keine Radweganlagen im betrachteten Streckenabschnitt des Schanzenweges vorhan-
den.

- Gehwege mit unregelméBigen und nicht dem Regelwerk entsprechenden Abmessungen. Scha-
den in den Gehwegoberflaichen oder streckenweise fehlende Befestigung -> Unfallgefahr

- Abschnittsweise Schaden im Fahrbahnbereich im nicht grundhaft ausgebauten Teil des Schan-
zenweges und in der Hettstedter Stral3e -> Unfallgefahr, Larm

- Fahrbahnmarkierungen zur Verdeutlichung der Verkehrsfihrung fehlen

- Desolate bzw. nicht vorhandene StraBenentwasserung im nicht grundhaft ausgebauten Teil des
Schanzenweges und in der Hettstedter StraBe -> Unfallgefahr, Verschmutzung

- UnUbersichtliche Knotenpunkte mit fehlenden Querungsmaoglichkeiten im Langsverkehr

- Fehlende sichere Querungsstellen im Querverkehr an den Standorten der beidseitigen Bushal-
testellen bzw. am kiinftigen Schulstandort

- Nicht barrierefreie Bushaltestellen

- Der vorhandene Regelquerschnitt entspricht nicht den Anforderungen aus den Verkehrsanspru-
chen der Entwurfssituation.

- Teilweise groBzlgig dimensionierte Knotenpunkte

Unfallsituation

- Fir den Knotenpunkt Schilfbreite/ Salbker StraBe/ Schanzenweg wurde durch den AG die Un-
fallstatistik fir die Jahre 2018 bis 2021 Ubergeben.

- Insgesamt wurden 16 Unfalle verzeichnet, wobei es sich meist um Abbiege- und Einbie-
gen/Kreuzen-Unfalle handelt.

- Inden Jahren 2019 und 2020 wurde 3 Unfélle mit Radfahrern registriert, die vollstandig im nérd-
lichen Fahrstreifen des Schanzenweges beim Queren der Salbker StraBe erfolgten.

- Keine Unfélle mit Todesfolge

Sicherheitspotentiale der Baustrecke und des Netzes

- Insgesamt soll die Erhéhung der Verkehrssicherheit mit dem geplanten StraBenausbau durch-
gesetzt werden.

- Die Aufrechterhaltung der Fliissig- und Leichtigkeit des Verkehrs ist zu beachten.

- Errichtung von durchgehenden, sicheren, ebenflachigen und ausreichend dimensionierten Geh-
und Radweganlagen im Zuge des Schanzenweges zur Fihrung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs (Untersuchung von 3 Varianten zur Fihrung der Radfahrer im schanzenweg)

- Anbindung der Geh- und Radweganlagen an die bestehenden Verkehrsanlagen an den Bauen-
den

- Schaffung von Ubersichtlichen Regelquerschnitten fir die einzelnen Verkehrsarten

- Einbeziehung von Lésungen im Bereich der Engstellen an den Bahnbriicken im Schanzenweg

- Barrierefreie Herstellung von 4 Bushaltestellen im Verlauf des Schanzenweges nach dem Mag-
deburger Standard

- Erneuerung der Fahrbahnen und der Entwasserungseinrichtungen im &stlichen Abschnitt des
Schanzenweges und in der Hettstedter StraBBe )

- Optimierung und Umgestaltung einzelner Knotenpunkte zur Erhdhung der Ubersichtlichkeit.
Wahl optimierter Radien geman der angewendeten Bemessungsfahrzeuge zur Reduzierung
der Querungsbreiten fir Radfahrer und FuBganger.

- Erganzung von Querungshilfen an Knotenpunkten im Léngsverkehr.
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- Erganzung von Querungshilfen im Querverkehr, besonders an den Standorten der Bushalte-
stellen. Am Schulstandort ist fir eine Sichere Querung des Schanzenweges eine Mittelinsel mit
FuBgangerlichtsignalanlage vorgesehen.

- Durch die Anlage von Léngsstellpldtzen (Parkbuchten) in der Hettstedter StraBe wird das Par-
ken in den Nebenflachen Gbersichtlicher und von den FuBBgangern getrennt.

- Durch bauliche MaBnahmen in der Hettstedter StraBe (Fahrbahnbreite) ist eine Verkehrsberu-
higung anzustreben

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Ausbau der StraBBe ist keine wesentliche Erhdhung der Verkehrszahlen zu erwarten.

Man kann davon ausgehen, dass durch den neuen ebenen Asphaltbelag eine geringe nicht zu quan-
tifizierende Verkehrslarmminderung (Abrollgerdusche) zu erwarten ist. Dies reduziert die Beein-
trachtigung der begleitenden Bebauung.

Durch den Ausbau der Verkehrsflachen ist insgesamt von einer Erhéhung der Oberflachenversie-
gelung auszugehen. Gleichzeitig sind mdglichst beidseitig der Fahrbahn zu berlcksichtigende
Baumpflanzstreifen bzw. Baumstandorte vorgesehen.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Vorliegender Stadtratsbeschluss mit Bestatigung zu MaBnahmeempfehlungen zur Durchsetzung
der Verbesserung des FuB3- und Radverkehrs und zum Ausbau des Knotens Salbker Stral3e.

Der geplante Standort einer Grundschule am Schanzenweg erfordert sichere Verkehrswege fir die
Schulwegsicherung auf Lange des Schanzenweges und aus nérdlicher Richtung von Buckau Uber
die Hettstedter StraBe.

Insgesamt soll eine Erhdhung der Sicherheit und Ubersichtlichkeit der Verkehrsanlagen erreicht
werden.

Der Schanzenweg stellt in der Ortslage Magdeburg eine Hauptradwegverbindung ist Ost-West-Rich-
tung dar.
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst den gesamten Verkehrsraum des Schanzenweges zwischen
den Knoten Schilfbreite und Schénebecker Stral3e sowie der Hettstedter Strae mit dem Knoten
Sandbreite.

In Verbindung mit dem Schanzenweg als wichtige Radwegehauptverbindung in Magdeburg und
dem geplanten Neubau einer Grundschule sind sichere Verkehrswege zu schaffen.

Erforderliche Eingriffe in Flachen auBerhalb des StraBengrundstlickes der Stadt Magdeburg wer-
den mit den einzelnen Varianten untersucht.

Die Einmundungen im Streckenverlauf werden bis zum erforderlichen Ausbauende der Fahrbahn-
rander in der Planung berticksichtigt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Mit der Planung werden insgesamt 3 verschiedene Varianten zur Fihrung des Radverkehrs unter-
sucht. Das sind die Fihrung auf Radwegen beidseitig des Schanzenweges, die Fihrung auf Rad-
fahrstreifen beidseitig des Schanzenweges und auf einem Zweirichtungsradweg in den nérdlichen
Nebenanlagen des Schanzenweges.

Zusatzlich ist die jeweilige Variante der Streckenfuhrung einmal als freie Linienfihrung (ldeallinie)
und einmal ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage sudlich des Schanzenweges zu betrachten und
darzustellen.

AuBerdem wird eine alternative Streckenflihrung des Schanzenweges zu den o.g. Varianten be-
trachtet. Bei der Alternative sind die Eingriffe in die Gewerbegebietsflachen zwischen den Knoten
Sandbreite und Hettstedter StraBe nérdlich des Schanzenweges zu minimieren. Diese Variante
wurde nur als Liniendarstellung des Umrings in den Unterlagen bertcksichtigt (U10 Blatt 1,2) um die
erforderlichen Eingriffe abschétzen zu kénnen.

Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils im Schanzenweg wird nach Vorauswahl der Fihrungs-
form nach ERA Bild 7 eine Regellésung mit Schutzstreifen fir Radfahrer im Fahrbahnbereich nicht
weiter fur die Variantenuntersuchung verfolgt.

Bei der Variantenwahl zu berlcksichtigende Kriterien sind:

- Sicherheit der Radverkehrsanlage im Léangsverkehr und an Knotenpunkten zur Herstellung
Von sicheren Schulwegen (geplanter Schulstandort)

- Schaffung von Kurzzeitparkplédtzen in Schulndhe

- Herstellung von entsprechend den Nutzungsanforderungen bemessene Geh- und
Radwegwegflachen

- Berucksichtigung der Engstellen bei der Fihrung von Fu3géangern und Radfahrern.

- Erhéhung der allgemeinen Verkehrssicherheit als wichtiges Kriterium

- Beachtung von Baumstandorten/ Baumpflanzstreifen im StraBenquerschnitt

- GroBe des Flachenbedarfes je Variante auBerhalb der stadtischen Grundstiicke

- Anbindung an die Bestandsanlagen fur FuBgéanger und Radfahrer

- Verbesserung von Knotenpunkten

- Radwegflhrung an Knotenpunkten

- Berticksichtigung der linksabbiegenden Radfahrer an den Knotenpunkten im Schanzenweg
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Die Neugestaltung der Bushaltestellen an der Grundschule ist Bestandteil der untersuchten Varian-
ten.

Fir die Hettstedter StraBe werden keine Varianten untersucht. Die dargestellte Lésung qilt fur alle
Varianten des Schanzenweges. Der Knotenpunkt Schanzenweg/ Hettstedter StraBe wird je nach
Variante der Radwegeflihrung angepasst.

Ein Ausbau der Hettstedter StraBe im Bestand ist nicht méglich. Unter Beibehaltung der Bestands-
fahrbahn sind die im Querschnitt vorgesehenen Nebenanlagen nur mit Eingriffen in Grundstiicksfla-
chen Dritter zu realisieren.

Variante 0 — Planung im Bestand
Die Variante wird nicht weiter verfolgt:

Der Ausbau des Schanzenweges im Bestand innerhalb der vorhandenen Begrenzungen der Ver-
kehrsflachen ist zur Berlcksichtigung und Durchsetzung der vor genannten Kriterien nicht zielfth-
rend und nicht moglich.

Variante 1 — beidseitige Radwege

Variante wird weiter verfolgt

Fuhrung der Radfahrer auf Radwegen in den Nebenflachen beidseitig des Schanzenweges.
Untersuchung der Fuhrung an Knotenpunkten.

Im Bereich der Engstellen (Bahnbrlicken) sind Sonderlésungen zu untersuchen.

Variante 2 — beidseitige Radfahrstreifen

Variante wird weiter verfolgt

Flhrung der Radfahrer auf Radfahrstreifen beidseitig des Schanzenweges.
Untersuchung der Fuhrung an Knotenpunkten.

Im Bereich der Engstellen (Bahnbrlicken) sind Sonderlésungen zu untersuchen.

Variante 3 — Zweirichtungsradweg nérdlich
Variante wird weiter verfolgt

FOhrung der Radfahrer auf einem Zweirichtungsradweg in der Nebenflache nérdlich des Schanzen-
weges.

Untersuchung der Fuhrung an Knotenpunkten.
Im Bereich der Engstellen (Bahnbriicken) sind Sonderlésungen zu untersuchen.

Alternativ-Variante

Variante nur als Darstellung mit AuBenlinien, abgeleitet aus den 0.g. Varianten aber mit Minimierung
der Eingriffe in die Gewerbegebietsflachen zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe
ndrdlich des Schanzenweges. Die Eingriffe erfolgen dann hauptséchlich in die Flachen der Klein-
gartenanlage sudlich des Schanzenweges.
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Eine Detaildarstellung der StraBenflachen erfolgte nicht, so dass auch keine Bewertungen der Tras-
sierungselemente in diesem Abschnitt vorgenommen werden kann.

Far die Abschnitte der Engstellen sowie zwischen Hettstedter StraBe und Schénebecker Strale wird
angenommen, dass die Alternativvariante annahernd den Darstellungen der Varianten 1 bis 3 ent-
spricht.

3.2.2 Variante 1 — beidseitige Radwege

Ziel der Variante

Umsetzung der Planungsvorgaben gemaB der Aufgabenstellung zur Flhrung der Radfahrer auf
beidseitigen Radwegen.

Die Variante 1 wird im Lageplan mit 2 Linienfihrungen dargestellt (U05, Blatt 1.1.1, 1.1.1.1, 1.1.2,
1.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe betrachtet eine Darstellung die Ideallinie
mit Eingriffen in das Grundstiick der Kleingartenanlage sudlich des Schanzenweges (U05 Blatt
1.1.2). Bei dieser Variante sind auch Eingriffe nérdlich des Schanzenweges erforderlich.

In einer zweiten Darstellung erfolgen keine Eingriffe in die Grundstlicke der Kleingartenanlage (U05
Blatt 1.2.2). Dabei sind hier gréBere Eingriffe nérdlich des Schanzenweges die Folge.

Das hat auch Auswirkungen auf den StraBenverlauf 6stlich des Knotens Hettstedter StraBe sowie
die Lage des Knotenpunktes Schanzenweg/ Hettstedter StralBe.

Hauptkriterien:

- Gehwege beidseitig

- Radwege beidseitig

- Baumpflanzstreifen beidseitig

- Fahrbahn 6,50m

- Begrenzung der Fahrbahn mit Hochbordanlagen. An Querungsstellen Absenkung der Bordanlagen

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Berucksichtigung der Engstellen (Bahnbriicken)

- Darstellung mit Eingriffen in Fldchen der Kleingartenanlage sidlich des Schanzenweges zwischen
den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe und Darstellung ohne Eingriffe in die Kleingarten-
anlage

- Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Strecke

Verlauf der Baustrecke Schanzenweg von Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBBe bis Knoten Sché-
nebecker StraBe/ Alt Fermersleben

Beginn der Baustrecke: Bau-km 0+000,00 (Knoten Schilfbreite)
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Ende der Baustrecke: Bau-km 0+840 (Knoten Schénebecker Stral3e)
Lange: 840m

Zwangspunkte in Lage und Héhe

Zwangspunkte Lage:

- Anschlisse an den Bauenden (Knotenpunkte)
- Bahnbriicken im Bereich der Engstellen
Zwangspunkte Hohe:

- Anschlisse an den Bauenden

- Grundstickszufahrten

- Héhenlage der bereits grundhaft ausgebauten Fahrbahn ab Schilfbreite bis ca. Knoten
Hettstedter StraBe

Verknipfungen mit dem tbergeordneten und nachgeordneten Netz

Die VerknlUpfung der Fahrbahn Schanzenweg erfolgt an den Knotenpunkten Schilforeite/ Salbker
StraBe im Westen und Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben im Osten.

Die Gewerbegebiete sind Uber die Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe an den Schanzenweg
angeschlossen.

Die Radhauptverbindung verlduft Gber den Schanzenweg und wird mit den bestehenden Radver-
kehrsanlagen an den Knotenpunkten (Bauenden) Schilfbreite/ Salbker StraBe und Schénebecker
StraBe/ Alt Fermersleben verknipft.

Beeinflussung anderer Planungen

Der Neubau einer Grundschule stdlich des Schanzenweges nach Bebauungsplan 471-2 ,Alt Fer-
mersleben/ Schanzenweg“ wird geplant. Die Zufahrt zum Schulstandort mit Anschluss an den
Schanzenweg ist Bestandteil der Planungen. Endgtiltige Festlegungen liegen nicht vor. Der Standort
der Zufahrt zum Schulstandort und gleichzeitig Zufahrt PP Kleingartenanlage wurde aus der Ver-
kehrsuntersuchung Buschmann Gbernommen.

Kreuzungen/ Ndherungen/ Verknilpfungen mit/ an Anlagen anderer Verkehrstriager

Zwischen dem Knoten Schilfbreite/ Salbker Stra3e und der westlichsten Bahnbriicke im Verlauf des
Schanzenweges ist je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle vorhanden. Hier befindet sich auch die An-
bindung an die S-Bahn-Station SKET.

Ostlich des Knotens Hettstedter StraBe befindet sich unmitteloar am geplanten Schulstandort und
Standort einer Sport- und Freizeitanlage je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle.

Die Haltestellenbereiche sind bei Planung der Radverkehrsanlagen zu bertcksichtigen.

Notwendige FolgemaBnahmen

Fir die Herstellung der erforderlichen Regelquerschnitte sind im Streckenverlauf Eingriffe in Grund-
stlicke und MaBnahmen zum Ausgleich von Geléandespringen erforderlich.
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An den Gelandespriingen, die mit Bdschungen nicht auszugleichen sind, werden zum Teil Stitzbau-
werke erforderlich.

Eingriffe in Eigentumsverhélinisse

Es werden Eingriffe in die Nebenflachen zwischen den Bahnbriicken erforderlich.

Eine Darstellung des Lageplans erfolgt mit Eingriffen in die Kleingartenanlage stidlich des Schan-
zenweges (U05, Blatt 1.1.2). Eine zweite Darstellung zeigt den Verlauf ohne die Eingriffe in die
Kleingartenanlage (U05, Blatt 1.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe sind Gewerbegrundstiicke z.T. mit Gebau-
den noérdlich und die Kleingartenanlage stdlich des Schanzenweges betroffen.

Im Ubrigen Streckenverlauf sind zur Herstellung des Querschnittes Eingriffe in Grundstiicke Dritter
notwendig.

Eingriffe in Flachen Dritter (in m2):

KN Salbker Str. KN Sandbreite KN Hettst. Str.
bis KN Sand- bis KN Hettst. Bis KN Schéne-
Variante 1 breite (Engstellen) | StraBe beckerstral3e
0+000 — 0+370 0+370 — 0+625 0+625 — 0+830

Engstelle mit 870
Gehweg
(UO5 Blatt 1.1.1)

Engstellen mit 735
Schutzstreifen
(UO5 Blatt 1.1.1.1)

Mit Eingriffen 880 930
in Kleingéarten
(U05 Blatt 1.1.2)

Ohne Eingriffe 1855 1170
in Kleingéarten
(UO5 Blatt 1.2.2)

Alternative 870 55 960

(zu Variante 1)

(U10 Blatt 1,2)
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Summen:

V1 mit Eingriffen in Kleingarten, Engstelle mit Gehweg: 2680m2
V1 mit Eingriffen in Kleingérten, Engstelle Schutzstreifen 2545m2
V1 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Gehwege 3895m2
V1 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Schutzstreifen 3760m2
Alternative 1885m2
Hettstedter StraBe (alle Varianten) 50m2

Anmerkung: die Flachen zwischen Sandbreite und Schénebecker Stra3e sudlich des Schanzenwe-
ges (Kleingartenanlage, Schulstandort, Sportanlagen) sind stadtische Flachen und diese Eingriffe
daher nicht flachenmaBig in der obigen Aufstellung bericksichtigt.

Technische Einzelheiten

Querschnitt
Ausbau des Schanzenweges mit folgendem Regelquerschnitt (nérdlich beginnend):

- Gehweg B =2,30m
- Radweg B =2,00m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Fahrbahn B =6,50m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Radweg B =2,00m
- Gehweg B =2,30m
Mindestquerschnittsbreite erforderlich:
Bert = 20,10m

Im Bereich der Bushaltestellen am Schulstandort werden die Radwege hinter der Warteflache (B =
2,50m) sadlich mit einer Breite von 2,00m und nérdlich mit 2,50m als kurzer Zweirichtungsradweg
zwischen Hettstedter StraBe und FuBgangerampel gefiihrt. Mit dem o.g. Zweirichtungsradweg wird
fir Radfahrer das sichere Erreichen des Schulstandortes von der Hettstedter Straf3e auf kurzem
Wege ermdglicht.

Im Bereich der Haltestellen am Schulstandort werden die Fahrstreifen des Schanzenweges durch
eine 2,50m breite Mittelinsel als Querungshilfe getrennt, die auch das Uberholen von Bussen sowie
das Linkseinbiegen von Kfz vom Schulgrundstiick vermeiden soll. Die Fahrstreifenbreite neben der
Mittelinsel betragt 3,50m (vgl. RASt06 Bild 102). Durch die Bertcksichtigung der Schleppkurve Feu-
erwehr vom Schulgrundstiick muss die Mittelinsel teilweise als Sperrflaiche markiert werden. Im Be-
reich der Warteflachen werden die Baumpflanzstreifen unterbrochen.
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Im Bereich der Bushaltestellen S-Bahnhof SKET werden die Radwege hinter der Warteflache mit
einer Breite von 2,00m gefihrt.

An den Engstellen werden zwei Untervarianten zur Fihrung der FuBganger und Radfahrer unter-
sucht.

1) Ausbau Engstelle mit breiteren Gehwegen beidseitig, die ggf. fir Radfahrer nur im Bereich der
kurzen Engstellen freigegeben werden kénnen (vgl. auch Zuarbeit Variante Engstelle Skizze Il des
SPA MD vom 12.11.2020). Nach ERA2010 Pkt. 3.7 ist es an Engstellen bis 50m Léange mdglich, den
Radweg mit entsprechender Beschilderung in eine gemeinsame Fihrung mit dem FuBBgéngerver-
kehr Ubergehen zu lassen - Sonderlésung Engstelle. (Bei Berlicksichtigung der Sicherheitstrenn-
streifen nach ERA2010 Tab. 5 fir Geh- und Radanlagen auBerhalb von Engstellen ware eine Fih-
rung des Radverkehrs im beengten Querschnitt in der Engstelle nicht mehr méglich).

Regelquerschnitt Engstellen (nérdlich beginnend):
- Begrenzung Bahnbrucke

- Gehweg B =2,50m
- Fahrbahn B =6,50m
- Gehweg B =2,50m

- Begrenzung Bahnbrucke

Querschnittsbreite vorhanden: Bv =11,50m

Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt
Die Fihrung der Radfahrer im Seitenraum ist nur bei Gehwegbreiten >= 2,50m mdglich.
Baumstandorte kénnen innerhalb der Engstellen nicht beriicksichtigt werden.

Zwischen den Engstellen wechselt der Querschnitt auf ca. 75 bis 80m auf den Regelquerschnitt mit
beidseitigen Radwegen, wobei durch die notwendigen Verziehungen in den Nebenanlagen der ver-
figbare Platz zur Unterbringung von Baumpflanzstreifen begrenzt ist.

Da die Gehwege in den Engstellen aufgrund der Verkehrszahlen mit < 10.000 Kfz/24h im Querschnitt
nicht benutzungspflichtig sind, ist dem Radfahrer der Wechsel auf die Fahrbahn zur Benutzung im
Mischverkehr zu ermdglichen. Nach den Engstellen muss der Radfahrer wieder auf die Radwegan-
lage auffahren kénnen. Das wird durch die Herstellung von Rampen ermdglicht, die jeweils vor und
nach der Engstelle vorgesehen werden.

2) Ausbau Engstelle mit Schutzstreifen fir Radfahrer im Fahrbahnbereich beidseitig,

Regelquerschnitt Engstellen (nérdlich beginnend):
- Begrenzung Bahnbrucke

- Gehweg B =1,50m
- Schutzstreifen B =1,50m
- Kernfahrbahn zw. den Schutzstreifen

B = 5,50m
- Schutzstreifen B =1,50m
- Gehweg B =1,50m
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- Begrenzung Bahnbrucke

Querschnittsbreite vorhanden: Bv = 11,50m

Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Der Kraftfahrzeugverkehr im Schanzenweg kann im Begegnungsfall den Schutzstreifen mitbenut-
zen, da er zur Fahrbahn gehért. Damit ist der Begegnungsfall gewahrleistet.

Beim Uberholen von Radfahrern auf dem Schutzstreifen ist nach StVO ein seitlicher Abstand von
mindestens 1,50m einzuhalten.

Baumstandorte kénnen innerhalb der Engstellen nicht beriicksichtigt werden.

Zwischen den Engstellen werden die Schutzstreifen fortgefuhrt. Zwischen Schutzstreifen und Geh-
weg kénnen kurze Baumpflanzstreifen untergebracht werden.

Bei dieser Variante der Engstelle mit durchgehender Fuhrungsform fir Radfahrer sind standige
Wechsel Nebenanlage/ Fahrbahn fir den Radfahrer nicht erforderlich, was zur besseren Ubersicht
und damit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt.

Am Ende der Engstellen wird der Schutzstreifen tber kurze Radfahrstreifen und Rampen wieder in
die Fihrungsform Radweg in der Nebenanlage Uberflhrt.

Linienfihrung
StraBenkonstruktion mit Geraden und Bdgen.

Im Bereich der geplanten Bushaltestellen ist die Linienfiihrung gerade um ein optimales Anfahren
der Haltestellen durch die Busse zu erméglichen.

Der vorhandene Fahrbahnverlauf wurde ab Knoten Schilfbreite bis ca. Knoten Hettstedter StraBe
(ca. Bau-km 0+540) im Bereich des bereits grundhaft ausgebauten StraBenabschnittes beibehalten.

Im Kurvenbereich etwa H6he Sportanlage ist durch den Radius im Fahrbahnverlauf eine Verbreite-
rung der Fahrbahn zu prifen. Eine entsprechende Verbreiterung wurde mit der Variantendarstellung
bereits berlcksichtigt.

Im Bereich der Engstellen ist die Lage der Fahrbahn durch die Festlegungen des Regelquerschnitts
definiert. Ab Knoten Schilfbreite bis zum Ende der Engstellen am Ubergang zum Knoten Sandbreite
ist die Linienfihrung gerade.

Ab Ende der Engstelle verlauft die Fahrbahn etwa auf der vorhandenen bereits grundhaft ausge-
bauten StraBentrasse in westlicher Richtung weiter. Am Knoten Hettstedter StraBe erfolgt der Uber-
gang der Linienfihrung in den Bereich der Bushaltestellen.

Mit der dargestellten Linienfiihrung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage verschwenkt die Fahr-
bahn des Schanzenweges am Knoten Sandbreite in ndrdliche Richtung auBerhalb der vorhandenen
ausgebauten StraBentrasse.

Knotenpunkte
Mit der StraBenplanung sind im Baufeld 5 Knotenpunkte mit dem Schanzenweg zu berlcksichtigen:
Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe

- ca. 0+025, Anschluss Salbker StraBe nérdlich

- Der Knoten besitzt eine Vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfihrung erfolgt in
west-ost Richtung tber Schilfbreite und Schanzenweg. Die Salbker Straf3e ist untergeordnet.
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Die Hauptschwerverkehrsrichtung verlauft in den Knoten&sten Schilfbreite und Salbker
StraBe

Der Knoten ist fir den Schwerverkehr zu bemessen. Die Hauptrichtung des Schwerverkehrs
verlauft in der StraBenbeziehung Schilforeite/ Salbker StraBe

Querungsmoglichkeiten im Langs- und Querverkehr sind zu untersuchen. Nach den tberge-
benen Unfallzahlen ist die Querung der Salbker Stra3e durch eine Querungshilfe sicherer zu
gestalten

Durch die nahe Lage der Bushaltestellen dstlich des Knotens besteht hier erhéhter Que-
rungsbedarf. Die Erhdhung der Sicherheit kann hier durch eine Querungshilfe mit Fahrbahn-
aufweitung im Ast des Schanzenweges erreicht werden. Die Breite der Querungshilfe betragt
2,50m. Die Verziehungslange der Fahrbahnrander betragt nach RASt06 20m.

Westlich des Knotens wurde die Mdéglichkeit einer Querung der Schilfbreite untersucht. Auf-
grund der Schleppkurven des Schwerverkehrs und der begrenzten zur Verfligung stehenden
Nebenanlagen ist die Anlage einer baulichen Querungshilfe nicht méglich. Mit den Zahlen
der Verkehrsprognose von ca. 4.000 Kfz/24h im Querschnitt ist nach R-FGU die Einrichtung
eines FuBgangeriberweges moglich. Nach Uberprifung der Einsatzbereiche fir FuBganger-
Uberwege nach R-FGU Tab 2 ist ein FuBgangeriiberweg bei Kfz-Starken von 300 bis 600
Kfz/h und FuBgangerstarken von 50 bis 150 Fg/h mdglich bzw. wird zum Einsatz empfohlen.

Knoten Sandbreite

ca. 0+390, Anschluss nérdlich
Einrichtungsverkehr Richtung Schanzenweg

Der Knoten besitzt eine vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfliihrung erfolgt im
Schanzenweg. Die Sandbreite ist untergeordnet.

Mit weiterer Planung ist der Knoten hinsichtlich einer méglichst senkrechten Anbindung an
den Schanzenweg umzugestalten

Durch eine zweite Lageplandarstellung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage (U05, Blatt
1.2.2) befindet sich der Anschlussbereich des Knotenpunktes Sandbreite in einer Kurve, da
die Fahrbahn ab der Ostlichsten Bahnbricke als Lagezwangspunkt in nérdliche Richtung
verschwenkt werden muss.

Durch die Befahrung der Stra3e Sandbreite im Einrichtungsverkehr ist der Knoten tbersicht-
lich, so dass auf eine zusatzliche Querungshilfe verzichtet werden kann.

Knoten Hettstedter Strale

ca. 0+630
Anschluss nérdlich
HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite

Der Knoten befindet sich in unmittelbarer Nahe des geplanten Schulstandortes (U05 Blatt
1.1.2, 1.2.2). Es besteht hier erhéhter Querungsbedarf. In der Hettstedter StrafBe wird des-
halb unter Beachtung der Schleppkurven eine Querungshilfe mit einer Breite von 2,50m vor-
gesehen.

Im westlichen Ast des Knotens sind linksabbiegende Kfz in Richtung Hettstedter StralBe zu
berlicksichtigen. Im Zuge des Schanzenweges ist daher nach RASt06 Tab. 44 aus westli-
cher Richtung die Herstellung eines Aufstellbereich méglich. Anhand der Verkehrszahlen
betragt der MSV = 400 bis 500 Kfz/h und die Anzahl der Linksabbieger gl = 20 bis 50 Kfz/h.
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Die Verziehungslange der Fahrbahnréander betragt nach RASt06 20m. Eine Berlicksichti-
gung einer Querungshilfe ist mit dieser Variante westlich des Knotens in Querrichtung nicht
umzusetzen, bzw. nur weit vom Knoten abgesetzt.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Ideallinie mit Bertcksichtigung der Klein-
gartenanlage (U05, Blatt 1.1.2).

Im westlichen Ast des Knotens ist den Kfz das Linksabbiegen in Richtung Hettstedter
StraBBe zu ermdglichen und gleichzeitig eine Querungshilfe im Schanzenweg nahe dem
Knoten anzubieten. Die Querungshilfe hat eine Breite von 2,50m. Durch die Querungshilfe
im westlichen Ast und die Mittelinsel/ Sperrflache im dstlichen Ast des Schanzenweges ent-
steht ein Mittelstreifen, den das abbiegende Fahrzeug kurzzeitig als Aufstellflache nutzen
kann, ohne den nachfolgenden Verkehr zu behindern.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Linienfihrung ohne Bertcksichtigung
der Kleingartenanlage (U05, Blatt 1.2.2).

Knoten Schonebecker StraBe / Alt Fermersleben

ca. 0+850

Anschliisse Schénebecker StraBe / Alt Fermersleben in Nord-Sid-Richtung. Ostlich bindet
der Bisamweg als untergeordnete StraBe an (U05, Blatt 1.1.2, 1.2.2)

Knoten mit LSA-Regelung

Ausbau im Bestand mit Beibehaltung der Fahrbahnréander im Anschlussbereich an die Sché-
nebecker StraBBe

Die Markierungen der Abbiegespuren fur Kfz und Radfahrer im Knotenanschluss des Schan-
zenweges werden beibehalten und dem anschlieBenden Fahrbahnverlauf angepasst

Bei ca. 0+310 schlie3t sudlich des Schanzenweges eine Zufahrt der DB Regio zum dortigen Bahn-
gelande an.

Bauwerke

Im Bereich der Engstelle zwischen den Knoten Schilfbreite und Sandbreite sind 4 Bahnbriicken vor-
handen, von denen 3 als Engstellen fir die Verkehrsflihrung gelten. Die lichte Durchfahrtshéhe be-
tragt nach Angabe des StraBenbaulasttragers 3,90m.

BW 1

Bahnbricke 0+100 bis 0+116,5, Lange = 16,6m
Lichte Weite = 22m

BW 2

Bahnbricke 0+126 bis 0+144, Lange = 18m
Lichte Weite = 11,50m
Engstelle E1

BW 3
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Bahnbrticke 0+131 bis 0+169,5, Lange = 38,5m
Lichte Weite = 11,50m
Engstelle E2

BW 4

Bahnbriicke 0+344 bis 0+360, Lange = 16m
Lichte Weite = 11,50m

Engstelle E3

Ruhender Verkehr / PKW-Stellpléatze
PKW-Stellplatze sind im Streckenverlauf des Schanzenweges nicht vorgesehen.

Am geplanten Schulstandort sind éstlich der Bushaltestellen (ca. 0+680 bis ca. 0+730) und stdlich
der Fahrbahn Kurzzeitstellplatze in Laéngsaufstellung zu berlcksichtigen.

Die Breite der PKW-Stellflachen ab Fahrbahnrand betragt 2,00m.

Die nachfolgenden Nebenanlagen (Baumpflanzstreifen, Radweg, Gehweg) werden entsprechend in
stdliche Richtung verschoben. Zum Erreichen der Gehwege werden im Baumpflanzstreifen die Fla-
chen zwischen den einzelnen Baumstandorten begehbar gestaltet. Eine Lésung mit Stellflachen
zwischen den Baumstandorten wird hier auch aufgrund einer méglichst hohen Anzahl von Stellfl&-
chen nicht favorisiert.

Anzahl der unterzubringenden Stellplatze: ca. 6 Stuck
Anzahl der Baumstandorte: 4 Stlick

Als Variante kdnnen die L&ngsstellplatze innerhalb der Baumstandorte untergebracht werden
(Skizze). Zwischen Radweg und Stellflachen ist ein Sicherheitsraum von 0,75cm zu bertcksichtigen.
Bei Unterbringung von 5 Stellflachen sind 3 Baumstandorte mdéglich.

Gehwege

Die Gehwege im Verlauf des Schanzenweg werden geman dem festgelegten Regelquerschnitt beid-
seitig hinter dem Radweg gefuhrt. EinschlieBlich der erforderlichen Sicherheitsabstédnde zur Radwe-
ganlage betragt die Gehwegbreite 2,30m. Zwischen Gehweg und Radweg ist eine taktile Trennung
zu berlcksichtigen.

Im Bereich sudlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe” am Schanzenweg wird der Gehweg zwi-
schen unmittelbarem Schulzugang und Querungsstelle mit FuBBgéngerampel wegen dem erhohten
FuBgéngeraufkommen mit einer Breite von 3,50m vorgeschlagen (Ubernahme des Vorschlags aus
der Verkehrsuntersuchung Buschmann).

An den Knotenpunkten werden vorhandene bzw. geplante Gehwege an die Planung des Schanzen-
weges angebunden.

Innerhalb der Engstellen an den Brickenbauwerken ist bei Variante Gehweg mit Radfahrer frei beid-
seitig eine Gehwegbreite von 2,50m mdglich (Sonderlésung kurze Engstellen bis 50m Lange). Die
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Variante der Radfahrerfihrung mit Schutzstreifen beidseitig ermdglicht eine beidseitige Gehweg-
breite von 1,50m.

Im Bereich zwischen den Engstellen mit Variante Schutzstreifen flr Radfahrer wird der Gehweg
direkt hinter dem Baumpflanzstreifen mit einer Breite von 2,05m (1,80m + 0,25m Sicherheitsraum)
ausgebildet.

Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen werden im Regelfall als Radweg beidseitig des Schanzenweges vorgesehen
und werden hinter den Baumpflanzstreifen gefihrt. Die Regelbreite fur den Einrichtungsverkehr be-
tragt 2,00m. In Abschnitten mit Fihrung direkt am Fahrbahnrand betragt die Breite einschlie3lich
Sicherheitsstreifen 2,50m.

An den Knoten Salbker StraBBe und Hettstedter StraBe wird der nérdliche Radweg mittels Querungs-
hilfen tber die NebenstraBe geflhrt. An der Sandbreite (Einbahnstral3e) ist keine Querungshilfe not-
wendig.

In der Schilfbreite sind Radwege, in der Salbker StraBe vermutlich gemeinsame Geh- Radwege
vorhanden. Die vorhandenen Radverkehrsanlagen werden ab dem Knotenpunkt in &stlicher Rich-
tung im Schanzenweg fortgefuhrt. Stidlich der Salbker StraBe ist der Radweg im Knoten zur Ermdég-
lichung des direkten Linksabbiegens abgesenkt als Radfahrstreifen zu fihren. Vor Beginn der Bus-
haltestellen erfolgt dann eine Aufleitung in die Nebenflache mittels Rampe. Der nérdliche Radweg
quert die Salbker StraB3e Uber eine Querungshilfe.

Nordlich der Bushaltestelle ,Hettstedter StraBe“ wird der Radweg zwischen Knoten Hettstedter
StraBe und Querungsstelle mit FuBganger-LSA mit einer Breite von 2,50m vorgeschlagen. Grund
ist die sichere Erreichbarkeit des Schulstandortes tber die gesicherte Querungsstelle fir Radfahrer/
Kinder aus Richtung Buckau/ Hettstedter StraBe kommend.

Ostlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe” kénnen aus Platzgriinden keine Baumpflanzstreifen
berticksichtigt werden. Ein zusatzlicher Baumstreifen sudlich des Schanzenweges hat zusatzliche
Eingriffe in das Grundsttick der dortigen Sportanlage zur Folge. Die Radwege werden am Fahrbahn-
rand bis an die vorhandenen Radverkehrsanlagen in der Schénebecker Stral3e und Alt Fermersle-
ben geflhrt. Eine vorhandene Linksabbiegespur fir Radfahrer im Knoten ist weiterhin fur das direkte
Linksabbiegen zu nutzen. Durch einen zuséatzlichen Baumstreifen entsteht ein Sicherheitsdefizit fur
die linksabbiegenden Radfahrer beim Einordnen in die Fahrbahn direkt am Knoten (Sichten).

In den direkten Engstellen der Bahnbriicken im Schanzenweg kénnen die Radfahrer entweder auf
Schutzstreifen geflihrt werden oder im Mischverkehr auf der Fahrbahn mit der Option Gehweg Rad-
fahrer frei. Bei letzterer Variante &ndert sich nach jeder Variante die Fihrungsform fir die radfah-
renden Verkehrsteilnehmer, was zu einer untbersichtlichen Flhrung fuhrt. Die Fihrung auf und von
der Fahrbahn auf die kurzen Radweganlagen zwischen den Engstellen werden durch Rampen mit
Anbindung an den Fahrbahnrand und einer abgesenkten Lange von ca. 10m realisiert.

An den Ubergangen der Radwege in einen Schutzstreifen werden kurze Radfahrstreifen mit Ram-
pen vorgesehen.

Far die Radfahrer ist an Knotenpunkten generell das direkte Abbiegen durch bauliche MaBnahmen
in der Radwegfuhrung zu ermdglichen. Im Zuge des Schutzstreifens im Engstellenbereich ist das
Einordnen fur den Radfahrer immer mdéglich. An Knoten und auBerhalb der Knoten ermdéglichen mit
Rampen abgesenkte kurze Abschnitte innerhalb des Radweges das Einordnen in die Fahrbahn.
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OPNV / Busverkehr

Der Schanzenweg wird durch die Buslinie 57 der Magdeburger Verkehrsbetriebe befahren.

Der Begegnungsfall Bus/ Bus ist im Schanzenweg mit einer Fahrbahnbreite von 6,50m berlcksich-
tigt. In der Darstellung der Engstelle mit Schutzstreifen fur Radfahrer (U05, Blatt 1.1.1.1) betragt die
Breite der Kernfahrbahn 5,50m. In der Variante der Engstelle mit Gehwegen (U05, Blatt 1.1.1) be-
tragt die Fahrbahnbreite 6,50m.

Je Fahrtrichtung sind 2 Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark” und ,Hettstedter StraBe” vor-
handen. In der Hauptverkehrszeit an den Wochentagen verkehrt die Buslinie ca. 3 x je Stunde und
Fahrtrichtung. Die Haltestellen befinden sich am Fahrbahnrand des Schanzenweges.

Von den Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark® ist der nérdlich gelegene S-Bahnhof sowie
das Gewerbegebiet SKET Industriepark erreichbar.

Die Haltestellen ,Hettstedter StraBe* befinden sich unmittelbar am geplanten Schulstandort und er-
schlieBen auBerdem die am Schanzenweg befindliche Sportstatte sowie das Gewerbegebiet Sand-
breite.

In den StraBen Schoénebecker StraBe verkehren StraBenbahnlinien mit Haltestellen nahe des
Schanzenweges.

Die vorhandenen Bushaltestellen innerhalb der Baustrecke werden mit der Planung berlcksichtigt.

Die Lage der Haltestellen ist nach den jeweiligen Zwangspunkten der untersuchten Varianten anzu-
passen.

Die Haltestelle stdlich der Salbker StraBe befindet sich im direkten Knotenbereich und muss geén-
dert bzw. in dstlicher Richtung verschoben werden.

Die planerische Ausbildung der Haltestellenbereiche erfolgt nach den Vorgaben des Magdeburger
Standards. Die Haltestellen sind barrierefrei herzustellen.

Wichtige zu beachtenden Vorgaben des Magdeburger Standards fur Haltestellen am Fahrbahnrand:

- Breite der Warteflache 2,50m. Ein Fahrgastunterstand ist im Haltestellenbereich zu berlick-
sichtigen. In den Warteflachenbereichen sind Leitstreifen Einstiegsfelder, Aufmerksamkeits-
felder und Auffindestreifen als taktile Leiteinrichtungen zu bertcksichtigen. Bei den Materia-
lien der Leiteinrichtungen sind visuelle Kontrastunterschiede zur umgebenden Befestigung
wichtig.

- Die Lange der Warteflache betragt 18m. Zur Fahrbahn wird die Warteflache mit einem Bus-
sonderbord mit 22,5cm Auftrittshéhe begrenzt (ehemals Kasseler Bord)

- An die Warteflache schlie3t beidseitig ein Anpassungsbereich an den Bestand der Neben-
anlagen von jeweils 4,00m an.

- Insgesamt betragt die Ldnge des Haltestellenbereiches einschlielich der beidseitigen Ab-
senkungen 26m. Die Lange des Busbordes betragt 18m.

- An Querungsstellen bei Bushaltestellen sind differenzierte Auftrittshéhen in Verbindung mit
taktilen Leitelementen vorzusehen

Leitungsbestand

Bei Betrachtung der Variante sind BerUhrungspunkte mit dem Leitungs- und Anlagenbestand im
Planungsabschnitt nicht berlcksichtigt.

Je nach Lage der geplanten Fahrbahnrander kann es zu Sicherungen und Umverlegungsmafnah-
men im Leitungsbestand kommen.
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3.23 Variante 2 — beidseitige Radfahrstreifen

Ziel der Variante

Umsetzung der Planungsvorgaben gemaB der Aufgabenstellung zur Flhrung der Radfahrer auf
Radfahrstreifen beidseitig der Fahrbahn.

Die Variante 2 wird im Lageplan mit 2 Linienfihrungen dargestellt UO5 Blatt 2.1.1, 2.1.2, 2.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe betrachtet eine Darstellung die Ideallinie
mit Eingriffen in das Grundstlck der Kleingartenanlage sldlich des Schanzenweges (U05 Blatt
2.1.2). Bei dieser Variante sind auch Eingriffe nérdlich des Schanzenweges erforderlich.

In einer zweiten Darstellung erfolgen keine Eingriffe in die Grundstlicke der Kleingartenanlage (U05
Blatt 2.2.2). Dabei sind hier gréBere Eingriffe nérdlich des Schanzenweges die Folge.

Das hat auch Auswirkungen auf den StraBenverlauf 6stlich des Knotens Hettstedter StraBe sowie
die Lage des Knotenpunktes Schanzenweg/ Hettstedter StrafBe.

Hauptkriterien:

- Gehwege beidseitig

- Radfahrstreifen beidseitig

- Baumpflanzstreifen beidseitig

- Fahrbahn 6,50m

- Begrenzung der Fahrbahn auBerhalb der Radfahrstreifen mit Hochbordanlagen.

An Querungsstellen Absenkung der Bordanlagen

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Berlcksichtigung der Engstellen (Bahnbriicken)

- Darstellung mit Eingriffen in Flachen der Kleingartenanlage sudlich des Schanzenweges zwischen
den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe und Darstellung ohne Eingriffe in die Kleingarten-
anlage

- Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Strecke

Verlauf der Baustrecke Schanzenweg von Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe bis Knoten Sché-
nebecker StraBe/ Alt Fermersleben

Beginn der Baustrecke: Bau-km 0+000,00 (Knoten Schilfbreite)
Ende der Baustrecke: Bau-km 0+840 (Knoten Schénebecker Stral3e)
Lange: 840m
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Zwangspunkte in Lage und Héhe

Zwangspunkte Lage:

- Anschlisse an den Bauenden (Knotenpunkte)
- Bahnbriicken im Bereich der Engstellen
Zwangspunkte Hbhe:

- Anschlisse an den Bauenden

- Grundstickszufahrten

- Héhenlage der bereits grundhaft ausgebauten Fahrbahn ab Schilfbreite bis ca. Knoten
Hettstedter StraBe

Verknipfungen mit dem tbergeordneten und nachgeordneten Netz

Die VerknlUpfung der Fahrbahn Schanzenweg erfolgt an den Knotenpunkten Schilforeite/ Salbker
StraBe im Westen und Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben im Osten.

Die Gewerbegebiete sind Uber die Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe an den Schanzenweg
angeschlossen.

Die Radhauptverbindung verlduft Gber den Schanzenweg und wird mit den bestehenden Radver-
kehrsanlagen an den Knotenpunkten (Bauenden) Schilfbreite/ Salbker StraBe und Schénebecker
StraBe/ Alt Fermersleben verknUpft.

Beeinflussung anderer Planungen

Der Neubau einer Grundschule stdlich des Schanzenweges nach Bebauungsplan 471-2 ,Alt Fer-
mersleben/ Schanzenweg“ wird geplant. Die Zufahrt zum Schulstandort mit Anschluss an den
Schanzenweg ist Bestandteil der Planungen. Endgtiltige Festlegungen liegen nicht vor. Der Standort
der Zufahrt zum Schulstandort und gleichzeitig Zufahrt PP Kleingartenanlage wurde aus der Ver-
kehrsuntersuchung Buschmann Gbernommen.

Kreuzungen/ Ndherungen/ Verknipfungen mit/ an Anlagen anderer Verkehrstrager

Zwischen dem Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe und der westlichsten Bahnbriicke im Verlauf des
Schanzenweges ist je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle vorhanden. Hier befindet sich auch die An-
bindung an die S-Bahn-Station SKET.

Ostlich des Knotens Hettstedter StraBe befindet sich unmitteloar am geplanten Schulstandort und
Standort einer Sport- und Freizeitanlage je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle.

Die Haltestellenbereiche sind bei Planung der Radverkehrsanlagen zu bertcksichtigen.

Notwendige FolgemaBnahmen

Fir die Herstellung der erforderlichen Regelquerschnitte sind im Streckenverlauf Eingriffe in Grund-
stlicke und MaBnahmen zum Ausgleich von Geléandespringen erforderlich.

An den Gelandespriingen, die mit Béschungen nicht auszugleichen sind, werden zum Teil Stitzbau-
werke erforderlich.
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Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse

Es werden Eingriffe in die Nebenflachen zwischen den Bahnbriicken erforderlich.

Eine Darstellung des Lageplans erfolgt mit Eingriffen in die Kleingartenanlage sidlich des Schan-
zenweges (U05 Blatt 2.2.2). Eine zweite Darstellung zeigt den Verlauf ohne die Eingriffe in die Klein-
gartenanlage (U05 Blatt 2.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe sind Gewerbegrundstiicke z.T. mit Gebau-
den noérdlich und die Kleingartenanlage stdlich des Schanzenweges betroffen.

Im Gbrigen Streckenverlauf sind zur Herstellung des Querschnittes Eingriffe in Grundstticke Dritter
notwendig.

Eingriffe in Flachen Dritter (in m2):

KN Salbker Str.
bis KN Sand-

KN Sandbreite
bis KN Hettst.

KN Hettst. Str.
Bis KN Schone-

Variante 2 breite (Engstellen) | StraBe beckerstralBe
0+000 — 0+370 0+370 — 0+625 0+625 — 0+830

Engstellen mit 735

Schutzstreifen

(UO5 Blatt 2.1.1)

Mit Eingriffen 795 850
in Kleingéarten
(UO5 Blatt 2.1.2)

Ohne Eingriffe 1700 1040
in Kleingéarten
(U05 Blatt 2.2.2)

Alternative 735 55 960

(zu Variante 1)

(U10 Blatt 1,2)

Summen:

V2 mit Eingriffen in Kleingérten, Engstelle Schutzstreifen 2380m2
V2 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Schutzstreifen 3475m2
Alternative 1750m2
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Hettstedter StraBe (alle Varianten) 50m2

Technische Einzelheiten

Querschnitt
Ausbau des Schanzenweges mit folgendem Regelquerschnitt (nérdlich beginnend):

- Gehweg B =2,05m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Radfahrstreifen B =1,85m
- Fahrbahn B =6,50m
- Radfahrstreifen B =1,85m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Gehweg B =2,05m
Mindestquerschnittsbreite erforderlich:
Berr = 19,30m

Im Bereich der Bushaltestellen am Schulstandort werden die Radfahrstreifen entsprechend den An-
gaben des Magdeburger Standards fir Haltestellen unterbrochen.

Im Bereich der Haltestellen am Schulstandort werden die Fahrstreifen des Schanzenweges durch
eine 2,50m breite Mittelinsel als Querungshilfe getrennt, die auch das Uberholen von Bussen sowie
das Linkseinbiegen von Kfz vom Schulgrundstiick vermeiden soll. Die Fahrstreifenbreite neben der
Mittelinsel betragt 3,50m (vgl. RASt06 Bild 102). Durch die Bertcksichtigung der Schleppkurve Feu-
erwehr vom Schulgrundstiick muss die Mittelinsel teilweise als Sperrflache markiert werden. Im Be-
reich der Warteflachen werden die Baumpflanzstreifen unterbrochen.

Im Bereich der Bushaltestellen S-Bahnhof SKET werden die Radverkehrsanlagen aus Richtung
Engstelle in die Nebenanlagen gefihrt und als Radweg hinter der Warteflache mit einer Breite von
2,00m weitergeflhrt.

An den Engstellen wird eine Untervariante zur Fihrung der FuBgénger und Radfahrer untersucht.

Ausbau Engstelle mit Schutzstreifen fiir Radfahrer im Fahrbahnbereich beidseitig

Regelquerschnitt Engstellen (nérdlich beginnend):
- Begrenzung Bahnbriicke
- Gehweg B =1,50m
- Schutzstreifen B=1,25m (Variante B = 1,50m)
- Kernfahrbahn zw. den Schutzstreifen

B = 6,00m (Variante B = 5,50m)
- Schutzstreifen B=1,25m (Variante B = 1,50m)
- Gehweg B =1,50m
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- Begrenzung Bahnbrucke

Querschnittsbreite vorhanden: Bv = 11,50m

Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Der Kraftfahrzeugverkehr im Schanzenweg kann im Begegnungsfall den Schutzstreifen mitbenut-
zen, da er zur Fahrbahn gehért. Damit ist der Begegnungsfall gewahrleistet.

Beim Uberholen von Radfahrern auf dem Schutzstreifen ist nach StVO ein seitlicher Abstand von
mindestens 1,50m einzuhalten.

Baumstandorte kénnen innerhalb der Engstellen nicht beriicksichtigt werden.

Zwischen den Engstellen werden die Schutzstreifen fortgefuhrt. Zwischen Schutzstreifen und Geh-
weg kénnen kurze Baumpflanzstreifen untergebracht werden.

Bei dieser Variante der Engstelle mit durchgehender Fuhrungsform fir Radfahrer sind standige
Wechsel Nebenanlage/ Fahrbahn fir den Radfahrer nicht erforderlich, was zur besseren Ubersicht
und damit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt.

Am Ende der Engstellen wird der Schutzstreifen tber kurze Radfahrstreifen und Rampen wieder in
die Fihrungsform Radweg in der Nebenanlage Uberflhrt.

Die Darstellung aus Variante 1 mit einer Fahrbahnbreite von 5,50m und Schutzstreifenbreiten von
1,50m kann hier ebenfalls als Engstellenlésung eingesetzt werden.

Linienfihrung
StraBenkonstruktion mit Geraden und Bdgen.

Im Bereich der geplanten Bushaltestellen ist die Linienfiihrung gerade um ein optimales Anfahren
der Haltestellen durch die Busse zu erméglichen.

Der vorhandene Fahrbahnverlauf wurde ab Knoten Schilfbreite bis ca. Knoten Hettstedter Stral3e
(ca. Bau-km 0+540) im Bereich des bereits grundhaft ausgebauten StraBenabschnittes beibehalten.

Im Kurvenbereich etwa H6he Sportanlage ist durch den Radius im Fahrbahnverlauf eine Verbreite-
rung der Fahrbahn zu prifen. Eine entsprechende Verbreiterung wurde mit der Variantendarstellung
bereits berlcksichtigt.

Im Bereich der Engstellen ist die Lage der Fahrbahn durch die Festlegungen des Regelquerschnitts
definiert. Ab Knoten Schilfbreite bis zum Ende der Engstellen am Ubergang zum Knoten Sandbreite
ist die Linienfihrung gerade.

Ab Ende der Engstelle verlauft die Fahrbahn etwa auf der vorhandenen bereits grundhaft ausge-
bauten StraBentrasse in 6stlicher Richtung weiter. Am Knoten Hettstedter StraBe erfolgt der Uber-
gang der Linienfihrung in den Bereich der Bushaltestellen.

Mit der dargestellten Linienfiihrung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage verschwenkt die Fahr-
bahn des Schanzenweges am Knoten Sandbreite in nérdliche Richtung auBerhalb der vorhandenen
ausgebauten StraBentrasse.

Knotenpunkte
Mit der StraBenplanung sind im Baufeld 5 Knotenpunkte mit dem Schanzenweg zu berlcksichtigen:
Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe
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ca. 0+025, Anschluss Salbker StrafRe nordlich

Der Knoten besitzt eine vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfliihrung erfolgt in
West-Ost-Richtung Gber Schilforeite und Schanzenweg. Die Salbker StraBe ist untergeord-
net.

Die Hauptschwerverkehrsrichtung verlduft in den Knoten&sten Schilforeite und Salbker
StraBe

Der Knoten ist fir den Schwerverkehr zu bemessen. Die Hauptrichtung des Schwerverkehrs
verlauft in der StraBenbeziehung Schilforeite/ Salbker StraBBe

Querungsmoglichkeiten im Langs- und Querverkehr sind zu untersuchen. Nach den tberge-
benen Unfallzahlen ist die Querung der Salbker StraBe durch eine Querungshilfe sicherer zu
gestalten

Durch die nahe Lage der Bushaltestellen dstlich des Knotens besteht hier erhéhter Que-
rungsbedarf. Die Erhéhung der Sicherheit kann hier durch eine Querungshilfe mit Fahrbahn-
aufweitung im Ast des Schanzenweges erreicht werden. Die Breite der Querungshilfe betragt
2,50m. Die Verziehungslange der Fahrbahnrander betragt nach RASt06 20m.

Westlich des Knotens wurde die Mdéglichkeit einer Querung der Schilfbreite untersucht. Auf-
grund der Schleppkurven des Schwerverkehrs und der begrenzten zur Verfligung stehenden
Nebenanlagen ist die Anlage einer baulichen Querungshilfe nicht méglich. Mit den Zahlen
der Verkehrsprognose von ca. 4.000 Kfz/24h im Querschnitt ist nach R-FGU die Einrichtung
eines FuBBgangeruberweges moglich. Nach Uberprifung der Einsatzbereiche fir FuBganger-
Uberwege nach R-FGU Tab 2 ist ein FuBgangeriiberweg bei Kfz-Starken von 300 bis 600
Kfz/h und FuBgéngerstarken von 50 bis 150 Fg/h méglich bzw. wird zum Einsatz empfohlen.

Knoten Sandbreite

ca. 0+390, Anschluss nérdlich
Einrichtungsverkehr Richtung Schanzenweg

Der Knoten besitzt eine vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfihrung erfolgt im
Schanzenweg. Die Sandbreite ist untergeordnet.

Mit weiterer Planung ist der Knoten hinsichtlich einer méglichst senkrechten Anbindung an
den Schanzenweg umzugestalten

Durch eine zweite Lageplandarstellung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage (U05 Blatt
2.2.2) befindet sich der Anschlussbereich des Knotenpunktes Sandbreite in einer Kurve, da
die Fahrbahn ab der Ostlichsten Bahnbrlcke als Lagezwangspunkt in nérdliche Richtung
verschwenkt werden muss.

Durch die Befahrung der Stra3e Sandbreite im Einrichtungsverkehr ist der Knoten tbersicht-
lich, so dass auf eine zusatzliche Querungshilfe verzichtet werden kann.

Knoten Hettstedter Strale

ca. 0+630
Anschluss nérdlich
HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite

Der Knoten befindet sich in unmittelbarer Nahe des geplanten Schulstandortes. Es besteht
hier erhéhter Querungsbedarf. In der Hettstedter StraBBe wird deshalb unter Beachtung der
Schleppkurven eine Querungshilfe mit einer Breite von 2,50m vorgesehen.
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- Im westlichen Ast des Knotens sind linksabbiegende Kfz in Richtung Hettstedter StraBBe zu
berlicksichtigen. Im Zuge des Schanzenweges ist daher nach RASt06 Tab. 44 aus westli-
cher Richtung die Herstellung eines Aufstellbereich méglich. Anhand der Verkehrszahlen
betragt der MSV = 400 bis 500 Kfz/h und die Anzahl der Linksabbieger gl = 20 bis 50 Kfz/h.
Die Verziehungslange der Fahrbahnrander betragt nach RASt06 20m. Eine Berlicksichti-
gung einer Querungshilfe ist mit dieser Variante westlich des Knotens in Querrichtung nicht
umzusetzen, bzw. nur weit vom Knoten abgesetzt.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Ideallinie mit Bertcksichtigung der Klein-
gartenanlage (U05 Blatt 2.1.2).

- Im westlichen Ast des Knotens ist den Kfz das Linksabbiegen in Richtung Hettstedter
StraBe zu ermdglichen und gleichzeitig eine Querungshilfe im Schanzenweg nahe dem
Knoten anzubieten. Die Querungshilfe hat eine Breite von 2,50m. Durch die Querungshilfe
im westlichen Ast und die Mittelinsel/ Sperrflache im éstlichen Ast des Schanzenweges ent-
steht ein Mittelstreifen, den das abbiegende Fahrzeug kurzzeitig als Aufstellflache nutzen
kann, ohne den nachfolgenden Verkehr zu behindern.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Linienfihrung ohne Bertcksichtigung
der Kleingartenanlage (U05 Blatt 2.2.2).

Knoten Schoénebecker StraBe / Alt Fermersleben
- ca. 0+850

- Anschliisse Schénebecker StraBe / Alt Fermersleben in Nord-Siid-Richtung. Ostlich bindet
der Bisamweg als untergeordnete StrafBe an

- Knoten mit LSA-Regelung

- Ausbau im Bestand mit Beibehaltung der Fahrbahnréander im Anschlussbereich an die Sché-
nebecker StraBBe

- Die Markierungen der Abbiegespuren fir Kfz und Radfahrer im Knotenanschluss des Schan-
zenweges werden beibehalten und dem anschlieBenden Fahrbahnverlauf angepasst

Bei ca. 0+310 schlieBt stdlich des Schanzenweges eine Zufahrt der DB Regio zum dortigen Bahn-
gelande an.

Bauwerke

Im Bereich der Engstelle zwischen den Knoten Schilfbreite und Sandbreite sind 4 Bahnbriicken vor-
handen, von denen 3 als Engstellen fir die Verkehrsfihrung gelten. Die lichte Durchfahrtshéhe be-
tragt nach Angabe des StraBenbaulasttragers 3,90m.

BW 1
Bahnbricke 0+100 bis 0+116,5, Lange = 16,6m
Lichte Weite = 22m

BW 2

Bahnbricke 0+126 bis 0+144, Lange = 18m
Lichte Weite = 11,50m

Engstelle E1
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BW 3

Bahnbriicke 0+131 bis 0+169,5, Lange = 38,5m
Lichte Weite = 11,50m
Engstelle E2

BW 4

Bahnbricke 0+344 bis 0+360, Lange = 16m
Lichte Weite = 11,50m

Engstelle E3

Ruhender Verkehr / PKW-Stellpléatze
PKW-Stellplatze sind im Streckenverlauf des Schanzenweges nicht vorgesehen.

Am geplanten Schulstandort sind éstlich der Bushaltestellen (ca. 0+680 bis ca. 0+730) und stdlich
der Fahrbahn Kurzzeitstellplatze in Langsaufstellung zu berlcksichtigen.

Die Breite der PKW-Stellflachen ab Fahrbahnrand betragt 2,00m.

Als Sicherheitsabstand ist zwischen Radfahrstreifen und Stellflache 0,75cm anzusetzen. Dadurch
ergibt sich eine Gesamtstellplatzbreite von 2,75¢cm.

Die nachfolgenden Nebenanlagen (Baumpflanzstreifen und Gehweg) werden entsprechend in sid-
liche Richtung verschoben. Zum Erreichen der Gehwege werden im Baumpflanzstreifen die Flachen
zwischen den einzelnen Baumstandorten begehbar gestaltet. Eine Lésung mit Stellflachen zwischen
den Baumstandorten wird hier auch aufgrund einer méglichst hohen Anzahl von Stellflachen nicht
favorisiert.

Anzahl der unterzubringenden Stellplatze: ca. 6 Stuck
Anzahl der Baumstandorte: 4 Stiick

Als Variante kdnnen die Langsstellplatze innerhalb der Baumstandorte untergebracht werden
(Skizze). Zwischen Gehweg und Stellflachen ist ein Sicherheitsraum von 0,75cm zu berlcksichtigen.
Bei Unterbringung von 5 Stellflachen sind 3 Baumstandorte mdéglich.

Gehwege

Die Gehwege im Verlauf des Schanzenweg werden gemani dem festgelegten Regelquerschnitt beid-
seitig hinter dem Baumpflanzstreifen geflihrt. Die Gehwegbreite betragt 2,05m (1,80m + 0,25m), da
zu anderen Verkehrsteilnehmern kein zusatzlicher Sicherheitsabstand berlicksichtigt werden muss.

Im Bereich sudlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe“ am Schanzenweg wird der Gehweg zwi-
schen unmittelbarem Schulzugang und Querungsstelle mit FuBgéngerampel wegen dem erhdhten
FuBgéangeraufkommens mit einer Breite von 3,50m vorgeschlagen. Die vorgeschlagene Gehweg-
breite wurde aus der Verkehrsuntersuchung Buschmann tbernommen.

An den Knotenpunkten werden vorhandene bzw. geplante Gehwege an die Planung des Schanzen-
weges angebunden.
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Innerhalb der Engstellen an den Briickenbauwerken ist bei der Radverkehrsfliihrung mit Schutzstrei-
fen beidseitig eine Gehwegbreite von 1,50m verfligbar.

Im Bereich zwischen den Engstellen wird der Gehweg direkt hinter dem Baumpflanzstreifen mit einer
Breite von 2,05m ausgebildet.

Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen werden im Regelfall als Radfahrstreifen beidseitig des Schanzenweges vorge-
sehen und werden vor den Baumpflanzstreifen auBBerhalb der Fahrbahn gefiihrt. Die Regelbreite fur
den Radfahrstreifen betragt 1,85m.

Zwischen Knoten Salbker StraBe und Engstelle wird die Radverkehrsanlage als Radfahrstreifen vor
den Haltestellen fortgesetzt. Am Knotenast Salbker StraBe wird der Radfahrstreifen vor der Que-
rungshilfe Gber die Fahrbahn der Salbker StraBBe geflihrt (Skizze Knoten 1).

Am Knoten Hettstedter StraBBe wird der nérdliche Radfahrstreifen am Fahrbahnrand auBBerhalb der
Querungshilfe Gber die Einmundung geflihrt. An der Sandbreite (EinbahnstraBe) ist keine Querungs-
hilfe notwendig. Der Radfahrstreifen geht in einen Schutzstreifen Bereich Engstellen) Gber.

In der Schilfbreite sind Radwege vorhanden. In der Salbker StraBe vermutlich gemeinsame Geh-
Radwege. Die vorhandenen Radverkehrsanlagen werden ab dem Knotenpunkt in dstlicher Richtung
und im Schanzenweg fortgefuhrt. Stdlich der Salbker StraBBe wird der aus Richtung Schilfbreite an-
kommende Radweg abgesenkt und im Knoten als Radfahrstreifen weitergefiihrt. Dadurch wird das
direkte Linksabbiegen in die Salbker StraBe ermdglicht. Vor Beginn der Bushaltestellen erfolgt dann
eine Aufleitung in die Nebenflache mittels Rampe.

Ostlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe* kénnen aus Platzgriinden keine Baumpflanzstreifen
berlcksichtigt werden. Ein zusatzlicher Baumstreifen stdlich des Schanzenweges hat zusétzliche
Eingriffe in das Grundstliick der dortigen Sportanlage zur Folge. Die Radfahrstreifen werden am
Fahrbahnrand bis an die vorhandenen Radverkehrsanlagen in der Schénebecker StraBe und Alt
Fermersleben geflihrt. Direkt am Knotenpunkt erfolgt dann die Aufleitung mittels Rampen an die
vorhandenen Anlagen. Eine vorhandene Linksabbiegespur fur Radfahrer im Knoten ist weiterhin far
das direkte Linksabbiegen und Einordnen Gber den Radfahrstreifen zu nutzen.

In den direkten Engstellen der Bahnbrlicken im Schanzenweg kénnen die Radfahrer als Variante
auf Schutzstreifen geflhrt werden.

Far die Radfahrer ist an Knotenpunkten generell das direkte Abbiegen durch bauliche MaBnahmen
in der Radwegfihrung zu ermdglichen. Vom Radfahrstreifen ist es jederzeit méglich, sich in den
flieBenden Verkehr einzuordnen.

OPNV / Busverkehr
Der Schanzenweg wird durch die Buslinie 57 der Magdeburger Verkehrsbetriebe befahren.

Der Begegnungsfall Bus/ Bus ist im Schanzenweg mit einer Fahrbahnbreite von 6,50m berlcksich-
tigt. In der Darstellung der Engstelle mit Schutzstreifen fir Radfahrer (U05, Blatt 2.1.1) betragt die
Breite der Kernfahrbahn 6,00m.

Je Fahrtrichtung sind 2 Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark” und ,Hettstedter StraBe* vor-
handen. In der Hauptverkehrszeit an den Wochentagen verkehrt die Buslinie ca. 3 x je Stunde und
Fahrtrichtung. Die Haltestellen befinden sich am Fahrbahnrand des Schanzenweges.

Von den Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark® ist der nérdlich gelegene S-Bahnhof sowie
das Gewerbegebiet SKET Industriepark erreichbar.
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Die Haltestellen ,Hettstedter StraBe” befinden sich unmittelbar am geplanten Schulstandort und er-
schlieBen auBerdem die am Schanzenweg befindliche Sportstatte sowie das Gewerbegebiet Sand-
breite.

In den StraBen Schdnebecker StraBe verkehren StraBenbahnlinien mit Haltestellen nahe des
Schanzenweges.

Die vorhandenen Bushaltestellen innerhalb der Baustrecke werden mit der Planung berlcksichtigt.

Die Lage der Haltestellen ist nach den jeweiligen Zwangspunkten der untersuchten Varianten anzu-
passen.

Die Haltestelle stdlich der Salbker StraBe befindet sich im direkten Knotenbereich und muss geén-
dert bzw. in &stlicher Richtung verschoben werden.

Die planerische Ausbildung der Haltestellenbereiche erfolgt nach den Vorgaben des Magdeburger
Standards. Die Haltestellen sind barrierefrei herzustellen.

Wichtige zu beachtenden Vorgaben des Magdeburger Standards fir Haltestellen am Fahrbahnrand:

- Breite der Warteflache 2,50m. Ein Fahrgastunterstand ist im Haltestellenbereich zu berlick-
sichtigen. In den Warteflachenbereichen sind Leitstreifen Einstiegsfelder, Aufmerksamkeits-
felder und Auffindestreifen als taktile Leiteinrichtungen zu bertcksichtigen. Bei den Materia-
lien der Leiteinrichtungen sind visuelle Kontrastunterschiede zur umgebenden Befestigung
wichtig.

- Die Lange der Warteflache betragt 18m. Zur Fahrbahn wird die Warteflache mit einem Bus-
sonderbord mit 22,5cm Auftrittsh6he begrenzt (ehemals Kasseler Bord)

- An die Warteflache schlie3t beidseitig ein Anpassungsbereich an den Bestand der Neben-
anlagen von jeweils 4,00m an.

- Insgesamt betragt die Ldnge des Haltestellenbereiches einschlielich der beidseitigen Ab-
senkungen 26m. Die Lange des Busbordes betragt 18m.

- An Querungsstellen bei Bushaltestellen sind differenzierte Auftrittshéhen in Verbindung mit
taktilen Leitelementen vorzusehen

Leitungsbestand

Bei Betrachtung der Variante sind Berlhrungspunkte mit dem Leitungs- und Anlagenbestand im
Planungsabschnitt nicht berlcksichtigt.

Je nach Lage der geplanten Fahrbahnrander kann es zu Sicherungen und Umverlegungsmafnah-
men im Leitungsbestand kommen.
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3.24 Variante 3 — Zweirichtungsradweg nérdlich

Ziel der Variante

Umsetzung der Planungsvorgaben geman der Aufgabenstellung zur Fihrung der Radfahrer auf ei-
nem Zweirichtungsradweg nérdlich des Schanzenweges.

Die Variante 3 wird im Lageplan mit 2 Linienfihrungen dargestellt (U05 Blatt 3.1.1, 3.1.2, 3.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe betrachtet eine Darstellung die Ideallinie
mit Eingriffen in das Grundstlck der Kleingartenanlage sldlich des Schanzenweges (U05 Blatt
3.1.2). Bei dieser Variante sind auch Eingriffe nérdlich des Schanzenweges erforderlich.

In einer zweiten Darstellung erfolgen keine Eingriffe in die Grundstlcke der Kleingartenanlage (U05
Blatt 3.2.2). Dabei sind hier gréBere Eingriffe nérdlich des Schanzenweges die Folge.

Das hat auch Auswirkungen auf den StraBenverlauf 6stlich des Knotens Hettstedter StraBe sowie
die Lage des Knotenpunktes Schanzenweg/ Hettstedter StrafBe.

Hauptkriterien:

- Gehwege beidseitig

- Zweirichtungsradweg noérdlich

- Stdlich des Schanzenweges keine Radverkehrsanlagen

- Baumpflanzstreifen beidseitig

- Fahrbahn 6,50m

- Begrenzung der Fahrbahn mit Hochbordanlagen. An Querungsstellen Absenkung der Bordanlagen

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Berlicksichtigung der Engstellen (Bahnbriicken)

- Darstellung mit Eingriffen in Flachen der Kleingartenanlage sudlich des Schanzenweges zwischen
den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe und Darstellung ohne Eingriffe in die Kleingarten-
anlage

- Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Strecke

Verlauf der Baustrecke Schanzenweg von Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe bis Knoten Sché-
nebecker StraBe/ Alt Fermersleben

Beginn der Baustrecke: Bau-km 0+000,00 (Knoten Schilfbreite)
Ende der Baustrecke: Bau-km 0+840 (Knoten Schénebecker Stral3e)
Lange: 840m

Zwangspunkte in Lage und Héhe

Zwangspunkte Lage:
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- Anschlisse an den Bauenden (Knotenpunkte)
- Bahnbriicken im Bereich der Engstellen
Zwangspunkte Hohe:

- Anschlisse an den Bauenden

- Grundstlckszufahrten

- H6henlage der bereits grundhaft ausgebauten Fahrbahn ab Schilfbreite bis ca. Knoten
Hettstedter StraBe

Verknlpfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die VerknUpfung der Fahrbahn Schanzenweg erfolgt an den Knotenpunkten Schilfbreite/ Salbker
StraBe im Westen und Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben im Osten.

Die Gewerbegebiete sind Uber die Knoten Sandbreite und Hettstedter Strae an den Schanzenweg
angeschlossen.

Die Radhauptverbindung verlauft Gber den Schanzenweg und wird mit den bestehenden Radver-
kehrsanlagen an den Knotenpunkten (Bauenden) Schilfbreite/ Salbker StraBe und Schénebecker
StraBe/ Alt Fermersleben verknUpft.

Beeinflussung anderer Planungen

Der Neubau einer Grundschule sudlich des Schanzenweges nach Bebauungsplan 471-2 ,Alt Fer-
mersleben/ Schanzenweg“ wird geplant. Die Zufahrt zum Schulstandort mit Anschluss an den
Schanzenweg ist Bestandteil der Planungen. Endgultige Festlegungen liegen nicht vor. Der Standort
der Zufahrt zum Schulstandort und gleichzeitig Zufahrt PP Kleingartenanlage wurde aus der Ver-
kehrsuntersuchung Buschmann dbernommen.

Kreuzungen/ Ndherungen/ Verknipfungen mit/ an Anlagen anderer Verkehrstrager

Zwischen dem Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe und der westlichsten Bahnbriicke im Verlauf des
Schanzenweges ist je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle vorhanden. Hier befindet sich auch die An-
bindung an die S-Bahn-Station SKET.

Ostlich des Knotens Hettstedter StraBe befindet sich unmitteloar am geplanten Schulstandort und
Standort einer Sport- und Freizeitanlage je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle.

Die Haltestellenbereiche sind bei Planung der Radverkehrsanlagen zu bertcksichtigen.

Notwendige FolgemaBnahmen

Fir die Herstellung der erforderlichen Regelquerschnitte sind im Streckenverlauf Eingriffe in Grund-
stlicke und MaBnahmen zum Ausgleich von Gelandespriingen erforderlich.

An den Gelandespriingen, die mit Béschungen nicht auszugleichen sind, werden zum Teil Stitzbau-
werke erforderlich.

Zwischen den Engstellen sind Eingriffe in vorhandene Béschungen verbunden mit Baumentnahmen
notwendig. Die Eingriffe betreffen auch im Engstellenbereich eine nérdliche ZufahrtsstraBe und eine
nérdliche Grundstiickszufahrt sowie eine Anliegerstra3e stdlich des Schanzenweges. Eine z.T. auf-
wendige Anpassung der 0.g. Wegeanlagen ist die Folge.
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Eingriffe in Eigentumsverhélinisse

Es werden Eingriffe in die Nebenflachen zwischen den Bahnbriicken erforderlich.

Eine Darstellung des Lageplans erfolgt mit Eingriffen in die Kleingartenanlage stidlich des Schan-
zenweges (U05 Blatt 3.1.2). Eine zweite Darstellung zeigt den Verlauf ohne die Eingriffe in die Klein-
gartenanlage (U05 Blatt 3.2.2).

Zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe sind Gewerbegrundstiicke z.T. mit Gebau-
den noérdlich und die Kleingartenanlage stdlich des Schanzenweges betroffen.

Im Ubrigen Streckenverlauf sind zur Herstellung des Querschnittes Eingriffe in Grundstiicke Dritter
notwendig.

Eingriffe in Flachen Dritter (in m2):

KN Salbker Str.

KN Sandbreite

KN Hettst. Str.

bis KN Sand- bis KN Hettst. Bis KN Schéne-
Variante 3 breite (Engstellen) | StraBe beckerstralBe
0+000 — 0+370 0+370 — 0+625 0+625 — 0+830
Engstelle mit 750
Gehweg

(UO5 Blatt 3.1.1)

Mit Eingriffen 975 975
in Kleingéarten
(U05 Blatt 3.1.2)

Ohne Eingriffe 1515 1010
in Kleingéarten
(U05 Blatt 3.2.2)

Alternative 750 55 960
(zu Variante 1)

(U10 Blatt 1,2)

Summen:

V3 mit Eingriffen in Kleingarten, Engstelle mit Gehweg: 2700m2
V3 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Gehwege 3275m2
Alternative 1765m2
Hettstedter StraBe (alle Varianten) 50m2
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Technische Einzelheiten

Querschnitt
Ausbau des Schanzenweges mit folgendem Regelquerschnitt (nérdlich beginnend):

- Gehweg B =2,30m
- Zweirichtungsradweg B =2,50m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Fahrbahn B =6,50m
- Baumpflanzstreifen B =2,50m
- Gehweg B =2,05m
Mindestquerschnittsbreite erforderlich:
Bert = 18,35m

Im Bereich der Bushaltestellen am S-Bahnhof SKET und am Schulstandort wird der Zweirichtungs-
radweg hinter der nérdlichen Warteflache mit einer Breite von 2,50m geftihrt.

Sudlich der Bushaltestellen S-Bahnhof SKET wird keine Radverkehrsanlage hinter der Warteflache
gefuhrt. Die Radweganlage sudlich am Knoten Salbker StraBe endet an der Querungshilfe éstlich
des Knotens und wird nérdlich des Schanzenweges als Zweirichtungsradweg fortgefihrt.

Im Bereich der Haltestellen am Schulstandort werden die Fahrstreifen des Schanzenweges durch
eine 2,50m breite Mittelinsel als Querungshilfe getrennt, die auch das Uberholen von Bussen sowie
das Linkseinbiegen von Kfz vom Schulgrundstiick vermeiden soll. Die Fahrstreifenbreite neben der
Mittelinsel betragt 3,50m (vgl. RASt06 Bild 102). Durch die Bertcksichtigung der Schleppkurve Feu-
erwehr vom Schulgrundstiick muss die Mittelinsel teilweise als Sperrflache markiert werden. Im Be-
reich der Warteflachen werden die Baumpflanzstreifen unterbrochen.

An den Engstellen wird eine Untervariante zur Filhrung der FuBBgénger und Radfahrer untersucht.

Ausbau Engstelle mit breiteren Gehwegen nérdlich des Schanzenweges, die fur Radfahrer als ge-
meinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr freigegeben werden kénnen, Regelquer-
schnitt Engstellen (nérdlich beginnend):

- Begrenzung Bahnbrucke
- Gehweg/ Gemeinsamer Geh- Radweg B = 3,50m
- Fahrbahn B =6,00m
- Gehweg B =2,00m
- Begrenzung Bahnbrucke

Querschnittsbreite vorhanden: Bv = 11,50m

Tempo 50 km/h im Streckenabschnitt

Baumstandorte kénnen innerhalb der Engstellen nicht beriicksichtigt werden.
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Zwischen den Engstellen wechselt der Querschnitt auf ca. 75 bis 80m auf den Regelquerschnitt mit
nérdlichem Zweirichtungsradweg, wobei durch die notwendigen Verziehungen in den Nebenanlagen
der verflgbare Platz zur Unterbringung von Baumpflanzstreifen begrenzt ist.

Da der nérdliche Gehweg in den Engstellen aufgrund der Verkehrszahlen mit < 10.000 Kfz/24h im
Querschnitt fir den Radverkehr nicht benutzungspflichtig ist, ist dem Radfahrer der Wechsel auf die
Fahrbahn zur Benutzung im Mischverkehr zu ermdéglichen. Nach den Engstellen muss der Radfahrer
wieder auf die Radweganlage auffahren kdnnen. Das wird durch die Herstellung von Rampen er-
maoglicht, die jeweils vor und nach der Engstelle vorgesehen werden. Bei stdndigem Wechsel der
Radfahrer von Nebenanlage in den Fahrbahnbereich ergeben sich besonders aus westlicher Rich-
tung kommend zusatzliche und auch gefahrliche Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr.

Schutzstreifen fir Radfahrer werden fiir die Engstellen bei dieser Variante nicht untersucht. Da
Schutzstreifen zur Fahrbahn gehéren und auf Fahrbahnen das Rechtsfahrgebot gilt, sind Schutz-
streifen im Zweirichtungsverkehr nicht maoglich.

Linienfihrung
StraBenkonstruktion mit Geraden und Bégen.

Im Bereich der geplanten Bushaltestellen ist die Linienfiihrung gerade um ein optimales Anfahren
der Haltestellen durch die Busse zu erméglichen.

Der vorhandene Fahrbahnverlauf wurde ab Knoten Schilfbreite bis ca. Knoten Hettstedter Stral3e
(ca. Bau-km 0+540) im Bereich des bereits grundhaft ausgebauten StraBenabschnittes beibehalten.

Im Kurvenbereich etwa Héhe Sportanlage ist durch den Radius im Fahrbahnverlauf eine Verbreite-
rung der Fahrbahn zu prifen. Eine entsprechende Verbreiterung wurde mit der Variantendarstellung
bereits berlcksichtigt.

Im Bereich der Engstellen ist die Lage der Fahrbahn durch die Festlegungen des Regelquerschnitts
definiert. Durch den breiteren Gehweg innerhalb der Engstellen verschiebt sich die Gesamtfahrbahn
im gesamten Engstellenbereich in stdliche Richtung auBerhalb der Bestandsfahrbahn.

Ab Knoten Schilfbreite bis zum Ende der Engstellen am Ubergang zum Knoten Sandbreite ist die
Linienfihrung gerade.

Ab 6stlichem Ende der Engstelle verlauft die Fahrbahn etwa auf der vorhandenen bereits grundhaft
ausgebauten StraBentrasse in Gstlicher Richtung weiter. Am Knoten Hettstedter StraBe erfolgt der
Ubergang der Linienflihrung in den Bereich der Bushaltestellen.

Mit der dargestellten Linienfihrung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage (UO5 Blatt 3.2.2) ver-
schwenkt die Fahrbahn des Schanzenweges am Knoten Sandbreite in nérdliche Richtung auBerhalb
der vorhandenen ausgebauten StraBentrasse.

Knotenpunkte
Mit der StraBenplanung sind im Baufeld 5 Knotenpunkte mit dem Schanzenweg zu berlicksichtigen:
Knoten Schilfbreite/ Salbker StraBe

- ca. 0+025, Anschluss Salbker StraBe nérdlich

- Der Knoten besitzt eine vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfihrung erfolgt in
West-Ost-Richtung Gber Schilforeite und Schanzenweg. Die Salbker StraBe ist untergeord-
net.
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Die Hauptschwerverkehrsrichtung verlauft in den Knoten&sten Schilfbreite und Salbker
StraBe

Der Knoten ist fir den Schwerverkehr zu bemessen. Die Hauptrichtung des Schwerverkehrs
verlauft in der StraBenbeziehung Schilforeite/ Salbker StraBe

Querungsmoglichkeiten im Langs- und Querverkehr sind zu untersuchen. Nach den tberge-
benen Unfallzahlen ist die Querung der Salbker Stra3e durch eine Querungshilfe sicherer zu
gestalten

Durch die nahe Lage der Bushaltestellen dstlich des Knotens besteht hier erhéhter Que-
rungsbedarf. Die Erhdhung der Sicherheit kann hier durch eine Querungshilfe mit Fahrbahn-
aufweitung im Ast des Schanzenweges erreicht werden. Durch das Ende der stdlichen Rad-
wegflhrung am Knoten, ist die Querungsstelle hier dringend erforderlich um eine durchge-
hende Radverbindung in ost-westlicher Richtung entlang des Schanzenweges zu schaffen
und zu gewahrleisten. Die Breite der Querungshilfe betragt 2,50m. Die Verziehungslange der
Fahrbahnrander betréagt nach RASt06 20m.

Westlich des Knotens wurde die Mdglichkeit einer Querung der Schilfbreite untersucht. Auf-
grund der Schleppkurven des Schwerverkehrs und der begrenzten zur Verfligung stehenden
Nebenanlagen ist die Anlage einer baulichen Querungshilfe nicht méglich. Mit den Zahlen
der Verkehrsprognose von ca. 4.000 Kfz/24h im Querschnitt ist nach R-FGU die Einrichtung
eines FuBgangeriberweges moglich. Nach Uberprifung der Einsatzbereiche fir FuBganger-
Uberwege nach R-FGU Tab 2 ist ein FuBgangeriiberweg bei Kfz-Starken von 300 bis 600
Kfz/h und FuBgangerstarken von 50 bis 150 Fg/h mdglich bzw. wird zum Einsatz empfohlen.

Knoten Sandbreite

ca. 0+390, Anschluss nérdlich
Einrichtungsverkehr Richtung Schanzenweg

Der Knoten besitzt eine vorfahrtregelnde Beschilderung. Die HauptstraBenfliihrung erfolgt im
Schanzenweg. Die Sandbreite ist untergeordnet.

Mit weiterer Planung ist der Knoten hinsichtlich einer méglichst senkrechten Anbindung an
den Schanzenweg umzugestalten

Durch eine zweite Lageplandarstellung ohne Eingriffe in die Kleingartenanlage (U05 Blatt
3.2.2) befindet sich der Anschlussbereich des Knotenpunktes Sandbreite in einer Kurve, da
die Fahrbahn ab der Ostlichsten Bahnbricke als Lagezwangspunkt in nérdliche Richtung
verschwenkt werden muss.

Durch die Befahrung der Stra3e Sandbreite im Einrichtungsverkehr ist der Knoten tbersicht-
lich, so dass auf eine zusétzliche Querungshilfe verzichtet werden kann.

Knoten Hettstedter Stral3e

ca. 0+630
Anschluss nérdlich
HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite

Der Knoten befindet sich in unmittelbarer Nahe des geplanten Schulstandortes. Es besteht
hier erhéhter Querungsbedarf. In der Hettstedter StraBBe wird deshalb unter Beachtung der
Schleppkurven eine Querungshilfe mit einer Breite von 2,50m vorgesehen.
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- Im westlichen Ast des Knotens sind linksabbiegende Kfz in Richtung Hettstedter StraBBe zu
berlicksichtigen. Im Zuge des Schanzenweges ist daher nach RASt06 Tab. 44 aus westli-
cher Richtung die Herstellung eines Aufstellbereiches méglich. Anhand der Verkehrszahlen
betragt der MSV = 400 bis 500 Kfz/h und die Anzahl der Linksabbieger gl = 20 bis 50 Kfz/h.
Die Verziehungslange der Fahrbahnrander betragt nach RASt06 20m. Eine Berlicksichti-
gung einer Querungshilfe ist mit dieser Variante westlich des Knotens in Querrichtung nicht
umzusetzen, bzw. nur weit vom Knoten abgesetzt.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Ideallinie mit Bertcksichtigung der Klein-
gartenanlage.

- Im westlichen Ast des Knotens ist den Kfz das Linksabbiegen in Richtung Hettstedter
StraBBe zu ermdglichen und gleichzeitig eine Querungshilfe im Schanzenweg nahe dem
Knoten anzubieten. Die Querungshilfe hat eine Breite von 2,50m. Durch die Querungshilfe
im westlichen Ast und die Mittelinsel/ Sperrflache im éstlichen Ast des Schanzenweges ent-
steht ein Mittelstreifen, den das abbiegende Fahrzeug kurzzeitig als Aufstellflache nutzen
kann, ohne den nachfolgenden Verkehr zu behindern.

Die Darstellung dieser Losung erfolgt im Lageplan Linienfihrung ohne Bertcksichtigung
der Kleingartenanlage (U05 Blatt 3.2.2).

Knoten Schonebecker StraBe / Alt Fermersleben
- ca. 0+850

- Anschliisse Schénebecker StraBe / Alt Fermersleben in Nord-Siid-Richtung. Ostlich bindet
der Bisamweg als untergeordnete StrafBe an

- Knoten mit LSA-Regelung

- Ausbau im Bestand mit Beibehaltung der Fahrbahnréander im Anschlussbereich an die Sché-
nebecker StraBBe

- Die Markierungen der Abbiegespuren fir Kfz und Radfahrer im Knotenanschluss des Schan-
zenweges werden beibehalten und dem anschlieBenden Fahrbahnverlauf angepasst

Bei ca. 0+310 schlieBt stdlich des Schanzenweges eine Zufahrt der DB Regio zum dortigen Bahn-
gelande an.

Bauwerke

Im Bereich der Engstelle zwischen den Knoten Schilfbreite und Sandbreite sind 4 Bahnbriicken vor-
handen, von denen 3 als Engstellen fir die Verkehrsfihrung gelten. Die lichte Durchfahrtshéhe be-
tragt nach Angabe des StraBenbaulasttragers 3,90m.

BW 1
Bahnbricke 0+100 bis 0+116,5, Lange = 16,6m
Lichte Weite = 22m

BW 2

Bahnbricke 0+126 bis 0+144, Lange = 18m
Lichte Weite = 11,50m

Engstelle E1
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BW 3

Bahnbriicke 0+131 bis 0+169,5, Lange = 38,5m
Lichte Weite = 11,50m
Engstelle E2

BW 4

Bahnbricke 0+344 bis 0+360, Lange = 16m
Lichte Weite = 11,50m

Engstelle E3

Ruhender Verkehr / PKW-Stellpléatze
PKW-Stellplatze sind im Streckenverlauf des Schanzenweges nicht vorgesehen.

Am geplanten Schulstandort sind éstlich der Bushaltestellen (ca. 0+680 bis ca. 0+730) und stdlich
der Fahrbahn Kurzzeitstellplatze in Langsaufstellung zu berlcksichtigen.

Die Breite der PKW-Stellflachen ab Fahrbahnrand betragt 2,00m.

Die nachfolgenden Nebenanlagen (Baumpflanzstreifen und Gehweg) werden entsprechend in sid-
liche Richtung verschoben. Zum Erreichen der Gehwege werden im Baumpflanzstreifen die Flachen
zwischen den einzelnen Baumstandorten begehbar gestaltet. Eine Lésung mit Stellflachen zwischen
den Baumstandorten wird hier auch aufgrund einer méglichst hohen Anzahl von Stellflachen nicht
favorisiert.

Anzahl der unterzubringenden Stellplatze: ca. 7 Stlick
Anzahl der Baumstandorte: 5 Stiick

Als Variante kénnen die L&ngsstellplatze innerhalb der Baumstandorte untergebracht werden
(Skizze). Zwischen Gehweg und Stellflachen ist ein Sicherheitsraum von 0,75cm zu berlcksichtigen.
Bei Unterbringung von 5 Stellflachen sind 3 Baumstandorte méglich.

Gehwege

Die Gehwege im Verlauf des Schanzenweg werden gemaR dem festgelegten Regelquerschnitt
nérdlich hinter dem Zweirichtungsradweg und sudlich hinter dem Baumpflanzstreifen bzw. an der
Fahrbahn geflhrt. EinschlieBlich der erforderlichen Sicherheitsabstadnde zur Radweganlage betragt
die Gehwegbreite 2,30m. Zwischen Gehweg und Zweirichtungsradweg ist eine taktile Trennung zu
berlcksichtigen. Die Gehwegbreite sudlich am Baupflanzstreifen betrdgt mind. 2,05m
(1,80m+0,25m).

Im Bereich sudlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe” am Schanzenweg wird der Gehweg zwi-
schen unmittelbarem Schulzugang und Querungsstelle mit FuBgangerampel wegen des erhdhten
FuBgéngeraufkommens mit einer Breite von 3,50m vorgeschlagen. Die vorgeschlagene Gehweg-
breite wurde aus der Verkehrsuntersuchung Buschmann tbernommen.
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An den Knotenpunkten werden vorhandene bzw. geplante Gehwege an die Planung des Schanzen-
weges angebunden.

Innerhalb der Engstellen an den Briickenbauwerken ist ndrdlich eine Gehwegbreite von 3,50m und
stdlich 2,00m méglich. Die nérdliche Gehwegbreite ist geeignet, den Gehweg als Geh-Radweg im
Zweirichtungsverkehr freizugeben.

Im Bereich zwischen den Engstellen wird der Gehweg direkt hinter dem Zweirichtungsradweg mit
einer Breite von 2,30m ausgebildet.

Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen werden in dieser Variante im Regelfall als Zweirichtungsradweg nérdlich des
Schanzenweges vorgesehen. Dieser wird hinter den Baumstreifen gefiihrt. Die Regelbreite betragt
2,50m. In Abschnitten mit Fihrung direkt am Fahrbahnrand betragt die Breite einschlieBlich Sicher-
heitstrennstreifen 3,00m.

An den Knoten Salbker StraBe und Hettstedter StraBe wird der nérdliche Zweirichtungsradweg mit-
tels Querungshilfen tber die NebenstraBBe geflihrt. An der Sandbreite (Einbahnstral3e) ist keine Que-
rungshilfe notwendig, da der Verkehr nur einstreifig bis zum Schanzenweg geflhrt wird. Es sind hier
keine Verkehrsstrome durch zusétzliche Einbauten zu trennen. Die Querungen sind zur Verdeutli-
chung der Radverkehrsanlage rot einzufarben und zusétzlich mit einer entsprechenden Beschilde-
rung zu versehen, da Radfahrer auch entgegen der erwarteten Fahrrichtung die Knotenaste tber-
queren.

In der Schilfbreite sind Radwege vorhanden, in der Salbker StraBe vermutlich gemeinsame Geh-
Radwege. Die vorhandenen Radverkehrsanlagen werden ab dem Knotenpunkt in éstlicher Richtung
im Schanzenweg nérdlich als Zweirichtungsradweg fortgefiihrt. Stdlich der Salbker StraBe ist der
Radweg im Knoten zur Ermdglichung des direkten Linksabbiegens abgesenkt als Radfahrstreifen
zu fUhren. Vor Beginn der Bushaltestellen endet die stidliche Radweganlage und muss Uber eine
Querungshilfe auf den ndérdlichen Zweirichtungsradweg gefiihrt werden. Die nérdliche Radwegan-
lage quert die Salbker StraBBe Uber eine zu errichtende Querungshilfe.

Ostlich der Bushaltestellen ,Hettstedter StraBe* kénnen aus Platzgriinden am Ubergang zum Knoten
keine Baumpflanzstreifen bericksichtigt werden. Ein zusétzlicher Baumstreifen stdlich des Schan-
zenweges hat zusétzliche Eingriffe in das Grundstlck der dortigen Sportanlage zur Folge. Der Zwei-
richtungsradweg wird am nérdlichen Fahrbahnrand bis an die vorhandenen Radverkehrsanlagen in
der Schénebecker StraBBe geflhrt. Eine vorhandene Linksabbiegespur fir Radfahrer im Knoten ist
weiterhin fir das direkte Linksabbiegen von Radfahrern im Mischverkehr aus Richtung Westen zu
nutzen.

Ab den Bushaltestellen bis Knoten Schénebecker StraBBe / Alt Fermersleben ware eine beidseitige
Fdhrung in Form von Radwegen gemaf Variante 1 glnstiger, um die Fahrbeziehungen am Knoten
sicherer zu gestalten. Die Querungsstelle mit FuBgénger-LSA kann fur den sicheren Wechsel auf
eine sudliche Radweganlage genutzt werden.

In den direkten Engstellen der Bahnbriicken im Schanzenweg werden die westlich und éstlich an-
schlieBenden Radverkehrsanlagen nérdlich des Schanzenweges gefiihrt. Die Radfahrer nutzen ent-
weder den Gehweg mit 3,50m Breite falls freigegeben oder die Fahrbahn im Mischverkehr. Von
Westen kommende Radfahrer missten dann vor jeder Engstelle vom nérdlichen Zweirichtungsrad-
weg in den Mischverkehr im sudlichen Fahrstreifen des Schanzenweges wechseln und nach der
Engstelle wieder auf die Radweganlage.

Die FUhrung auf und von der Fahrbahn auf die kurzen Radweganlagen zwischen den Engstellen
werden durch Rampen mit Anbindung an den Fahrbahnrand und einer abgesenkten Lange von ca.
10m realisiert.
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Far die Radfahrer ist an Knotenpunkten generell das direkte Abbiegen durch bauliche MaBnahmen
in der Radwegfihrung zu ermdéglichen. Bei dieser Variante sind sidlich des Schanzenweges mit
Ausnahme des Knotens Schilfbreite keine Radverkehrsanlagen vorhanden an denen das direkte
Linksabbiegen erméglicht werden muss.

OPNV / Busverkehr
Der Schanzenweg wird durch die Buslinie 57 der Magdeburger Verkehrsbetriebe befahren.

Der Begegnungsfall Bus/ Bus ist im Schanzenweg mit einer Fahrbahnbreite von 6,50m berlcksich-
tigt. In der Darstellung der Engstelle (U05, Blatt 3.1.1) betréagt die Fahrbahnbreite 6,00m.

Je Fahrtrichtung sind 2 Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark” und ,Hettstedter StraBe” vor-
handen. In der Hauptverkehrszeit an den Wochentagen verkehrt die Buslinie ca. 3 x je Stunde und
Fahrtrichtung. Die Haltestellen befinden sich am Fahrbahnrand des Schanzenweges.

Von den Haltestellen ,S-Bahnhof SKET Industriepark® ist der nérdlich gelegene S-Bahnhof sowie
das Gewerbegebiet SKET Industriepark erreichbar.

Die Haltestellen ,Hettstedter StraBe* befinden sich unmittelbar am geplanten Schulstandort und er-
schlieBen auBerdem die am Schanzenweg befindliche Sportstatte sowie das Gewerbegebiet Sand-
breite.

In den StraBen Schoénebecker StraBe verkehren StraBenbahnlinien mit Haltestellen nahe des
Schanzenweges.

Die vorhandenen Bushaltestellen innerhalb der Baustrecke werden mit der Planung berlcksichtigt.

Die Lage der Haltestellen ist nach den jeweiligen Zwangspunkten der untersuchten Varianten anzu-
passen.

Die Haltestelle stdlich der Salbker StraBe befindet sich im direkten Knotenbereich und muss geén-
dert bzw. in dstlicher Richtung verschoben werden.

Die planerische Ausbildung der Haltestellenbereiche erfolgt nach den Vorgaben des Magdeburger
Standards. Die Haltestellen sind barrierefrei herzustellen.

Wichtige zu beachtenden Vorgaben des Magdeburger Standards fir Haltestellen am Fahrbahnrand:

- Breite der Warteflache 2,50m. Ein Fahrgastunterstand kann ist im Haltestellenbereich zu be-
ricksichtigen. In den Warteflachenbereichen sind Leitstreifen Einstiegsfelder, Aufmerksam-
keitsfelder und Auffindestreifen als taktile Leiteinrichtungen zu berlcksichtigen. Bei den Ma-
terialien der Leiteinrichtungen sind visuelle Kontrastunterschiede zur umgebenden Befesti-
gung wichtig.

- Die Lange der Warteflache betragt 18m. Zur Fahrbahn wird die Warteflache mit einem Bus-
sonderbord mit 22,5cm Auftrittshéhe begrenzt (ehemals Kasseler Bord)

- An die Warteflache schlie3t beidseitig ein Anpassungsbereich an den Bestand der Neben-
anlagen von jeweils 4,00m an.

- Insgesamt betragt die Ldnge des Haltestellenbereiches einschlieBlich der beidseitigen Ab-
senkungen 26m. Die Lange des Busbordes betragt 18m.

- An Querungsstellen bei Bushaltestellen sind differenzierte Auftrittshéhen in Verbindung mit
taktilen Leitelementen vorzusehen
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Leitungsbestand

Bei Betrachtung der Variante sind Berlhrungspunkte mit dem Leitungs- und Anlagenbestand im
Planungsabschnitt nicht berlcksichtigt.

Je nach Lage der geplanten Fahrbahnrédnder kann es zu Sicherungen und Umverlegungsmafnah-
men im Leitungsbestand kommen.

3.2.5 Hettstedter StraBBe

Ziel des Ausbaus der Hettstedter StraBBe

Herstellung eines einheitlichen Regelquerschnittes in der Hettstedter StraBe mit beidseitigen Geh-
wegen (U05 Blatt 4.1). Schaffung von Langsstellplatzen und Baumstandorten.

Erreichen einer Verkehrsberuhigung durch bauliche Ausfiihrung der Fahrbahn.

Umbau des Knotenpunktes Sandbreite mit Querungshilfe zum nérdlich anschlieBenden Anliegerweg
Karl-Schmidt-StraBe und Gewerbegebiet Sandbreite.

Hauptkriterien:

- Gehwege beidseitig

- Langsstellplatze beidseitig der Fahrbahn

- Baumstandorte innerhalb der Langsstellplatze beidseitig

- Fahrbahn 6,00m

- Begrenzung der Fahrbahn hauptséachlich durch die Stellflachen. Die anschlieBenden
Grundstlckszufahrten werden mit abgesenkten Borden vorgesehen.

- Hochbordanlagen an Baumstandorten sowie zur Begrenzung der Fahrbahn im Knotenpunkt.

- An Querungsstellen Absenkung der Bordanlagen

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Tempo 30 km/h im Streckenabschnitt zur Verkehrsberuhigung angestrebt

Verlauf, Beginn, Ende und Lange der Strecke

Die Hettstedter StraBe verlduft in nordsidlicher Richtung ab Knoten Schanzenweg bis Knoten Sand-
breite im Norden. An die Sandbreite schlie3t auch die Karl-Schmidt-StraBe aus Richtung Norden an.

Lange: 260m

Zwangspunkte in Lage und Héhe

Zwangspunkte Lage:

- Anschlisse an den Bauenden (Knotenpunkte)

- Lage im 6ffentlichen Bereich zur Minimierung der Eingriffe in Grundstiicke Dritter
- Vorhandene Grundstiickszufahrten und Grundstlickseinfriedungen
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Zwangspunkte Hohe:
- Anschliisse an den Bauenden
- Grundstickszufahrten

Verknlpfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die VerknlUpfung der Fahrbahn Hettstedter StraBBe erfolgt an den Knotenpunkten Schanzenweg im
Siden und Sandbreite im Norden.

Die Hettstedter StraBe dient der HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite.

Beeinflussung anderer Planungen

Die Landeshauptstadt plant, den Anliegerweg Karl-Schmidt-StraBe am Anschluss Sandbreite klnftig
wieder fur den 6ffentlichen Verkehr zu schlieBen.

Bei Uberplanung des Knotenpunktes mit Querungshilfe fiir die HauptfuBwegverbindung Karl-
Schmidt-StraBe / Hettstedter StraBe Richtung Schulstandort sind die klnftigen Verkehrsbeziehun-
gen bei Einordnung der Lage der Querungshilfe zu berlicksichtigen.

Norddéstlich des Knotens Sandbreite entsteht auBerhalb des Planungsbereiches ein Gewerbegebiet
(Einkaufszentrum). Die Nebenanlagen des 6stlichen Astes am Knoten Sandbreite werden durch die
Stadt Magdeburg umgestaltet. Diese sind auch fir den direkten Knotenbereich zu Ubernehmen
(Empfehlung der Verkehrsuntersuchung).

Kreuzungen/ Ndherungen/ Verknipfungen mit/ an Anlagen anderer Verkehrstrager

keine

Notwendige FolgemaBnahmen

Fur die Herstellung der erforderlichen Regelquerschnitte sind im Streckenverlauf geringe Eingriffe
in Grundstlcke zu erwarten.

Eingriffe in Eigentumsverhélinisse

Fir die Herstellung der erforderlichen Regelquerschnitte sind im Streckenverlauf geringe Eingriffe
in Grundstlcke zu erwarten.

Technische Einzelheiten

Querschnitt
Ausbau der Hettstedter StraBe mit folgendem Regelquerschnitt (westlich beginnend):

- Gehweg B =2,00m
- Stellflache/ Baumstandort B =2,00m
- Fahrbahn B =6,00m
- Stellflache/ Baumstandort B =2,00m
- Gehweg B =2,50m
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Mindestquerschnitisbreite erforderlich:
Bert = 14,50m

Zwangspunkte fur die Festlegung der Querschnittsbreiten war eine Forderung der Aufgabenstellung
nur innerhalb der 6ffentlichen Flachen zu planen. Dadurch sind Kompromisse z.B. bei der westlichen
Gehwegbreite erforderlich. Andere Querschnittselemente wie Fahrbahn oder Langsstellflachen in
der Breite zu reduzieren ist nicht méglich.

Linienflihrung
Die Fahrbahnachse der Hettstedter Stra3e besteht zwischen den Knoten aus einer Geraden.

Der vorhandene Fahrbahnverlauf kann durch die Berlcksichtigung der fir die Einordnung des Re-
gelquerschnittes maBgebenden Katastergrenzen nicht vollstandig wieder genutzt werden.

Knotenpunkte

Mit der StraBenplanung ist der mit dem Schanzenweg zu betrachtende Knoten sowie der Knoten
Sandbreite nérdlich der Hettstedter StraBe zu beriicksichtigen:

Knoten Schanzenweg
- HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite
- Der Knoten befindet sich in unmittelbarer Nahe des geplanten Schulstandortes.

Knoten Sandbreite
- HaupterschlieBung des Gewerbegebietes Sandbreite
- Im Bestand untbersichtliche und groBziigig dimensionierte Verkehrsflachen

- Mit der Planung wird eine Optimierung der Fahrbahnréander anhand der maBgebenden
Schleppkurven vorgesehen.

- Berlcksichtigung einer Querungshilfe in Nord-Sid-Richtung als HauptfuBwegverbindung
Richtung Schulstandort

- Die EinbahnstraBenflhrung der StraBe Sandbreite westlich zum Schanzenweg wird kiinftig
beibehalten

Bauwerke
Keine

Ruhender Verkehr / PKW-Stellpldtze
- Langsstellplatze an der Hettstedter StraBe (beidseitig der Fahrbahn):
- Westliche Seite = 20 Stlick, 6stliche Seite = 14 Stlck
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- Insgesamt kdnnen ca. 34 Langsstellplatze auf Lange der Hettstedter StralBe untergebracht wer-
den.

- Inder Hettstedter StraBe kénnen bei Bedarf im slidlichen Bereich nahe dem Knoten zum Schan-
zenweg einige Stellplatze fir Kurzparker angeordnet werden (Die Berlcksichtigung der Kurz-
parker wurde in der Verkehrsuntersuchung Buschmann zum Schulstandort empfohlen).

Gehwege

Die Gehwege im Verlauf der Hettstedter StraBe werden gemafi dem festgelegten Regelquerschnitt
beidseitig hinter den PKW-Lé&ngsstellflachen geflhrt.

Der 6stliche Gehweg wird mit einer Breite von 2,50m vorgesehen, da er die Hauptgehrichtung zwi-
schen Einzugsgebiet Karl-Schmidt-StraBe und Schulstandort am Schanzenweg darstellt.

An den Knotenpunkten werden vorhandene bzw. geplante Gehwege an die geplanten Anlagen der
Hettstedter StraBe angebunden.

Radverkehrsanlagen
Radwege sind in der Hettstedter StraBe nicht geplant.

Nérdlich der Hettstedter StraBe sind keine weiterfihrenden Radverkehrsanlagen vorhanden. Durch
die begrenzte zur Verflgung stehende Querschnittsbreite ist die Unterbringung eines Radweges
nicht moéglich. In der Verkehrsuntersuchung Buschmann werden fir den Prognoseverkehr in der
Hettstedter StraBe (Abb. 13) 1570 Kfz/24h angegeben.

Aufgrund der Einordnung der Hettstedter StraB3e in den Belastungsbereich | nach ERA, kann der
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn (B = 6,00m) mitgefuhrt werden. Es sind keine sepa-
raten Radverkehrsanlagen erforderlich. Grundschulkinder durfen mit dem Rad den Gehweg nutzen.

Positiv bei der Nutzung der Fahrbahn im Mischverkehr ist die Entfernung der Radfahrer von den
vielen Grundstiickszufahrten und die damit verbundene wesentlich bessere Sicht auf die vorfahrts-
berechtigten Radfahrer durch die Nutzer dieser Zufahrten zu bewerten.

Am Knoten Schanzenweg erfolgt der Ubergang auf die jeweils vorgesehene Variante der Radweg-
fihrung.

OPNV / Busverkehr
Entfallt

Leitungsbestand

In der bisherigen Planung sind Berihrungspunkte mit dem Leitungs- und Anlagenbestand im Pla-
nungsabschnitt nicht berlcksichtigt.

Je nach Lage der geplanten Fahrbahnrédnder kann es zu Sicherungen und Umverlegungsmafnah-
men im Leitungsbestand kommen.
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Vergleich und Bewertung der Betroffenheiten

Durch den geplanten Neubau einer Grundschule am Schanzenweg entwickelt sich ein Schilerver-
kehr aus den umliegenden Stadtteilen z.B. aus Buckau Uber die Hettstedter StraBe oder Hopfengar-
ten aus westlicher Richtung des Schanzenweges. Der Schulstandort erfordert sichere Verkehrsan-
lagen zur FUhrung der FuBgéanger und Radfahrer sowie Mdglichkeiten zum Kurzzeitparken in Schul-
nahe. Mit der Verbesserung der Nebenanlagen werden auch 4 Bushaltestellen barrierefrei ausge-
baut.

Die untersuchten Varianten fligen sich gut in den StraBenraum ein. Stadtebaulich steht die Stre-
ckenflhrung im Einklang mit der vorhandenen Raumstruktur. Die vorhandene ungegliederte Situa-
tion wird aufgenommen und durch die klare Abgrenzung der verschiedenen Verkehrsflachen und
Nutzungen mit dem Neubau Ubersichtlicher und damit verkehrssicherer neu geordnet.

Tabelle Bewertung Kriterium Eingriffe in vorhandene Infrastruktureinrichtungen

Kriterium Variante 1 | Variante 1 |Variante 2| Variante 2| Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Eingriffe in Infrastruk-
tureinrichtungen

Die Varianten mit Inanspruchnahme der Kleingartenanlage als ldeallinie verlauft auf der bereits
grundhaft ausgebauten Fahrbahn des Schanzenweges. Bei allen anderen Varianten weicht die
Fahrbahnachse ab der Engstelle an der Sandbreite vom vorhandenen Trassenverlauf ab, was zu
erhdhten Eingriffen zur Herstellung neuer StraBenflachen als auch des Leitungsbestandes fiihrt.

Eigentumsverhéltnisse

Fir die Varianten 1 bis 3 sowie der Alternativvariante ohne erhebliche Eingriffe in die nérdlichen
Gewerbegebietsflachen zwischen Knoten Sandbreite und Hettstedter StraBe ist Grunderwerb von
Flachen Dritter zur Herstellung des jeweiligen Regelquerschnittes erforderlich.

Grundlage zur Ermittlung der Eingriffe ist eine Planunterlage mit Kennzeichnung der stadtischen
Flachen (U10 Blatt 1,2,3). Eingriffe in Flachen darlber hinaus wurde als Eingriff in Flachen Dritter
ermittelt.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Varianten mit Darstellung der Ideallinie geringere Ein-
griffe in Grundstticke Dritter erfordern als die Varianten ohne Berticksichtigung von Eingriffen in die
Kleingartenanlage.

Die Variante 3 mit der geringsten Breite des Regelquerschnittes verzeichnet im Abschnitt zwischen
Knoten Sandbreite und Schénebecker Stral3e nicht die niedrigsten Eingriffswerte der 3 untersuchten
Varianten. Unter Beibehaltung der bereits grundhaft ausgebauten Fahrbahn in einem Teilstlick so-
wie der Tatsache, dass der Zweirichtungsradweg nérdlich des Schanzenweges liegt, sind hier keine
Vorteile bei den Grundstlckseingriffen gegeben.

Die Achsen der Varianten 1 und 2 liegen wie vor genannt auch teilweise auf der bereits ausgebauten
Fahrbahn. Aber hier ist durch den etwas geringeren Querschnitt der V2 der Eingriff in die nérdlichen
Flachen geringer.
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Mit der Alternativvariante auf Grundlage der Variante 1 (angegebene Werte geschatzt) kann noch-
mals eine Verringerung der Eingriffe in Flachen Dritter erreicht werden. Hier ist der Abschnitt im
Bereich der Kleingartenanlage maBgebend. Um die Eingriffe in Grundsticksflachen abzuschéatzen,
wurde im Bereich der Gewerbeflachen nérdlich des Schanzenweges zwischen den Knoten Sand-
breite und Hettstedter Stra3e der Planungskorridor soweit in stidliche Richtung verschoben, dass in
die nérdlichen Gewerbegebietsflachen mdglichst nicht eingegriffen werden muss. Ostlich und west-
lich wurden die AuBBenlinien zugrunde gelegt. Die Darstellung erfolgt im Plan U10 Blatt 2).

Fir die Hettstedter StraBe ist ein geringer Eingriff in Flachen Dritter zur Herstellung der Verkehrsfla-
chen des Regelquerschnitts erforderlich. Die GréBe der Eingriffe ist unabhéngig von den Varianten
des Schanzenweges.

V1 mit Eingriffen in Kleingarten, Engstelle mit Gehweg: 2680m2
V1 mit Eingriffen in Kleingarten, Engstelle Schutzstreifen 2545m2
V1 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Gehwege 3895m2
V1 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Schutzstreifen 3760m2
Alternative 1885m2
V2 mit Eingriffen in Kleingérten, Engstelle Schutzstreifen 2380m2
V2 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Schutzstreifen 3475m2
Alternative 1750m2
V3 mit Eingriffen in Kleingérten, Engstelle mit Gehweg: 2700m2
V3 ohne Eingriffe in Kleingarten, Engstelle Gehwege 3275m2
Alternative 1765m2
Hettstedter Stral3e (alle Varianten) 50m2

In Bereichen der Stiitzbauwerke zur Anpassung an den Bestand kénnen die zusétzlichen Eingriffe
im Bauwerksbereich nicht angegeben werden.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass sowohl die Variante 2 (Ideallinie als auch eine mdgliche
Alternativvariante zu Variante 2 die geringsten Eingriffe aufweist.

Da die Flurstlicke stdlich des Schanzenweges zwischen Sandbreite und Schénebecker StraBe / Alt
Fermersleben hauptsachlich stédtisch sind, kann aus den EingriffsgréBen die genauen Eingriffe in
die Kleingartenanlage nicht abgeleitet werden. Die Kleingartenanlage ist mit den Varianten Ideallinie
(U05 Blatt 1.1.2, 2.1.2, 3.1.2 / U10 Blatt 2) teilweise und mit der Alternativvariante (U10 Blatt 2) in
héherem Maf3e betroffen.

Tabelle Bewertung Kriterium Eingriffe in Fldchen

Kriterium Variante 1 | Variante 1 | Variante 2| Variante 2 | Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme

Flacheninanspruch-
nahme Dritter
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Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme ist fur alle Varianten in etwa gleich. Durch die Trassenver-
schiebung zwischen den Knoten Sandbreite und Hettstedter Stral3e sind entweder die nérdlichen
oder die sudlichen Grundstlicke mehr betroffen. Bei den Varianten ohne Eingriffe in die stadtischen
Kleingéarten sind die Eingriffe in die nérdlich gelegenen Flachen Dritter am gréf3ten. Die Alternative
schliet Eingriffe in die nérdlichen Flachen im o0.g. Bereich weitestgehend aus, damit entstehen hier
die geringsten Eingriffe in Flachen Dritter (U10 Blatt 1,2).

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Planung hat keine Auswirkungen auf die Verkniipfungen mit dem (bergeordneten StraBennetz.

Die teilweise Uberbreite Fahrbahn des Schanzenweges wird auf das, zur Aufnahme des vorhande-
nen und prognostisch zu erwartenden Verkehrs, erforderliche Regelmaf zuriickgebaut.

Laut RASt06 geforderten Regelbreiten wird im lberwiegenden Streckenabschnitt die Fahrbahn-
breite von 6,50m geplant. Das gewahrleistet den maBgebenden Begegnungsfall Bus/Bus im Schan-
zenweg.

In der Hettstedter StraBe wird die Fahrbahn mit 6,00m Breite fir den Begegnungsfall LKW/LKW
geplant. Durch den eingeschrankten Bewegungsspielraum flr die Bemessungsfahrzeuge ist in der
Hettstedter StraBBe eine Verkehrsberuhigung auszuweisen (Tempo 30 km/h).

Durch alle betrachteten Varianten ist die Erreichbarkeit der Ziele im Streckenabschnitt gegeben.

Die Verknupfungen mit dem nachgeordneten Netz &ndern sich fir den Kfz-Verkehr nicht. Vorhan-
dene Radverkehrsanlagen werden im Anschluss an die Verknipfungspunkte im Streckenabschnitt
fortgeflhrt.

Tabelle Bewertung Kriterium Verkniipfung mit dem (ibergeordneten StraBennetz

Kriterium Variante 1 | Variante 1 | Variante 2| Variante 2| Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Verkniipfung
Kfz-Verkehr

Verkniipfung
Radverkehr

Verkniipfung
FuBgéangerverkehr

Fir den Kfz-Verkehr ergeben sich keine Anderungen fiir die Verkniipfung. Die Radverkehrsanlagen
mit beidseitiger Fihrung (Varianten 1 und 2) sind optimal an den Bauenden mit dem Bestand ver-
knlpft. Fir die Variante 3 entstehen an den Verknipfungspunkten, besonders an der Schilfbreite
und Schdénebecker StraBBe, unlbersichtliche Verhaltnisse und zusatzliche Konfliktpunkte durch die
ausschlieBlich nérdlich der Fahrbahn gefihrten Radfahrer.
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Lagetrassierung

Die einzelnen Varianten unterscheiden sich in der Trassierung der Rander, um die verschiedenen
Anforderungen an Verkehrssicherheit in den einzelnen betrachteten Varianten der Flhrungsform
der Radverkehrsanlagen zu bertcksichtigen.

Durch Anderung der Rander in Anpassung an die verschiedenen Varianten kénnen die Vorgaben
an die jeweils gewahlten Verkehrsflachenbreiten realisiert werden. In den einzelnen Varianten sind
verschiedene GréBen des Eingriffs in Flachen Dritter zu verzeichnen.

Héhentrassierung

Der 6stliche Schanzenweg besitzt eine wechselnde Langsneigung. Ein Hochpunkt befindet sich
etwa im Bereich der Bushaltestellen bis Sportplatz. Ein Tiefpunkt befindet sich innerhalb der Eng-
stellen an den Brickenbauwerken.

Fldchenbilanz
Die Gesamtflache des Planungsabschnittes ist fir alle Varianten unterschiedlich.

Abhéangig vom angewendeten Regelquerschnitt der einzelnen Varianten kann festgestellt werden,
dass die Variante 1 zur héchsten und die Variante 3 zur niedrigsten Neuversiegelung fihrt. Die
Variante 2 liegt zwischen den Varianten 1 und 3.

Durch die fehlenden Radverkehrsanlagen und Querungshilfen im Bestandquerschnitt wird mit den
Varianten der Radverkehrsfiihrung eine Mehrversiegelung der befestigten Flachen zu verzeichnen
sein.

Tabelle Bewertung Kriterium Flachenbilanz

Kriterium Variante 1 | Variante 1 | Variante 2| Variante 2 | Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Flachenbilanz

Baumstandorte

In den Regelquerschnitten werden mdglichst beidseitig des Schanzenweges und der Hettstedter
StraBe Baumpflanzstreifen oder Baumstandorte bertcksichtigt.

In der Hettstedter StraBe mulssen bei begrenzter Flachenverflgbarkeit zwischen den 6&ffentlichen
Flurstiicksgrenzen zur Berlcksichtigung von Baumstandorten die entsprechenden Breiten in den
Nebenflachen vorhanden sein. Als Standorte kommen so nur Flachen im Zuge der geplanten Stell-
flachen infrage.

Bei Bericksichtigung von Baumstandorten im Planungsbereich sind Berthrungspunkte mit vorhan-
denen Versorgungsleitungen zu prifen.
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Sicherheitseffekte

Mit Festlegung der Lage fir die einzelnen Varianten wird beidseitig des Schanzenweges und in der
Hettstedter StraBBe eine durchgehende Gehwegfiihrung bericksichtigt.

Méglichst beidseitig der Fahrbahnen werden Baumpflanzstreifen bzw. Baumstandorte zur Trennung
der Verkehrsflachen in den Nebenanlagen berticksichtigt. Bei Variante 2 mit Fliihrung der Radfahrer
auf Radfahrstreifen vor den Baumstreifen sind die Sichten des Kfz-Verkehrs auf die Radfahrer ge-
genuber den Varianten 1 und 3 nicht beeintrachtigt.

Vorgesehene Querungshilfen fir FuBganger und Radfahrer an Knotenpunkten im Quer- und L&ngs-
verkehr sowie eine Querung mit FuBganger-LSA am Schulstandort tragen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit bei.

Durch den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Streckenabschnitt wird die Verkntpfung mit
dem o6ffentlichen Personennahverkehr wesentlich verbessert. In Haltestellenndhe werden wichtige
Querungsmdoglichkeiten des Schanzenweges berlcksichtigt.

Durch die Neuordnung der PKW-Stellflachen in der Hettstedter StraBe werden die Verkehrsflachen
klar voneinander getrennt und die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erhéht.

Variante 1 — Radwege beidseitig Schanzenweg

— Beidseitige Radwege mit sicherer Flihrung im Seitenraum parallel zu den Gehwegen. Es
ergeben sich mégliche Konfliktpunkte mit dem FuBgangerlangsverkehr und an den Grund-
stlckszufahrten im Streckenverlauf. An parallel verlaufenden Geh- und Radweganlagen
kann nicht sichergestellt werden, dass der Radfahrer als dort dominierender Verkehrsteil-
nehmer auch bei Einhaltung der Regelmale ausschlieBlich seine zugeordnete Verkehrsfla-
che nutzt.

- FOhrung hinter den Baumpflanzstreifen. Dadurch besonders an Knotenpunkten einge-
schrankte Sichtbeziehungen zwischen Radfahrer und Kfz

- Querung der Knotenpunkte Salbker StraBe und Hettstedter StraBe im Langsverkehr Gber
Fahrbahnteiler.

- Direktes Linksabbiegen an den Knoten Salbker StrafBe, Hettstedter StraBe und Schénebe-
cker StraBBe Uber abgesenkte Radwegabschnitte bis kurze Radfahrstreifen zum Einordnen in
den Verkehr. Am Knoten Schénebecker StraB3e ist ein vorhandener Linksabbiegestreifen fiir
Radfahrer zu nutzen.

- Im gesamten Engstellenbereich werden die Radfahrer auf beidseitigen Schutzstreifen auf
der Fahrbahn mitgefthrt. Die Auf- und Ableitung der Radfahrer aus der Fihrung mit Radwe-
gen erfolgt im Anschluss an den Engstellenabschnitt. Die Kernfahrbahn zwischen den
Schutzstreifen betragt 5,50m. Die Begegnung PKW/PKW ist auf der Kernfahrbahn méglich.
LKW und Busse sollen den Schutzstreifen nur im Begegnungsfall nutzen, ohne die Radfahrer
zu gefahrden. Es ist noch anzumerken, dass beim Uberholen der Radfahrer durch Kfz ein
Mindestabstand von 1,50m eingehalten werden muss.

- Die Radfahrer sind fir den Kfz-Verkehr gut sichtbar. Diese Engstellenlésung ist zu empfeh-
len.

- Die Variante mit Gehwegen in den Engstellen/ Bahnbriicken und Radwegabschnitten zwi-
schen den Engstellen ist nicht zu empfehlen. Der Gehweg innerhalb der Engstellen kann
aufgrund der Verkehrszahlen nicht zwingend fur die Benutzung durch Radfahrer freigegeben
werden. Der Radfahrer wechselt dadurch im Engstellenabschnitt Gber Rampen mehrmals
zwischen Radweg und Fahrbahn. Das fihrt zu zuséatzlichen Konfliktpunkten mit dem Kfz-
Verkehr.
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Variante 2 — Radfahrstreifen beidseitig Schanzenweg

Beidseitige Radfahrstreifen mit sicherer Filhrung neben den Verkehrsflachen des Kfz-Ver-
kehrs. Radfahrstreifen gehdren nicht zur Fahrbahn und sind nur in markierten Bereichen zu
Uberfahren, z.B. an Kreuzungen / Einmindungen. Es ergeben sich durch die getrennte Fih-
rung keine Konfliktpunkte mit dem FuBgéangerlangsverkehr und weniger Konfliktpunkte an
den Grundstickszufahrten.

Flhrung vor den Baumpflanzstreifen. Dadurch sind im Streckenverlauf und an Knotenpunk-
ten die Sichtbeziehungen zwischen Radfahrer und Kfz vorhanden. Gute Erkennbarkeit.

Querung der Knotenpunkte Salbker StraBe und Hettstedter Stra3e im Langsverkehr vor dem
Fahrbahnteiler direkt am Fahrbahnanschluss.

Direktes Linksabbiegen an den Knoten Salbker StraBe, Hettstedter StraBe und Schénebe-
cker StraBe Uber den Radfahrstreifen zum Einordnen in den Verkehr tberall méglich. Am
Knoten Schénebecker Stral3e ist ein vorhandener Linksabbiegestreifen fir Radfahrer zu nut-
zen.

Im gesamten Engstellenbereich werden die Radfahrer auf beidseitigen Schutzstreifen auf
der Fahrbahn mitgefiihrt. Die Kernfahrbahn zwischen den Schutzstreifen betragt 5,50m bis
6,00m. Die Begegnung PKW/PKW ist auf der Kernfahrbahn méglich. LKW und Busse sollen
den Schutzstreifen nur im Begegnungsfall nutzen, ohne die Radfahrer zu gefahrden.

Die Radfahrer sind fir den Kfz-Verkehr gut sichtbar. Diese Engstellenlésung ist zu empfeh-
len.

Eine Variante mit Gehwegflhrung in den Engstellen wird nicht dargestellt. Diese Variante ist
nicht zu empfehlen — siehe Variante 1.

Es ist noch anzumerken, dass beim Uberholen der Radfahrer durch Kfz bei Fiihrung auf
einem Schutzstreifen als auch auf einem Radfahrstreifen ein Mindestabstand von 1,50m ein-
gehalten werden muss.

Variante 3 — Zweirichtungsradwege nérdlich Schanzenweg

Einseitig gefuhrter Zweirichtungsradweg im nérdlichen Seitenraum des Schanzenweges pa-
rallel zum Gehweg. Es ergeben sich mdgliche Konfliktpunkte mit dem FuBgangerlangsver-
kehr und an den Grundstlickszufahrten im Streckenverlauf. An parallel verlaufenden Geh-
und Radweganlagen kann nicht sichergestellt werden, dass der Radfahrer als dort dominie-
render Verkehrsteilnehmer auch bei Einhaltung der Regelmale ausschlie3lich seine zuge-
ordnete Verkehrsflache nutzt.

An den Knotenpunkten sind zusatzliche Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr vorhanden, die
entgegen dem Rechtsfahrgebot aus der Nutzung im Zweirichtungsverkehr resultieren. An
den Knotenpunkten sind entsprechend umfangreiche Beschilderungen und ggf. Signalisie-
rungen sowie zwingend eine Roteinfarbung der Furten zu bericksichtigen.

Flhrung hinter den Baumpflanzstreifen. Dadurch besonders an Knotenpunkten einge-
schrankte Sichtbeziehungen zwischen Radfahrer und Kfz

Querung der Knotenpunkte Salbker StraBe und Hettstedter StraBe im Langsverkehr tber
Fahrbahnteiler.

Direktes Linksabbiegen am Knoten Salbker StraBe Uber einen Radfahrstreifen im Knoten-
punktbereich zum Einordnen in den Verkehr. Der Radfahrstreifen endet am &stlichen Kno-
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tenast und wird Uber eine Querungshilfe auf die nérdliche Radweganlage des Zweirichtungs-
radweges gefiihrt. An dieser Querung kann es zu Konflikten mit dem FuBgangerverkehr kom-
men, da sie auch die Hauptquerung zwischen den Bushaltestellen S-Bahnsteig SKET dar-
stellt.

- Am Knoten Schénebecker StraBe kann ein vorhandener Linksabbiegestreifen fir Radfahrer
bei dieser Variante nur durch Radfahrer im Mischverkehr auf dem sidlichen Fahrstreifen
genutzt werden.

- Direkt am Knotenanschluss Schénebecker StraBe/ Alt Fermersleben nérdlich des Schanzen-
weges kommt es durch den dort endenden Zweirichtungsradweg zu Konflikten mit dem Fuf3-
gangerverkehr. Alternativ kdnnte der Zweirichtungsradweg von Westen an der FuBBgéanger-
LSA wieder auf die stdliche Seite mit weiterem Verlauf als Radweg bis zum Knoten Sché-
nebecker StraBe/ Alt Fermersleben geflihrt werden.

— Die Variante mit nérdlichen Gehwegen B = 3,50m in den Engstellen/ Bahnbriicken und Rad-
wegabschnitten zwischen den Engstellen ist nicht zu empfehlen. Der Gehweg innerhalb der
Engstellen kann aufgrund der Verkehrszahlen nicht zwingend fur die Benutzung durch Rad-
fahrer freigegeben werden. Der Radfahrer muss bei Nichtfreigabe der Gehwegabschnitte in
den Engstellen Gber Rampen mehrmals zwischen Radweganlage und Fahrbahn sowie aus
westlicher Richtung kurzzeitig auf die stidliche Fahrbahnhalfte wechseln - Rechtsfahrgebot.
Das fuhrt zu zuséatzlichen Konfliktpunkten mit dem Kfz-Verkehr.

— Nach ERA ist die Variante der Radwegfuhrung im Zweirichtungsverkehr nicht zu empfehlen,
da diese Fuhrungsform innerorts eine haufige Unfallursache darstellt. Die Anlage darf nur
nach sorgféltiger Priifung und Sicherung der Konfliktpunkte freigegeben werden. Es ist un-
bedingt zu prifen, ob die Einrichtungsfiihrung auf der falschen StraBenseite vermieden wer-
den kann und stattdessen eine beidseitige Flihrung realisiert werden kann.

- Bei dieser MaBnahme besteht keine zwingende Notwendig der einseitigen Radfahrerfiihrung
im Zweirichtungsverkehr. Der Bedarf der beidseitigen Radwegflhrung ist vorhanden. Auch
an den Verknipfungspunkten der Knoten Schilfbreite und Schénebecker StraBe/ Alt Fer-
mersleben sind jeweils beidseitige Radverkehrsanlagen in Fortfihrung der Strecken vorhan-
den.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass aus Griinden der Verkehrssicherheit des Radverkehrs
eine Fuhrungsform mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und Begreifbarkeit gewéhlt werden
muss (Konfliktpunkte, Sichtverhaltnisse, Grundstiickszufahrten, Querungsstellen).

AuBerdem sind gute Sichtverhaltnisse zwischen den Verkehrsteilnehmern und Erkennbarkeit der
baulichen Anlagen zu gewahrleisten.

Flhrungsformen, bei denen der Nutzer in Situationen gerat, in denen er sich gefahrdet oder Uber-
fordert fuhlt, sind zu vermeiden. Zudem muss die gewahlte Fihrungsform méglichst unabhéngig
vom Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer sein.

In Zusammenfassung der Anforderungen an die Verkehrssicherheit der Radverkehrsanlagen kann
die Variante 3 mit Fihrung auf einem einseitigen Zweirichtungsradweg nicht empfohlen werden, da
auch die Grundlagen zur Rechtfertigung nicht vorhanden sind.

Die Variante 2 mit beidseitiger Fihrung auf Radfahrstreifen ist die verkehrssicherste Lésung mit
insgesamt den wenigsten Konfliktpunkten.

Diese Variante kann empfohlen werden.
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Die Variante 1 mit beidseitiger Fihrung auf Radwegen in den Nebenanlagen wird sicherlich von den
meisten Radfahrern akzeptiert. Durch die Baumreihen sind die Sichtverhéltnisse etwas einge-
schrankt. Das muss im Zuge der Baumpflanzungen besonders in Knotenpunktndhe nochmals ge-
sondert geprtft werden.

Diese Variante kann empfohlen werden.

Tabelle Bewertung Kriterium Verkehrssicherheit Geh- und Radweganlagen

Kriterium Variante 1 | Variante 1 |Variante 2| Variante 2| Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten |ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Verkehrssicherheit
Gehwege

Verkehrssicherheit
Radverkehr

Verkehrssicherheit
an Engstellen

3.34 Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen
Schutzgut Mensch

Mit dem Ausbau der StraBe wird sich im Allgemeinen die Larmbelastung durch eine verbesserte
Fahrbahnoberflache verringern und die Nutzbarkeit des StraBenraumes fiir FuBgéanger und Radfah-
rer verbessern. Daher sind beim Schutzgut Mensch keine wesentlichen zusatzlichen Beeintrachti-
gungen zu erwarten.

Schutzgut Klima

Mit der MaBnahme muissen einige Baumstandorte zur Herstellung des Regelquerschnittes entnom-
men werden. Eine Kompensierung mit den vorgesehenen Baumstreifen ist mdglich. Erforderliche
Ausgleichspflanzungen sind aus landschaftspflegerischer Sicht gesondert zu beurteilen.

Daher kann man davon ausgehen, dass beim Schutzgut Klima keine nachhaltigen Beeintrachtigun-
gen zu erwarten sind. Im Landschaftsplan der Landeshauptstadt Magdeburg sieht das Handlungs-
konzept Freiraum die Pflanzung von StraBenbaumen und Wegbegriinung vor.

Schutzgut Boden

Mit dem Vorhaben werden Flachen mit Herstellung des Regelquerschnittes zusatzlich versiegelt.
Gleichzeitig werden Flachen z.B. durch Verringerung der Fahrbahnbreite entsiegelt.

Schutzgut Wasser

Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf Oberflaichengewasser. Es wird kein Oberflachengewas-
ser berlhrt.
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Schutzgut Landschaft

Auf das Schutzgut Landschaft hat das Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen. Mit dem Vorha-
ben wird zwar in geringem Maf in den Baumbestand eingegriffen, durch die Baumpflanzungen und
Gestaltung des StraBenraumes wird dieser geordnet und der Charakter eines innerstadtischen Ver-
kehrsraumes bleibt erhalten.

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen
- entfallt -

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Fir den StraBenausbau fallen Baukosten als Investitionskosten an.

Kostentrager / Kostenteilung

Die Baustrecke befindet sich innerhalb des Stadtgebietes der der Landeshauptstadt Magdeburg.
Kostentrager ist die Stadt Magdeburg.
Eine Beteiligung Dritter an der MaBnahme ist mdglich (Versorgungsunternehmen).

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
Eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung wird nicht durchgefihrt.

Die Wirtschaftlichkeit kann an den Baukosten und den zu erwartenden Unterhaltungsaufwendungen
beurteilt werden. Die betrachteten Varianten unterscheiden sich wenig.

Tabelle Bewertung Kriterium Wirtschaftlichkeit (Baukosten)

Kriterium Variante 1 | Variante 1 | Variante 2| Variante 2 | Variante 3| Variante 3 | Alternative
mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten | mit Garten | ohne Garten

Wirtschaftlichkeit,
(Baukosten)

Die Baukosten der Varianten mit Eingriffen in die Kleingartenanlage werden in etwa gleich ausfallen.
Fdr die Varianten mit veranderter Linienflhrung im Bereich der Kleingartenanlage werden héhere
Baukosten aufgrund der zusétzlichen Eingriffe in den StraBen- und Leitungsbestand auftreten.
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4 Gewahlte Linie

Zusammenfassung Bewertung der Varianten

Kriterium

Variante 1
mit Garten

Variante
ohne Garten

1

Variante
mit Garten

2

Variante 2
ohne Garten

Variante 3
mit Garten

Variante 3
ohne Garten

Alternative

Eingriffe in Infrastruk-
tureinrichtungen

Dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme

Flacheninanspruch-
nahme Dritter

Verkniipfung
Kfz-Verkehr

Verkniipfung
Radverkehr

Verkniipfung
FuBgéangerverkehr

Flachenbilanz

Verkehrssicherheit
Gehwege

Verkehrssicherheit
Radverkehr

Verkehrssicherheit
an Engstellen

Wirtschaftlichkeit,
(Baukosten)

Bewertung
Grln = 3 Punkte

Bewertung 12 10 10 8 6 6 12
Gelb = 2 Punkte

Bewertung 1 3 2 3 4 1
Rot = 1 Punkt

Summe 25 22 28 25 24 22 25

Nach Abwagung der Zielstellungen der Variantenbewertung wird die

Variante 2 als Vorzugsvariante vorgeschlagen.
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Die Variante 2 — Ideallinie weist in der Zusammenfassung keine negativen Bewertungen auf. Zudem
ist die Variante 2 hinsichtlich der Verkehrssicherheit fir Radfahrer die sicherste Lésung.

Nach der FlachengréBen der Eingriffe in Grundstiicke Dritter wiirde sich ebenfalls die Variante 2 als
Vorzugsvariante ergeben.

Eine Alternativvariante ohne Eingriffe in nérdliche Grundstiicke des Gewerbegebietes wurde nur als
Linienfihrung der auBeren Rander schematisch dargestellt (U10 Blatt 1,2). Die Eingriffe in FIachen
Dritter fallen hier am geringsten aus.

Eine Aussage Uber die GréBe der Eingriffe in die Flachen der Kleingartenanlage sind hier nicht ab-
zuleiten, da es sich dabei um stadtische Flachen handelt.

Blankenburg, 30.04.2021

Vetter
Dipl.-Ing.
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