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1. VORWORT

Magdeburg ist ohne seine Industriegeschichte nicht
denkbar, jedoch fallt es schwer, den genauen Zeit-
punkt der Industriellen Revolution festzulegen. Wonhl
aber gibt es eine Reihe wichtiger Erfindungen, Uber-
wiegend aus dem 18. Jahrhundert, ohne die das Zeit-
alter der Industriellen Revolution undenkbar gewesen
ware.

1705 Thomas Newcomen, erste zuverlassige Dampf-
maschine

1713 Abraham Darby, Herstellung von Koks aus
Steinkohlen und erstes Betreiben eines Hochofens
1733 John Kays, mechanisch bewegte Weberschiff-
chen in der Textilindustrie

1745 Christian August Hansen, Erzeugung elektri-
schen Stroms an der Elektrisiermaschine

1754 Henry Cort, Walzen von Blechen und Profilen mit
dem ersten Eisenwalzwerk
1769 Richard Arkwright,
Spinnmaschine

1778 Inbetriebnahme der ersten Newcomer Dampf-
maschine im Regierungsbezirk Magdeburg

1779 Abraham Darby Il und John Wilkinson, erste
vollstandig eiserne Briicke Uber den Severn bei Coal-
brookdale

1783 Henry Cort, Puddelverfahren zur Herstellung
groRer Stahlmengen

1784 Beginn der Produktion mit dem ersten mechani-
schen Webstuhl von Edmund Cartwright

1793 Inbetriebnahme der ersten vor Ort gefertigten
Dampfmaschine im Gradierwerk Eimen

1801 James Watt und Matthew Boulton, erstes in der
neuen Gufeisentechnik entworfenes Fabrikgebaude:
Baumwollspinnerei der Firma Philipp & Lee in Sal-
ford

1803 Richard Trevithick, Bau der ersten funktionieren-
den Dampflokomotive

1823 erste Maschinenfabrik in Magdeburg

erste wassergetriebene

Die Dampfmaschine gilt allgemein als das Symbol des
Fortschritts und der Industriellen Revolution. Versu-
che, eine Kraftmaschine herzustellen, fiihrten schon
Ende des 17. Jahrhunderts zu erfolgreichen Ergebnis-
sen. Hohe Betriebskosten verhinderten jedoch ihre
Ausbreitung bis etwa 1830. Durch das Sinken der
Kohlenpreise und den Ausbau des Eisenbahnnetzes
gehorte die Dampfmaschine dann aber ab der Mitte
des 19. Jahrhunderts zum Alltaglichen.

Ungeféhr in der 2. Halfte des 18. Jahrhunderts wird
der Anfang der industriellen Revolution gesehen. Sie
begann mit der Einfilhrung von Maschinen in die Tex-

tilindustrie und dehnte sich dann auf Bergbau und
Eisenbearbeitung aus. Seit der Mitte des 19. Jahr-
hunderts betraf sie zudem die Revolutionierung des
Verkehrswesens. Gesellschaftliche Strukturen ander-
ten sich mit der Industrieentwicklung grundlegend.
Wahrend einerseits durch die Industrielle Revolution
die Massenarmut beseitigt werden konnte, entstan-
den andererseits neue Gegenséatze zwischen Burger-
tum und sich bildender Arbeiterklasse. GroRbritan-
nien gilt unbestritten als Mutterland der Industriellen
Revolution und blieb bis zum ersten Weltkrieg die
Industrienation schlechthin, wenngleich es mit der
Zeit vom Ausland in einigen Bereichen uberflugelt
wurde, so zum Beispiel von Deutschland in der opti-
schen und chemischen Industrie, in der Elektrotech-
nik und im Werkzeugmaschinenbau. In Deutschland
kam der Industrialisierungsprozeld erst ein halbes
Jahrhundert spater in Gang und war anfanglich
abhangig vom Technologietransfer anderer westeu-
ropaischer Lander, insbesondere GrofR3britanniens.
Die industrielle Entwicklung unseres Landes erhielt
erst durch verbesserte Rahmenbedingungen gestark-
ten Auftrieb, zum einen durch die Grindung des
deutschen Zollvereins 1833/34, zum anderen durch
die Reichsgriindung 1871. Bis um 1880 hatte sich
die deutsche Industrie erfolgreich vom britischen
Know-how emanzipiert. Dennoch lebten immer noch
mehr Menschen auf dem Land als in der Stadt, und
die Landwirtschaft Obertraf die Industrie bei wei-
tem.

Der Magdeburger Maschinenbau ist nicht, wie viel-
fach angenommen, der alteste und schon immer
bedeutendste Industriezweig dieser Stadt. Jedoch
haben einige Unternehmen dieser Branche in der letz-
ten Halfte des 19. Jahrhunderts weitverbreitete Aner-
kennung, ja sogar Weltrum erlangt. Sie haben die Ent-
wicklung unserer Stadt sowohl gesellschaftlich und
politisch als auch stéadtebaulich bedeutend beeinfluf3t
und gepragt.

An dieser Stelle sei auch ein Gedanke zu den letzten
150 Jahren Magdeburgs als Stadt des Schwerma-
schinenbaus erlaubt, da die Wohnviertel vorzugs-
weise in der Nahe der Arbeitsstatten errichtet wurden.
Hauser und Fabriken stie3en oft wie zum Beispiel in
Buckau und Salbke aneinander und behinderten sich
gegenseitig. Die Fabriken hillten die Wohnhauser in
ihren Rauch und verunreinigten den Boden, das
Grundwasser, die Flisse und Bache, die oftmals gifti-
gen Produktionsriickstidnde belasten noch heute die
Umwelt.
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Die Wohnungsnot stieg, die hygienischen Verhéltnisse
waren Kkatastrophal und immer wieder wurde die Stadt
von Seuchen heimgesucht. Bis in die Neuzeit wurden
jedoch auch von einzelnen Fabriken umfangreiche
Wohnungsneubauten, kulturelle und besonders fabrik-
bezogene soziale Einrichtungen geschaffen.

Die Geschichte des Sozialismus vor und nach dem
kommunistischen Manifest, Marx und Engels, die poli-
tischen Ereignisse vor und nach 1848 stehen in unmit-
telbaren Zusammenhang mit der stadtebaulichen Ent-
wicklung Magdeburgs und der Vorstéadte an der Elbe.
Die Eisenbahn, die Schiffahrt auf der Elbe und dem
Mittellandkanal, die Autobahnen und der Flughafen -
schon in den 30er Jahren - haben ebenso daran ihren
Anteil wie die verschiedensten politischen Systeme
wie Kapitalismus, Sozialismus oder soziale Marktwirt-
schatft.

Auch heute befindet sich die Stadtplanung oft im
Ruckstand gegeniiber den Erscheinungen, die sie
eigentlich kontrollieren sollte. Trotz des Grundgeset-
zes der Bundesrepublik Deutschland und trotz der
gesetzlichen Mdglichkeiten vorausschauend zu han-
deln, haftet ihr der Charakter eines nachtraglichen
Korrektivs an. Wir versuchen heute die seit Uber ein-
hundertfinfzig Jahren bestehenden Konflikte zwi-
schen den unterschiedlichsten Interessen wie Industrie
und Wohnen, Denkmalpflege und neuer funktioneller
Nutzung, Naturschutz und anderen wirtschaftlichen
Horizonten, Altlasten und geanderten Produktionsme-
thoden zu lésen. Gerade die komplexen Lésungsver-
suche scheitern oftmals an dem Wunsch, alle Konflikte
zu bewaltigen. Die Folge ist oft der Verlust hervorra-
gender Beispiele der Industriearchitektur.

Werner Kaleschky

Beigeordneter fur Bau und Stadtentwicklung

Eckhart W. Peters

Stadtplanungsamt

MeRgerate- und Armaturenwerk Magdeburg, Schéaffer + Budenberg



2. EINLEITUNG

Bestandig und besonders seit der gré3eren Nutzung
von Computern und Robotern haben sich viele alte
Fertigkeiten und Fahigkeiten {berholt und werden
nicht mehr weitergegeben. Ebenso ersetzen neuere
und bessere Maschinen alte Anlagen. Unsere Aufgabe
ist es, diese als Wissen und Technologie der Vergan-
genheit zu bewahren. Sie helfen, die Alltagskultur des
Industriezeitalters zu kennzeichnen. Das gleiche gilt
fur Gebaude, welche nicht mehr in der alten Art und
Weise zu gebrauchen sind. Obwohl sie gebaute Zeug-
nisse der frahindustriellen und hochindustriellen
Phase in Deutschland sind, wurden und werden sie
noch massenhaft beseitigt und zu haufig als Relikte
der Vergangenheit und zu selten als Zeugen einer
bestimmten Periode bewertet. |Ihre lokalhistorische,
technik-, kultur- und architekturgeschichtliche Bedeu-
tung ist der Offentlichkeit nicht immer ganz leicht zu
vermitteln, da sie in weiten Kreisen der Bevolkerung
im Kontext von Arbeit und Schmutz stehen und als
unschén und haRlich betrachtet werden. Auch ihre
Formgebung spricht nicht immer unmittelbar an und
bedarf der Erklarung, um verstandlich zu werden.
Dahingegen wird der Erhalt anderer, etwa gleich alter
Gebaude wie zum Beispiel der bayerischen Schldsser
Ludwig Il. unbestritten und allgemein akzeptiert und
werden diese zum nationalen Denkmal hochstilisiert.
Es sollte jedoch das Ziel von Kommunen und Léndern
sein, wenigstens einige der seinerzeit bedeutenden
oder architektonisch interessanten Objekte aus der
Geschichte der Industrie fir die Nachwelt zu erhalten.
Denn auch Fabrikhallen und Verwaltungsgebaude
Uberzeugen oft mit anspruchsvoller Architektur. Und
auch ein Fabrikschornstein wie der 1921/22 errichtete
lange Heinrich mit seinen ca. 108 m Hohe kann &hn-
lich wie die Turme des Magdeburger Domes zum
identitatsstiftenden Symbol einer ganzen Stadt wer-
den. Dies ist besonders fir eine Stadt wie Magdeburg
wichtig, in welcher von Seiten der Einwohner bereits
eine starke Verbindung mit den ehemaligen Industrie-
betrieben besteht. Nicht selten hért man aus dem
Mund eines alteren Herren einen Satz wie: ,Ich habe
40 Jahre bei SKET gearbeitet" Die enge Beziehung
Magdeburgs zur Industrie ist nicht erst in den letzten
Jahrzehnten erkannt worden. 1927 schrieb E. Feld-
haus in: Deutschlands Stadtebau, Magdeburg, ,Die-
ses Magdeburg istimmer etwas ganz Eigenartiges und
Eigenwilliges gewesen. Von Geschick und Gestalt die
besondere unter den Hauptstadten im Lande. (...) Es
ist keine Stadt der verwinkelten Romantik, etwa wie
Nirnberg, Braunschweig oder Rothenburg. Es ist eine
Stadt neuen Lebens. Denn wir diirfen ja die Zeit seit
dem Wiederaufbau Magdeburgs, die praktisch erstum

1700 beginnt, schon als der unsrigen verwandt
betrachten. In ihr entstand das gegenwartige Magde-
burg: Stadt des Handels und des Verkehrs zu Wasser
und zu Lande, und schon in sehr friiher Zeit, der Indu-
strie, die heute mit Riesenwerken Weltruf erlangte.™
Ahnlich formulierte es der damalige Syndikus der
IHK Magdeburg, H. Leonhard: ,Die Magdeburger sind
stolz auf diese Entwicklung, die sie vornehmlich der
Industrie verdanken, und manches Auge leuchtet in
Zufriedenheit auf, wenn es in heller Sommernacht
Uber den Hausermassen die dunklen Schornsteine
aufragen sieht, die der Stadt ihre eigenartige Silhou-
ette verleihen.™

Bauten der Industrie und Technik sind Teil unseres kul-
turellen Erbes und ebenso pragend fur Deutschlands
Kulturlandschaften wie historische Dorfer und Stadte,
Kirchen und Kidster. lhr Schutz bedeutet die Identitat
und die Geschichte eines Ortes zu bewahren. Indu-
striedenkmalpflege ist demnach sowohl Angelegen-
heit der Landes- und kommunalen Denkmalschutz-
behdrden als auch lokaler und regionaler Gesellschaf-
ten. Aktive Erfassung, Bewertung und Erhaltung der
technischen und industriellen Denkmale wird in
Deutschland, abgesehen von einigen Ausnahmen,
erst seit ca. 25 Jahren betrieben und begann mit klei-
nen und vor allem in der Zeit vor der Industriellen
Revolution entstandenen Objekten wie Wind- und
Wassermihlen, Weinpressen und Schmiedehammer,
denen oftmals eine nostalgische Aura anhaftet. Dar-
aus entwickelte sich die Auseinandersetzung mit einer
groRen Zahl von Industrialisierungszeugnissen, vom
kleinen Dorfbahnhof bis zu Komplexen der Montanin-
dustrie. Bauten und Anlagen technischen Charakters
fehlt, je jlinger sie sind, der Beigeschmack des Altehr-
wirdigen und macht eine Unterschutzstellung des-
halb nicht einfach. Wahrend bei einem mittelalterli-
chen Ziehbrunnen dies nicht in Frage gestellt wird,
muB z. B. bei einer Tankstelle wesentlich mehr Uber-
zeugungsarbeit geleistet werden. Dennoch ist der
Uberwiegende Teil unserer Industriebauten erst in den
letzten 200 bis 250 Jahren entstanden, d. h. im Zeit-
raum der Industriellen Revolution, die in Deutschland
ab dem Ende des 18. Jahrhunderts, intensiver ab 1835
anzusetzen ist.

* Feldhaus, E., Die Hauptstadt Mitteldeutschlands, vom unbekann-
ten und bekannten Magdeburg, in: Deutschlands Stéadtebau,
Magdeburg, Berlin-Halensee 1927, S. 7.

* Leonhard, H., Die wirtschaftliche Entwicklung Magdeburgs, in:
Deutschlands Stadtebau, Magdeburg, Berlin-Halensee 1927,
S. 152.
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Denkmaler wie das Schiffshebewerk in Rothensee
und das Pretziener Wehr (1871-1875) am Umflutkanal
der Elbe sind heute noch in Gebrauch und gelten als
attraktive Ausflugsziele fur technikinteressierte Besu-
cher. Fir den Erhalt und die Umnutzung von stillgeleg-
ten Industriedenkmalen sind in Deutschland in der
letzten Zeit einige beispielhafte Vorbilder entstanden,
so etwa verschiedene Schaubergwerke, die interna-
tionale Bauausstellung Emscher Park und der Land-
schaftspark Duisburg-Nord im Ruhrgebiet. Nicht jede
stillgelegte Produktionsstatte oder jedes Technikdenk-
mal eignet sich jedoch fir eine Umwandlung in einen
Erlebnispark mit Freizeit- und Erholungswert oder zur
Umnutzung als Museum oder Ausstellungshalle. Sinn-
vollen Weiternutzungskonzepten stehen gerade bei
diesen Objekten bundesweit und besonders in den
neuen Landern seit der Wende massiver Verande-
rungsdruck und Aufriummentalitat entgegen, mit dem
eine gezielte Aufnahme, Erfassung und Bewertung von
Industriezeugnissen nur schwer Schritt halten kann.
Die ehemaligen Produktionsstatten verschwinden
zusehends und mit rasendem Tempo. Hier gilt es mas-
siv Offentlichkeitsarbeit zu leisten, wozu die vorlie-
gende Broschire einen Beitrag leisten soll. Dennoch
gibt es in Deutschland bereits eine Reihe funktionie-
render Umnutzungskonzepte, die ebenfalls fiir Magde-
burg in Frage kommen kénnten. Gerade in grof3en
Fabrikhallen oder Speichern mit ihrem umfassenden
Platzangebot lassen sich bequem Institute, Fachschu-
len, Kinstler- und Filmateliers, Restaurants, Archive,
Birokomplexe, Gewerbehéfe, Lager, Begegnungs-
zentren, Diskotheken und Jugendzentren, aber auch
Wohnungen, wie vor kurzem in einem alten Lagerhaus
Goethestralle 11 und im grof3en Speicher an der Elbe
geschehen, unterbringen. Kleine Denkmale eignen
sich mitunter als reine Schauanlagen, wie der 1912
errichtete Schrotgiel3turm der Fa. G. C. Dornheim im
Industriegebiet (Karpenlake).

Was ist Giberhaupt ein Denkmal der Technik- und Indu-
striegeschichte, womit beschéftigen sich Industrie-
denkmalpfleger? Die Industriedenkmalpflege kim-
mert sich um Objekte, die eine Bedeutung fir die
Geschichte der Technik und Industrie haben. Entge-
gen der althergebrachten Meinung muf3 ein Denkmal
nicht unbedingt ein kunstlerisch wertvolles Objekt
sein. Es kann ebenfalls sowohl geschichtlicher als
auch technischer Natur sein. Die Frage nach der
Zweckbestimmung lant drei Hauptkategorien techni-
scher Bauten und Anlagen zu: 1. Produktion, 2. Ver-
kehr, 3. Versorgung. Dabei findet sich unbestritten die
grof3te Vielfalt unter den Bauten und Anlagen der Pro-
duktion. Zu Punkt 1 gehoren unter anderem auch die
administrativen Bereiche, d. h. die Verwaltungsge-
baude industrieller Anlagen und manchmal ebenso
die Versorgung der Arbeiter mit Wohnraum. Wie wird

jedoch der Denkmalwert eines Objektes bestimmt?

Unter der Vielzahl industrieller Bauwerke und Anlagen

qualifizieren sich:

1. historisch typische Objekte, im Gegensatz zur
Kunstdenkmalpflege, wo die Einmaligkeit eine
gro3e Rolle spielt,

2. historisch einzigartige Objekte, nach Superlativen
oder Sonderform,

3. Anfangs- oder Endglieder einer technischen Ent-
wicklungsreihe,

4. sozialgeschichtliche Strukturen aufzeigende Objekte
und

5. fur geistes- und kulturgeschichtliche Sachverhalte
reprasentative technische Objekte.

Gibt ein Technikdenkmal Hinweise Uber wirtschaftli-

che, politische, rechtliche oder kiinstlerische Zusam-

menhange seiner Entstehungszeit, so stehen den-
noch sein technischer Charakter und seine Zweckzu-
ordnung an erster Stelle.

Die Termini Technik- und Industriedenkmale bezeich-
nen fur manchen Denkmalinteressierten lediglich eine
zeitliche Unterteilung derselben in Zeugnisse vor und
nach der Industriellen Revolution. Schon lange vor
dem industriellen Zeitalter hat die Tradition der Tech-
nikbauten begonnen. So sind zum Beispiel schon
frihe, archéologische Zeugnisse der Eisenherstellung
aus romischer Zeit vorhanden, ebenso Technikbauten
zur Wasserversorgung mit Aquadukten. Die begin-
nende Neuzeit knlpfte nach dem Mittelalter an den
technologischen Stand der rémischen Antike an und
verbesserte diesen. Gleichzeitig entwickelte sich mit
dem Studium antiker, auf die Technik bezogener
Schriften auf intellektueller Ebene eine Technik- und
Maschinenbegeisterung, die der gottlichen Schop-
fungskraft nachzueifern suchte und den Menschen
aus dem mittelalterlichen Determinierungsglauben
befreite. Aus der langen Zeit des Vor-Dampfmaschi-
nenzeitalters sind uns vor allem Wind- und Wasser-
muhlen, Schmieden, Schmelzen, GieRereien, Ham-
merwerke, Ziegeleien und Brennereien, Manufaktur-
gebaude (Bauten und Anlagen des Verlegersystems
besonders im Textilgewerbe), Zeugen industrieller
Bergbaureviere im Harz, im Erzgebirge und in Bayern
und Bauten der Wasserversorgung wie das Augsbur-
ger Brunnenwerk am Roten Tor (1416) Uberliefert. Die
Vorlaufer industrieller Produktionsstatten waren in
Gebauden im Stil der Zeit aus Naturstein, Ziegel, Holz
oder Fachwerk untergebracht und beherbergten in der
Regel auch den Wohnraum fir die Handwerker. Im
18. Jahrhundert errichtete groRe Manufakturen spreng-
ten zwar die GroRenvorstellung der bauerlich-hand-
werklichen Kleinbetriebe, wiesen im Grundri3 jedoch
keine Spezialisierung auf. Ihre Fassaden richteten sich
nach hofischer oder birgerlicher Architektur, so daf}
die Funktion der Geb&aude nach aufen hin nicht sicht-



bar war. Ein Beispiel hierfir bietet der haufig abgebil-
dete, nicht erhaltene Magdeburger Packhof.

Der Ubergang von Manufakturarbeit zur maschinellen
Produktion verlangte neue Bauformen. lhre erste spe-
zifische Bauaufgabe fand die Industriearchitektur in
der Unterbringung von Dampfmaschinen. Die Maschi-
nenhduser entwickelten sich immer mehr zu Hallen
mit anfangs konventioneller Mauerarchitektur. Formal
sind bei der friihen Industriearchitektur zwei wichtige
Strémungen zu unterscheiden. Zum einen der Ruick-
griff auf sakrale Bauformen wie bei der Gie3hutte zu
Sayn, welche in der Form einer dreischiffigen Basilika
die geistige Uberhdhung der Arbeit symbolisieren und
den Herrschaftsanspruch einer an Wissenschaft und
Technik orientierten burgerlichen Klasse manifestieren
sollte, zum anderen eine sich an SchloRRarchitektur
anlehnende Ziegelbauweise mit Tirmen wie bei der
Neustadter Brauerei in Magdeburg.

Mit der Planung und Realisierung der friihesten Indus-
triebauten beschéftigten sich keine Architekten, son-
dern Mechaniker und Ingenieure. So errichteten zum
Beispiel John Wilkinson, der Erfinder der Zylinder-
bohrmaschine, und der EisengieRer Abraham Darby llI
die erste eiserne Briicke. Auch James Watt und Mat-
thew Boulton, die Erbauer des ersten, in GulReisen-
technik entworfenen Fabrikgeb&dudes, waren ihrer
Ausbildung nach Techniker. Bis dato bestanden Fabri-
kationsgebaude aus einer Kombination von Mauer-
werk und engsténdigen Holzkonstruktionen, deren
Innenausbau statisch bedingt sehr dicht ausfiel. Die
enge Bauweise und begrenzte Anzahl von Stockwer-
ken sowie die hohe Brandgefahr lie3en sich durch das
neu erfundene Geriist aus gulReisernen Saulen und
Doppel-T-Tragern in Verbindung mit massiven Auf3en-
mauern wesentlich verbessern. Somit entwickelte
sich dieser Typus zum Musterfabrikbau im 19. Jahr-
hundert. Trotz neuer Konstruktionsmethoden blieben
die Gebaude bis um 1900 nach auf3en hin traditionell
und an die Ausdrucksweise des Historismus gebun-
den. Zahlreiche Industriebauten sind als Ziegelrohbau
mit Verblendersteinen konzipiert. Die Wiederbelebung
der Ziegelarchitektur begann im 19. Jahrhundert, ins-
besondere fiir Industriearchitektur. Eine stereotype,
oft schlichte Ziegelbauweise verbreitete sich in der
2. Halfte des 19. Jahrhunderts in ganz Europa. Ziegel-
steinreliefs lieferten eine plastische Gliederung der
Fassaden mit Archivolten, Wandvorlagen, Eckstabttir-
men, Staffelgiebeln, Friesen und Blendarkaden und
erzeugten eine Spannung von Vertikalen und Horizon-
talen. In Magdeburg gab es zusatzlich die rayonbe-
dingte Fachwerkbauweise mit Ziegelausfachung.

Erst am Anfang unseres Jahrhunderts entstand die
Forderung nach Einheit von Form und Idee. Idustriear-

chitektur sollte den Sinn des Produktionsganges ver-
anschaulichen. Die Dauerhaftigkeit der Unternehmen
sollte nicht mehr durch den Rickgriff auf die Vergan-
genheit, sondern im Vorgriff auf die Zukunft ihren Aus-
druck finden. Der Gedanke des Funktionalismus und
nichterner Monumentalitat als Ausdruck einer gewis-
sen Macht beherrschten die Industriearchitektur.
Grof3en Anteil an dieser Entwicklung hatte der 1907
gegrundete Deutsche Werkbund, dessen Anhanger
hervorragende Beziehungen zur deutschen Grofindu-
strie besalRen. Fir die Befreiung der Ziegelarchitektur
vom Historismus sorgten Architekten wie F. Schuma-
cher oder F. Hoéger. Mit den 20er Jahren setzte sich der
Stahlbetonbau mit vorgefertigten Bauelementen und
mit den Vorziigen einer erhdhten Stabilitdt und eines
besseren Bandschutzes durch. Typisch fur die im
wesentlichen in Deutschland und auch in Magdeburg
vertretene expressionistische Formensprache vor
dem 2. Weltkrieg sind schlichte, niichterne Baukérper
mit abgerundeten Ecken und glatte Fassaden mit lan-
gen Fensterbandern. Die planen Klinkerfassaden die-
ser Zeit sind mit Tekturen versehen, Fenster liegen
ohne oder nur mit geringer Laibung in der aufersten
Wandflache.
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Abb. 1: Luftaufnahmen des Friedr. Krupp Grusonwerkes/SKET (1926 A /1996 ¥) mit dem eine Landmarke darstellenden
~Langen Heinrich*




3. INDUSTRIE- UND WIRTSCHAFTSGESCHICHTE DER STADT MAGDEBURG

3.1. Die wirtschaftliche Entwicklung seit dem
Mittelalter und die besondere Bedeutung
Magdeburgs als Stadt des Handels

Wie jedem geschichtlich interessierten Magdeburger
bekannt sein dirfte, ist Magdeburg seit karolingischer
Zeit als Ort des Handels bekannt. Die erste Erwah-
nung findet der Marktflecken 805 in einem Kapitulare
Karls des GroRRen. Schwerpunkt des Magdeburger
Wirtschaftslebens Uber das ganze Mittelalter hinweg
bis in die Anfange des industriellen Zeitalters blieben
der Handel und spater auch die Schiffahrt. Damals wie
heute war und ist Magdeburg das bedeutendste stad-
tische Zentrum im Boérdegebiet. Seit der Mitte des
12. Jahrhunderts kam es unter der Mitwirkung von
Kaufleuten und Handwerkern verstarkt zum Ausbau
des Stadtewesens. Wichtig und fur die wirtschaftliche
Entwicklung von weitreichender Bedeutung waren
hierbei das Magdeburger Stadtrecht und die seit dem
13. Jahrhundert bestehende Verbindung zur Hanse.
Im 16. Jahrhundert erreichte der Magdeburger Handel
seine hochste Bliute, welche durch die Zerstérung der
Stadt im Drei3igjahrigen Krieg ein jahes Ende fand.

Die wichtigste Rolle im Magdeburger Handel spielte
das fruchtbare Hinterland. Im 18. Jahrhundert galt das
Herzogtum Magdeburg als die preuRische Kornkam-
mer. Zu einem weiteren bedeutenden Teil bestimmte
seit dem Mittelalter der Zwischen- und Durchgangs-
handel das Magdeburger Handelsgeschaft. Hierfur
boten sich die verkehrsgiinstige Lage im Netz der
FernhandelsstralRen Mitteleuropas und die wegen der
Elbteilung bestehende Brickenfunktion der Stadt an.
Es gab einen handlerischen Anschlul in alle vier Him-
melsrichtungen, im Westen bis nach Flandern und an
die See. Das bis ins Jahr 1821 aufrechterhaltene Sta-
pelrecht zwang alle durchreisenden Kaufleute, ihre
Waren den Magdeburgern anzubieten.

Einen Eindruck von der Vielseitigkeit der im Laufe der
Zeit durch Magdeburg transportierten Handelsguter
vermittelt die folgende Aufstellung:

- von Hamburg elbaufwarts und weiter nach Sachsen
und Béhmen: Materialwaren, Kaffee, Reis, Zucker,
Tabak, Rosinen, Heringe, Fischwaren, Tran, Baum-
wolle, Sudfriichte, Gewirze, fremde Holzer, Wein,
Branntwein, Weinessig, Butter, Kése, Talg, Lichte,
Hanf, Zinn, Tuche,

- elbabwarts: Getreide, Holz, Bier, Teer, Pottasche,
Rub- und Lein6l, Mohn, Leinwand, Segeltuch,
Garn, Ungarwein, Stahl, Bleche, Ton, Schmelztie-
gel, Bretter, Muhlsteine, Kupfer, blaue Farbe,

aus Richtung Berlin: Eisen, Glas, Messing, Leder,

Tuch- und Wollwaren, Seiden- und Baumwoller-

zeugnisse,

- nach Stettin: Apotheker- und Materialwaren, Vitriol,
Schwefel, Eisen, Stahl, Blei, Steingut, Tabakspfei-
fen, Starke, Seife,

- aus Schlesien: Leinwand,

- aus Béhmen: Metalle, Holz, Steine, Tierhaute, Felle,

- von Magdeburg aus: Korn, Sdmereien, Zichorien,
Zucker, Sirup, Mehl, Glas, Bergwerksprodukte,

- auBerdem: Mansfelder Kupfer, Sachsisches Silber,

Salz aus Schénebeck und GroR3salze.’

Elbschiffer und Kaufleute organisierten sich in einem
Verband, die Magdeburger Gro3schiffer, Halbschiffer
und Kahnfihrer in der Hamburger Schiffer- und Kahn-
fuhrer-Bruderschaft, die Gro3héndler, welche fast alle
ein Packhofskonto, ein sog. Folium, besal3en, in der
seit 1425 bestehenden Kaufleutebriiderschaft, die mit
Seiden-, Woll- und Baumwollerzeugnissen handeln-
den Einzelhandler in der traditionsreichen Seidenkra-
merinnung (gegrindet 1162), die Tuchhandler in der
Gewandschneiderinnung (gegrindet 1153) und die
mit Ol, Tran, Talg, Hering usw. handelnden Kaufleute in
der Schmelzerinnung (erstmals nachgewiesen 1281).
Die Kaufleutebriiderschaft bestand bis zu ihrer Auflo-
sung in westfalischer Zeit und griindete sich nach den
Befreiungskriegen 1825 unter der Bezeichnung Kauf-
mannschaft neu, bis sie 1899 in der Handelskammer
aufging.

3.2. Vorlaufer der industriellen Produktion

Vor dem DreiRBigjghrigen Krieg konnte sich die wirt-
schaftliche GroRe Magdeburgs und seine Bevdlke-
rungszahl mit Stadten wie Leipzig und Hamburg mes-
sen. Magdeburg war am Anfang des 17. Jahrhunderts
mit seinen wirtschaftlichen, politischen und kulturellen
Verbindungen in Europa eine der wichtigsten Stadte
auf deutschem Boden. 1683 jedoch, nach den um-
fangreichen Kriegszerstérungen und einer Pestepide-
mie im Jahre 1681, lebten nur noch 5.155 Einwohner
in der Elbestadt. Ihre einstige Stellung als Metropole

° Fischer, E., Magdeburg zwischen Spatabsolutismus und birgerli-
cher Revolution, Eine Untersuchung zur Wirtschafts-, Bevolke-
rungs- und Sozialstruktur in der zweiten Halfte des 18. und zu
Beginn des 19. Jahrhunderts (Manuskript), Magdeburg 1967,
S. 22 und Anm. 78; Leinung, W. und Mller, F, Magdeburg im
Wandel der Zeit, Geschichts- und Kulturbilder aus dem Werde-
gang Magdeburgs, Magdeburg 1910, S. 156 f.
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an der Elbe war auf Dauer gebrochen. Die im Krieg er-
zeugten Verluste an Menschen und Gebauden konn-
ten erst rund 130 Jahre spéter wieder ausgeglichen
werden. Da3 das Herzogtum Magdeburg 1680 an das
Kurfirstentum Brandenburg und den neuen Landes-
herrn Friedrich Wilhelm fiel, wirkte sich entscheidend
fir seine Zukunft aus. Der preuRisch-brandenburgi-
sche Militarstaat hatte von Anfang an ein grof3es Inter-
esse an der Wiederbelebung des wirtschaftlichen
Charakters Magdeburgs, da man hoffte, daf3 sich die
Stadt zu einem Konkurrent des sachsischen Handels
entwickeln wiirde. Ein von Kurfiirst Friedrich Wilhelm
1685 erlassenes Edikt sah eine organisierte Einwan-
derung in das preuRische Territorium vor, so daf} sich
neben Berlin und Potsdam auch Magdeburg zu einem
der wichtigsten Ziele fir hugenottische Fliichtlinge
und die durch die Franzosen im Pfalzischen Erbfolge-
krieg 1688/89 aus ihrer Heimat vertriebenen Pfalzer
Reformierten, wovon viele wiederum hugenottischer
Abstammung waren, entwickelte. Die den Franzosen
und Pfalzern zugesicherten Privilegien und Vergunsti-
gungen sollten sie nach Brandenburg-Preuf3en locken.
Sie ermdglichten ihnen eine freie Religionsaustibung
und das Recht auf eigene kommunale Verwaltung und
Gerichtsbarkeit, jahrelange Steuerfreiheit und Zu-
schiisse beim Bau von Wohnhausern und Produk-
tionsstatten. Im Dezember 1685 griindete sich die fran-
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Abb. 2: Einzug der Pfalzer Fliichtlinge in Magdeburg 1689

zOsische, im Juni 1689 die pfalzer Kolonie. Die neuen
Einwanderer siedelten sich im Norden und Osten der
Altstadt an, zum Teil auch in der Neustadt und in
Sudenburg. Von insgesamt 491 pfélzer Familien leb-
ten 319 in der Altstadt, 148 in der Neustadt und 24 in
der Sudenburg. Die Fliichtlinge halfen den Bevoélke-
rungsverlust auszugleichen und die betrachtlichen
Bauliicken zu schlieBen. Ziel der merkantilistischen
Wirtschaftspolitik des brandenburg-preuRBischen Staa-
tes mit der Starkung von Industrie und Handel war
letztendlich die Steigerung der politischen und vor
allem der militdrischen Macht durch hohere Steuerein-
kiinfte und den erhéhten Geldflu3 infolge einer aktiven
Handelsbilanz. Im Vordergrund standen dabei die
Finanzierung des stehenden Heeres und der Aufbau
eines Berufsheamtentums.

Aufgrund dieser Tatsachen erscheint es nicht verwun-
derlich, daf? die Besitzer der bereits Ende des 17. Jahr-
hunderts entstandenen ersten fabrikédhnlichen Unter-
nehmen franzésischer Herkunft waren, also von den
zugewanderten Hugenotten abstammten. Auch von
den im letzten Jahrhundert so bekannt gewordenen
GroRidustriellen ist der eine oder andere aus den zu-
gewanderten Familien hervorgegangen. So war zum
Beispiel Hermann Gruson ein Nachfahre der zuerst
aus Frankreich und spater aus Mannheim gefllichte-
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ten Franzosen. Die Franzosen widmeten sich Uberwie-
gend der Textiherstellung mit dem Schwerpunkt auf
Strumpfstrickerei und -wirkerei. Die Pfalzer beschaf-
tigten sich besonders mit der Tabakverarbeitung, aber
auch unter ihnen gab es Strumpfmacher. Magdebur-
ger Strimpfe fanden ihren Weg bis nach Holland,
Danemark, Schweden und Ruf3land. 1797 bestanden
bereits 43 Unternehmen zur Herstellung von Samt,
Leinen, Wolle, Baumwolle und Tuchen. lhre Eigentu-
mer hieBen Maqguet, L'hermet, Laborde, Cuny, Bonte,
Coqui, Humbert usw. Diese hatten, nach anféng-
lichem MiRRkredit wegen der offensichtlichen Bevorzu-
gung durch den Kurfursten, unter den Magdeburger
Birgern besonderes Ansehen erlangt. Durch die
Ubernahme heimatlicher, in PreuRen noch innovativer
Produktionsinstrumente und -verfahren und die Ein-
fuhrung der Manufakturarbeit, trugen die Einwanderer
wesentlich zum wirtschaftlichen Aufschwung der
Stadt bei. Welchen Anteil am Stadtleben sie erreich-
ten, laRt sich daran ermessen, daf3 sie um 1720 bereits
ein Viertel der Magdeburger Hauser besalien. lhre
Zahl betrug um 1750 ca. 3.500 Personen.’

Aber erst die Lockerung der strengen Zunftordnungen
ermoglichte die Manufakturarbeit. In den Jahren 1734
und 1736 erlassene Generalprivilegien stellten die
Zunfte unter staatliche Aufsicht und zersetzten durch
zahlreiche Sonderprivilegien und Konzessionen das
alte starre Zunftsystem. Im 18. Jahrhundert entwickelte
sich ein sog. Verlagswesen, bei dem die einzelnen

Abb. 3: Strumpfwirkstuhl um 1800

Handwerker zwar weiter in ihren Werkstatten arbeite-
ten, jedoch einem Verleger verpflichtet waren, der
ihnen zwar die Materialien zur Verfiigung stellte, aber
auch Uber die fertige Ware verfugte. Im ausgehenden
18. Jahrhundert Uberwog dann die dezentralisierte
Manufakturproduktion, bei der die Handwerker nur noch
einzelne Arbeitsschritte ausfihrten und die Unterneh-
mer die Ware anschlieRend in einer zentralisierten
Werkstatt unter Aufsicht fertigstellen lieRen. Gleichzei-
tig entstanden vereinzelt richtige Manufakturen, bei
denen die Handwerker allein in den Raumen des Un-
ternehmens produzierten. Weltruhm erlangte die 1787
ins Leben gerufene Rauch- und Schnupftabakwaren-
fabrik von Johann Gottlob Nathusius (1760-1835),
in der zeitweilig zwischen 60 und 76 % aller Magde-
burger Arbeiter dieses Gewerbes tétig waren.” Die im
zuvor florierenden Gewerbe beschéftigten Menschen
muften durch den Abstieg der meisten Meister in die
Abhangigkeit von Verlegern oder in die Manufakturar-
beit tiefgreifende soziale Verschlechterungen hinneh-
men. Zunehmend breitete sich die Frauen- und Kinder-
arbeit aus. Im Jahr 1800 beschaftigte Herr Nathusius
in seiner Firma 254 Menschen, davon 116 Manner,
76 Frauen und 62 Kinder unter 14 Jahren. Frauen ver-
dienten nur halb so viel wie Manner.® Diesen Mif3stand
erkannten die Zeitgenossen zwar, sie konnten ihn
jedoch nicht beheben. ,Wir verkennen die grof3en Vor-
teile, welche groRe Fabriken fiir eine dem Lande vor-
teilhafte Handelsbilanz haben, nicht; wir wissen es,
daf viele Menschen, die vielleicht sonst dem Staat zur
Last fallen wirden, in diesen Fabriken nitzlich be-
schaftigt werden und wenigstens ihren notdirftigen
Unterhalt gewinnen; aber es ist uns auch ebenso
bekannt, daR alle Arbeiter in den Fabriken zu dem
durftigsten Teil der Volksklassen gehdoren, daf3 keiner
von ihnen, ohne sich und den seinigen einen Teil des
notdurftigen Unterhalts abzubrechen, zu den burgerli-
chen Lasten etwas beitragen, auf den Unterricht seiner
Familie etwas verwenden oder zur besseren Pflege im
Alter oder bei Krankheiten etwas zuriicklegen kénne.
Es ist bekannt genug, daf3 die jungsten Kinder mit Ver-
saumnis des ihnen so nétigen Unterrichts den Eltern
mit ihren Arbeiten zur Hilfe kommen missen, um ihren
eigenen Unterhalt mit verdienen zu helfen, und so
nutzlich auch fir sie diese friihe Gewdhnung zur Tatig-
keit sein mag, so sehr miissen wir doch beklagen, daf3
durch die zu friihe Anstrengung zu blof3 kérperlichen
Arbeiten diesen Kindern zu viel Zeit zu ihrer morali-
schen und Geistesausbildung entzogen wird. Die

* Asmus, H., Buchholz, I., u. a., Geschichte der Stadt Magdeburg,
Berlin 19777, S. 105 ff.

° Zu Nathusius siehe: Nathusius, E. v., Johann Gottlob Nathusius,

Ein Pionier deutscher Industrie, Stuttgart/Berlin 1915.

Keim, W., Das Tabakgewerbe in Magdeburg von der Entstehung bis

zur Kontinentalsperre (1685-1812), in: Magdeburger Wirtschaftsle-

ben in der Vergangenheit, Bd. 2, Magdeburg 1927, S. 419 f.
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kiinftige Aussicht auf ein kargliches Auskommen befor-
dert die Ehelosigkeit unter beiden Geschlechten und
das daraus entstehende Sitten-Verderben, und keine
Klasse der Staatshirger fallt den Armenanstalten so
haufig zur Last als die der durch Alter oder Krankheit
zur Arbeit unfahig gewordenen Fabriken-Arbeiter.

Die in den Anfangen so erfolgreiche Wiederbelebung
des wirtschaftlichen Lebens verschlechterte sich je-
doch zunehmend mit dem Nachlassen der staatlichen
Protektion und scheiterte an fehlenden Absatzmérk-
ten fur die Textilindustrie, so da? Anfang des 19. Jahr-
hunderts samtliche Unternehmen bis zur Bedeu-
tungslosigkeit herabsanken oder ganz aufgegeben
werden muften, nochmals beeintrachtigt durch die
Kontinentalsperre und durch Zollgrenzen wahrend der
franzdsischen bzw. westfalischen Fremdherrschaft in
den Jahren 1806-1814 sowie durch eine gewerbefrei-
heitliche Wirtschaftspolitik Anfang des 19. Jahrhun-
derts.’ Gleiches gilt ebenso fiir das Tabakgewerbe.

" Gutachten des Altstadter Rates vom 9. April 1799, zitiert in:
Fischer, E., Magdeburg zwischen Spatabsolutismus und birgerli-
cher Revolution, Eine Untersuchung zur Wirtschafts-, Bevolke-
rungs- und Sozialstruktur in der zweiten Halfte des 18. und zu Be-
ginn des 19. Jahrhunderts (Manuskript), Magdeburg 1967, S. 57.
Zur Zeit der westfalischen Fremdherrschaft siehe: Fischer, E.,
Magdeburg zwischen Spatabsolutismus und biirgerlicher Revolu-
tion, Eine Untersuchung zur Wirtschafts-, Bevdlkerungs- und So-
zialstruktur in der zweiten Halfte des 18. und zu Beginn des
19. Jahrhunderts (Manuskript), Magdeburg 1967, S. 39 ff.

3.3. Entwicklung der Magdeburger Industrie
bis zum Anfang des 20. Jahrhunderts

Ein Gesetz vom 8. August 1808 fiihrte die Gewerbe-
freiheit ein und hob somit die Bindung an Ziinfte vollig
auf. Durch die Elbschiffahrtsakte vom 23. Juni 1821
und die damit zusammenhangende Reduzierung der
Zollstellen und die Abschaffung der verschiedenartig-
sten Stapel-, Lager- und Umladerechte entstand Schiff-
fahrtsfreiheit auf der Elbe noch vor Schaffung des
deutschen Zollvereins 1834/35. Im Jahr 1661 hatte ein
Schiff, das von Dresden nach Hamburg fuhr, 48 Zélle
zu entrichten und brauchte deshalb fir diese in acht
Tagen zu bewaéltigende Strecke vier Wochen. Die end-
gultige Abschaffung der Zollstellen bis auf eine letzte
bei Wittenberge erfolgte jedoch erst 1863.

Am Ende der Freiheitskriege, nach dem Riickzug der
Franzosen, betrug die Einwohnerzahl Magdeburgs
etwas tber 20.000, am Ende des 19. Jahrhunderts etwa
200.000. Dieser gewaltige Einwohnerzuwachs fallt
zusammen mit dem Aufstieg der Stadt zur Industrie-
metropole. Um 1800 war Preuen noch Uberwiegend
Agrarland. 1815/16 wurde Magdeburg Hauptstadt der
preuBBischen Provinz Sachsen und eines Regierungs-
bezirkes. Um 1825 ernadhrten sich die Einwohner der
Stadt hauptséchlich durch Handel, Schifffahrt und
Fabrikarbeit. Die militdrische Besatzung bestand aus
Infanterie, Artillerie und Pionieren. Den Zugang zur
Stadt ermoglichten sechs Tore, wovon eines, das

Zunahme der Magdeburger Bevlkerung (jetsiger Gebletsumiang)
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Schrotdorfer Tor, nur dem Militér offen stand. Den
starksten Verkehr wies das Brucktor auf, an welches
sich die hdlzerne Strombrucke anschlof3. In ihrer Nahe
stand die Wasserkunst des Zimmermeisters Schwarz-
lose, welche Uber Rohrleitungen die Stadtbewohner
mit Elbwasser versorgte. Im massiv erbauten, drei-
stockigen Packhof an der Elbe lagerten die Waren der
200 Mitglieder der Magdeburger Kaufmannschatt.

Bedeutende Impulse fur die industrielle Entwicklung
der Region gingen von der Landwirtschaft aus. Her-
vorragende, in groRen Mengen produzierte land-
wirtschaftliche Guter wie Zuckerriben und Getreide
galten als die wichtigste Basis der Wirtschaft. Es ent-
standen Darren, Spiritusbrennereien und Zuckerfabri-
ken, ebenso Muhlen, Molkereien und Késereien. Wich-
tiges Verarbeitungszentrum fir die landwirtschaftlichen
Produkte und gleichzeitig auch Absatzmarkt war Mag-
deburg. Insbesondere der Zuckerhandel verschaffte
der Stadt einen grofRen Aufschwung, welcher durch
die Einfiihrung des Zuckerterminhandels in den 80er
Jahren des 19. Jahrhunderts Weltstellung erlangte.
Der Zuckerhandel konnte bereits in der Mitte des
18. Jahrhunderts als Fundament des Magdeburger
Handels bezeichnet werden, Ende des 18. Jahrhun-
derts gab es 101 Firmen, die als Gro3héndler, Spedi-
teure und Materialwarenh&@ndler ihren Unterhalt mit
dem Zuckerhandel verdienten.’

Schon vor der Kontinentalsperre lie3 der preuldische
Staat Musterfabriken fir die Verarbeitung von Riben-
zucker bauen, nachdem Franz Carl Achard 1784
zuckerhaltige Ruben geziuchtet und im Laboratorium
der PreuRischen Akademie der Wissenschaften ein
brauchbares Verfahren zur fabrikmafRigen Gewinnung
von Ribenzucker entwickelt hatte. Diese ersten Fabri-
ken hatten jedoch nur geringe Bedeutung. Die frihen
Magdeburger Zuckerraffinerien und Siedereien arbei-
teten noch mit Importprodukten aus Ubersee. Erst
nach Erla3 der Kontinentalsperre kam es verstarkt zum
Ruckgriff auf die Ribenzuckerproduktion, so daf3 sich
mit dem massenhaften Anbau der Zuckerriibe in der
Magdeburger Borde das Bild dieser landwirtschaft-
lichen Region entscheidend &nderte. Im Jahr 1812 be-
standen im Stadtgebiet bereits acht Ribenzuckerfa-
briken. Nach Beendigung der Kontinentalsperre erfuhr
die Ribenzuckerproduktion einen harten Riickschlag,
da sie dem preisgiinstigeren europaischen Rohrzucker
nicht gewachsen war. Erst mit verbesserten Zich-
tungsergebnissen stieg die Attraktivitat der Zuckerriibe
wieder. Bis 1840 gab es in Sudenburg sieben und in
der Neustadt funf neue Fabriken.” 1849 produzierten
allein in der Altstadt elf Ribenzuckerfabriken und acht
Zuckerraffinerien.” 1851/52 verarbeiteten 17 in der
Nahe Magdeburgs gelegene Fabriken ein Drittel der
gesamten Ribenernte des deutschen Zollvereins.

Ahnlich wichtig fur Magdeburg war seit dem 18. Jahr-
hundert die ebenso in der Umgebung der Stadt ange-
baute Zichorie. 1797 gab es in Magdeburg bereits
14 Zichorienfabriken, wovon sich die meisten, wegen
der hohen Feuergefahr, auflerhalb der Altstadt in
Sudenburg und in der Neustadt angesiedelt hatten.
Bis 1821 stieg ihre Zahl auf 17 Betriebe mit insgesamt
615 Arbeitern. 1840 waren es 18 Zichorienfabriken mit
1.250 Arbeitern.” Bis zum Anfang des 20. Jahrhun-
derts galt Magdeburg weltweit als Haupthandelsplatz
fur gedarrte Zichorien.

Auf die sich entwickelnde Industrie hatten die Boden-
schatze der Umgebung, Salz, Braunkohle und Kali,
einen sich wechselseitig begtinstigenden Einflul. Einer-
seits brauchte man zu deren Forderung eine grofRe An-
zahl von Maschinen, andererseits fiihrte die erstarkende
Industrie gleichzeitig zu einem vermehrten Abbau des
nun in grélReren Mengen bengtigten Brennstoffes Braun-
kohle.

Bis nahezu in die Mitte des 19. Jahrhunderts lag das
Schwergewicht des Magdeburger Wirtschaftslebens
im Handel. Dann gaben Eisenbahn und Dampfschiff
der industriellen Entwicklung allgemein einen macht-
vollen Auftrieb, so auch in Magdeburg. 1838 ertffnete
die erste preuRlische Eisenbahnlinie, die Strecke von
Berlin nach Potsdam. In den Jahren 1834-40 entstand
die Eisenbahnlinie Magdeburg-Halle-Leipzig, deren
Ausbau nicht lange auf sich warten lie. 1850 war
Magdeburg bereits Schnittpunkt mehrerer Eisenbahn-
linien (1843 Erdffnung der Linie nach Halberstadt,
1846 nach Potsdam, 1849 nach Wittenberge). Bis zur
Jahrhundertwende entstand hier eines der dichtesten
Eisenbahnnetze Deutschlands. Magdeburg entwickelte

* Fischer, E., Magdeburg zwischen Spatabsolutismus und burgerli-
cher Revolution, Eine Untersuchung zur Wirtschafts-, Bevolke-
rungs- und Sozialstruktur in der zweiten Halfte des 18. und zu Be-
ginn des 19. Jahrhunderts (Manuskript), Magdeburg 1967, S. 35.

* Miller, H.-H., Geschichte der Riubenzuckerindustrie im Regie-
rungsbezirk Magdeburg im 19. Jahrhundert, in: Magdeburger
Blatter 1983, S. 30.

* Ballerstedt, M., Magdeburg im 19. Jahrhundert, Die industrielle
Revolution veranderte das Bild der Stadt, in: Magdeburger Zei-
tung vom 2. 6.1988, S. 10.

* Asmus, H., Grundziige der 6konomischen Entwicklung der Stadt
Magdeburg vom Ende des 18. Jahrhunderts bis 1917/18, in:
Landwirtschaft und Kapitalismus, Zur Entwicklung der 6konomi-
schen und sozialen Verhéltnisse in der Magdeburger Bérde vom
Ausgang des 18. Jahrhunderts bis zum Ende des ersten Welt-
krieges, hrsg. von H.-J. Rasch und B. Weissei, Berlin 1979, Bd. 2,
S. 203, anders in: Fischer, E., Magdeburg zwischen Spatabsolu-
tismus und birgerlicher Revolution, Eine Untersuchung zur Wirt-
schafts-, Bevolkerungs- und Sozialstruktur in der zweiten Halfte
des 18. und zu Beginn des 19. Jahrhunderts (Manuskript), Mag-
deburg 1967, S. 36 und S. 59, nennt 1805/06 zwanzig Zichorien
verarbeitende Unternehmen mit iber 90 Trockenéfen und 3.245
Arbeitern.
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sich zur GroR3stadt und zum Wirtschaftszentrum Mit-
teldeutschlands. Die gleichen Voraussetzungen, die
fur den Aufstieg der Stadt zu einem Handelszentrum
ausschlaggebend gewesen waren, wirkten sich nun
glnstig auf den Industriestandort Magdeburg aus.
Wieder waren die Lage am Mittellauf der Elbe, der
Schnittpunkt wichtiger Verkehrswege und die Nahe
des fruchtbaren Agrargebietes ausschlaggebend. Die
glnstige Verkehrslage beeinflul3te den Rohstoffbezug
und den Absatz der Industrieprodukte positiv und lief3
eine umfangreiche Transportindustrie entstehen. Vor
allem aber entwickelten sich in Magdeburg diejenigen
Industriezweige, welche unmittelbar Agrarprodukte
verarbeiteten. An der Spitze stand die bereits genannte
Zucker- und Zichorienindustrie, ferner die Brannt-
weinindustrie sowie Getreidemuhlen, Starkefabriken,
Olpressen, Konservenfabriken und eine nicht unbe-
deutende Leder- und Holzwarenindustrie. Von Bedeu-
tung waren ebenfalls die hohen Gewinne des
GroRRhandels, besonders des Getreidehandels, da so
mancher Kaufmann sein Kapital in neue Industrie-
zweige investierte und zwar vornehmlich in die
Zucker-, Zichorien- und Branntweinindustrie.” Der
enge Bezug zur Landwirtschaft blieb lange Zeit beste-
hen. Die rasche Entwicklung dieser Branchen schuf
einen Markt fir neue Industriezweige, den Maschinen-
bau und die Zubehdrindustrie, womit die Herstellung
von Treibriemen, Sacken und Fassern etc. gemeint ist,
aulRerdem die metallverarbeitende Industrie. Es folg-
ten Betriebe zur Produktion von Dungemitteln.” Andere
betrachtliche Teile des im GroRhandel erwirtschafteten
Kapitals liefen spater tber Geldfonds ins Eisenbahnka-
pital und trugen somit ebenfalls zur industriellen Ent-
wicklung bei.” Seit den 1840er Jahren sal3en in Mag-
deburg mehrere Eisenbahngesellschaften. Eisenbahn-
weichen, Achsen und R&der muften hergestellt
werden. Voribergehend kam es in Magdeburg auch
zum Bau von Lokomotiven. Etwa zeitgleich, ebenfalls
in den 40er Jahren, setzte die Dampfschiffahrt auf der
Elbe ein, womit die Produktion von Schiffen und
Schiffsmaschinen begann.

Die industrielle Entwicklung in der Stadt forderte einen
grolRen Zuwachs an Arbeitskraften. Durch den Zustrom
landlicher Arbeiter stieg die Bevolkerungszahl erheb-
lich. 1890 stammten von 202.234 Einwohnern 89.415
(44,2 %) aus Magdeburg selbst, wahrend der gro3ere
Teil Gberwiegend aus den Provinzen Sachsen und
Anhalt zugewandert war.” Der Zustrom an Menschen
wiederum verlangte die Entwicklung einer Baustoff-,
einer Nahrungs- und Genufmittel- sowie der Kon-
sumguterindustrie. Dartber hinaus stiegen die Anfor-
derungen an die Verwaltung betreffs Energie- und
Wasserversorgung, woflr die 1856 von der Buckauer
Maschinenfabrik entworfene Magdeburger Wasser-
kunst ein frihes und die 1930/31 unter Mitwirkung von

Stadtbaurat Johannes Gdéderitz errichtete GroRR3gase-
rei in Rothensee ein spates Beispiel liefern.

Der raumlichen Entwicklung der Stadt zu einer moder-
nen Grol3stadt standen die eingrenzenden Festungs-
anlagen im Wege. Eine seit 1818/19 bestehende kata-
strophale Wohnungssituation &nderte sich erst lang-
sam ab den 1880er Jahren mit der Stadterweiterung
und der sich anschlielenden Festungsaufhebung.
Zwischen 1817 und 1871 stieg die Einwohnerzahl der
Altstadt von ca. 35.000 auf 84.000 Personen. Den-
noch finden sich viele der frihen Fabrikgriindungen in
der Altstadt. Gleichzeitig vergréerten sich die Vor-
orte. Das einstige Dorf Buckau versechsfachte seine
Einwohnerzahl in den Jahren 1840-1865. Im gleichen
Zeitraum wuchs die Einwohnerzahl der Sudenburg
und der Neustadt um mehr als das Doppelte. In den
Jahren 1880-1910 stieg die Einwohnerzahl im damali-
gen Stadtgebiet von knapp 100.000 auf fast 280.000.”
Wichtig erscheinen in diesem Zusammenhang die Ein-
gemeindungen der Vorstadte und Dorfer: 1867 Suden-
burg, 1886 Neustadt, 1887 Buckau, 1908 Rothensee,
1910 Cracau, Prester, Salbke und Westerhiuisen.

1882 1895 1925

(5. Juli) (14. Juni) (15. Juni)
Gesamtbevdlkerung 140.351 208.692 293.939
Erwerbstéatige in 28.380 41.767 67.567
Industrie und Handwerk
Erwerbstéatige in 13.131 21.700 45.859*
Handel und Verkehr

Auch die Stadtverwaltung mihte sich, den Handel
und die Industrie zu férdern. In den Jahren 1817 und
1832 errichtete sie zwei Speicher an der Elbe.
1852-1861 und 1880-1882 lief? sie die Kaimauer ver-
setzen und bis zum Petriférder erweitern, um ein
beguemeres Umladen von Kahn und Bahnwagen zu

* Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Magdeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 8f.

* Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Magdeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 10.

° Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration

der Magdeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg

1966, S. 9.

Finfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg

1935, S. 23.

" Funfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 16.

* Leonhard, H., Die wirtschaftliche Entwicklung Magdeburgs, in:
Deutschlands Stadtebau, Magdeburg, Berlin Halensee 1927,
S.152.
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| Seifen-

Art des Gewerbes und Name der Fabrik | A.r-
| beiter |
ZuckerraffinerievonMaquet&Coqui =~ 6
Griineseifenfabrik i
von Cuny Sohn & Co. . . . 12
Leinen- und Wollbandfabrik \
E. F. Schwarz S6hne | 120
Baumwollstrumpffabrik E.F. Schwarz ‘
Sohne . . . | 50
Baumwollslrumpffabnk J H Haase
& Sohn |15
Tabakfabrik von Berblg & Stem-
beck . . 3
Tabakfabrik von A W Stelnemann | 35
Tabakfabrik von Kramer & Barmann | 18
Tabakfabrik von Schulze & Co. . . i 2
Tabakfabrikation der Tabakspinner | 11
Tabakfabrik von Gottl. Nathusius . | 138
Spitzenfabrik von Bohr . « 8
Leinen- und Baumwoll- Manufakiur
der Leinen- und Baumwollweber | 141
Destillationsfabrik Joh.Gottl. Kramer 1
Wagenfabrikation der Stellmacher | 32
Mébelmanufaktur der hies. Tischler | 130
Essigfabrik von Wiese 1
Korkfabrik von Wagener 1
Olmiihle von Bonte . —
Bottcherei der hiesigen Béttcher . | 57
Seilerei der hiesigen Seiler . 18
Drechslerei der hies. Drechsler . . 37
Wachsleinwandfabrik J. G. Brandt 3
Instrumente durch die hiesigen In-
strumentenmacher . . 6
Wollstrumpfmanufaktur H. L’ hermet 81
desgl. Chr. Jockusch . | 66
desgl. d. hies. Strumpfstrlcker p 13
desgl. Joh. Chr. Niedermeyer | 40
desgl. d. hies. Strumpfwirker | 20
Tuchmanufaktur d. hies. Tuchmacher 54
Golgas-, Flanell- usw. Manufaktur
Fried. Roch . 84
Lohgerberei der haes Lohgerber-
meister 48
Weilgerbereien der hles WeiB-
gerbermeister 22
Schuhmacherei der h:esngen Schuh- |
macher ... 20
Riemerei der hies. Riemer . | 9
Sattlerei der hies. Sattler . 18
Beutlerei der hies. Beutler . 24
Handschuhfabrik von Jordan . . 3
desgl. Pieau . 2
desgl. Jac. Couriol. 2
desgl. Laborde . 3
desgl. Laube . ‘ 3
Kiirschnerei der hies. Kurschner . J 11
Seidenband- und Tiicherfabrik ?
G. Wieler & Sohn : 98

Art des Gewerbes und Name der Fabrik

Samt- und Seidenzeugfabrik
C. F. Krebs sen. .
Seiden-, F!orettselden- u. Baumw

Ar-

‘ beiter

Strumpffabrik Maquet & L'hermet |

Seiden- und Florettseidenstrumpf-
fabrik J. G. Arendt . . . ;
Wachsbleiche Joh. Chr. Naumann ;
Hutfabrik von Tumley .
desgl. von Hohlfelder
desgl. der hies. Hutmacher

Seifensieder
Knopfmacherei

macher
Bleicherei der hles Blencher

der hies. Knopf-

und Lichtfabrik der hies.

Steingutfabrik v. J. Ph. Gmschards ;

Erben . ;
Steingutfabrik von Joh Georg
Schuchardt .

Ofen- u. Topffabrl-k Wagner & Sohne .

Topferei der hies. Topfer .

| Gold- und Silber - Manufaktur-

Jaenichen & Sulzer .
Zeugschmiede der hiesigen Zeug-
schmiede :
Schmiede der hles Schmlede
Nagelschmiede der hies.
schmiede
Klempnerei der hies. I(lempner
Schlosserei der hies Schlosser .
ZinngieBerei der hies. ZinngieBer
GelbgieBerei der hies. Gelbgiefier
Giirtlerei der hies. Giirtler . .
Messerschmiede der hies. Messer-
schmiede

Nagel- ‘

Schwertfegerei der htes Schwerl- ;

feger .
Mechamkergew von Gebr Schatz
Gold- und Silber- Gew. der hies.
Gold- und Silberarbeiter
Uhrmachergew. d. hies. Uhrmacher

Kupferschmiede der hies. Kupfer-

schmiede .
Siegellackfabrik J C I(Ielne & Sohn
desgl. von S. C. Eitze

Kurz vor 1810 sind ein-
gegangen:

Wollstrumpffabrik von Souchon
Seidenbandfabrik von Sulzer.
Seidenzeugfabrik von Krebs jun. .
Leinenbandfabrik von Wurst .
Baumwollstrumpffabrik von Kayser
Wollstrumpffabrik von Lippoldt .

26

20

W~

18

52

44

15

62

13
19
39

1

NN

24
10

—y
- 0 O

Abb. 5: Fabrikentabelle aus dem Jahr 1810
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ermdglichen. Daneben stellte die Stadt Dampfkréane
auf und legte sichere, hochwasserfreie Auslade- und
Landungsplatze an. AuRergewohnliche Eisgange zer-
storten zweimal, 1845 und 1846, den im Jahr 1842 an
der Zollelbe errichteten Schutzhafen. Immer dringli-
cher erschien bei wachsendem Verkehr der Bau einer
neuen Hafenanlage. Erst im Jahr 1884 erwarb die Ber-
liner Eisenbahn- und Betriebsgesellschaft Damm &
Wendland eine Erlaubnis zur Einrichtung eines neuen
Sicherheits- und Handelshafens in der Neustadt, des-
sen Ausfiihrung nach Eingemeindung der Neustadt
1886 die Stadt Magdeburg ibernahm. Ein Becken mit
einer GréRRe von 60.597 m’ und einem Fassungsver-
mdogen von etwa 60 Elbkahnen entstand. Dem Betrieb
dienten Dampf-, Portal-, hydraulische und elektrische
Krane, auRerdem Spillvorrichtungen. Die Fertigstel-
lung des Hafens dauerte bis ins Jahr 1893. Schon
bald reichte der vorhandene Platz aber nicht mehr
aus, so dal3 der Mannheimer Stadtbaurat Eisenlohr
1904 einen neuen Plan fur einen Industrie- und Win-
terschutzhafen erstellte. Die wirtschaftliche Entwick-
lung der Stadt bewirkte auRerdem, dal3 diese mit ihren
Vororten nicht mehr gentigend Gelénde fur neue Indu-
striebetriebe zur Verfligung stellen konnte. Nun sollte
ein neues Industriegelande im Anschluf? an die neuen
Hafenanlagen Abhilfe schaffen. Die Stadt machte sich
zur Aufgabe, billiges Gelande mit Bahn- und Wasser-
anschluf? fir industrielle Zwecke anzubieten, um eine
weitere Bereicherung des wirtschaftlichen Lebens,
eine Starkung der Steuerkraft und eine Trennung von
Wohn- und Industrievierteln zu bewirken. Zu diesem
Zwecke sollte das hochwasserfreie Gebiet ndérdlich
des 1893 fertiggestellten Handelshafens und entlang
der Elbe, mit einer Ausdehnung von ca. 180 ha und
einer Lange von 2.400 m erschlossen werden. Die
Grenzen bildeten die Berlin-Potsdamer Eisenbahn im
Siden, die Rothenseer Alte Elbe im Norden, die Elbe
im Osten und die Flache des spater vom Staat ange-
legten Rangierbahnhofes im Westen. 1908 begannen
die Arbeiten am neuen Hafen, dessen Becken eine
Lange von 1.670 m und eine Breite von 62 m besitzt,
und auf dem angrenzenden Industriegeléande. 1911
konnten die ersten Grundstucksverkaufe getétigt wer-
den.” Mit dem Bau des Mittellandkanals erschlossen
sich fur die Stadt zwei weitere wichtige Verkehrswege
von Ost nach West und von Nord nach Siid. Sie gewann
eine direkte Verbindung mit dem Ruhrgebiet, mit dem
Rhein und den hollandischen Héfen.

Die aufgrund der vielen Industriebetriebe zahlenmaRig
starke Arbeiterschaft fiihrte Magdeburg schon frith zu
einer sozialdemokratischen Regierung. Im Jahr 1900
hatte die SPD bereits 1.115 Mitglieder, 1910 fand hier
der SPD-Parteitag statt. In den zwanziger Jahren
erfuhr die Stadt Magdeburg einen wirtschaftlichen
und politischen Aufschwung. Industrieanlagen bzw.

industrielle Erweiterungen gingen mit sozialem Woh-
nungsbau, welcher in Deutschland neue Malistdbe
setzte, einher. Einen jahen Rlckschlag brachte die
Weltwirtschaftskrise.

¥ Claus, (), Die Entwicklung des stadtischen Elbindustrie-Gelan-
des in Magdeburg, in: Deutsche Handels- und Industriestadte,
Magdeburg, Berlin-Halensee, Juli 1913, S. 11, und: Leinung, W.
und Mdller, F, Magdeburg im Wandel der Zeit, Geschichts- und
Kulturbilder aus dem Werdegang Magdeburgs, Magdeburg
1910, S. 159 ff.
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3.4. Magdeburger Industrie nach 1945

Wegen seiner umfangreichen Industrie mit besonderer
Bedeutung fur die deutsche Aufristung war die Stadt
ein bevorzugter Schwerpunkt der allierten Luftan-
griffe wahrend des zweiten Weltkrieges gewesen, die
gezielt eine Zerstdrung der Fabrikanlagen angestrebt
hatten. Zu der schweren Verwistung vieler Betriebe
kam die Plunderung der Werkshallen, Labors und
Konstruktionsbiros nach der Besetzung durch die
Englander und Amerikaner. Im Juli 1946 folgte, nach
der Ubergabe an die sowjetische Armee im Rahmen
von Wiedergutmachungsleistungen, die Demontage
einzelner Betriebe, darunter die Brabag, die Zinkhdtte,
das Poltewerk und das Junkerswerk. Jedoch unter-
blieb die vorgesehene Demontage von weiteren 207
GrolRbetrieben der sowjetischen Besatzungszone. Es
erfolgte stattdessen ihre vorlaufige Umwandlung in
insgesamt 99 SAG Betriebe (Sowjetische, spater
Staatliche Aktiengesellschaften 1945-1950/54). Hier-
unter fielen in Magdeburg das Friedr. Krupp Gruson-
werk (Ernst-Thalmann-Werk), die Firma Otto Gruson
und die Maschinenfabrik Buckau R. Wolf (Karl-
Liebknecht-Werk und Georgij-Dimitroff-Werk), A. W.
Mackensen (FAM Fdérderanlagen ,7. Oktober") und
Schéaffer und Budenberg (Karl-Marx-Werk). Sie blie-
ben SAG Betriebe bis zu ihrer Umwandlung in volks-
eigene Betriebe zur Jahreswende 1953/54.” Zu die-
sem Zeitpunkt gingen die letzten 33 SAG Betriebe der
DDR ins Volkseigentum uber. Andere Unternehmen
hatte die SMAD (Sowjetische Militdradministration in
Deutschland) schon wesentlich friher ins Volkseigen-
tum Ubergeben, so das Poltewerk 1948 und das Jun-
kerswerk 1949.

Durch das Ende des zweiten Weltkrieges brachen die
traditionellen Handelswege zwischen West- und Mit-
teldeutschland abrupt auseinander und strebte die
neue politische Fuhrung eine Neuorientierung nach
Osten an. Die Eigentumsverhaltnisse anderten sich
entscheidend. Langsam begannen der schrittweise
Wiederaufbau, zundchst mit Trimmerbeseitigung bis
in die 50er Jahre, und das Wiedereinsetzen der Pro-
duktion. 1949 konnten das erste auf der Staatswerft
Rothensee gefertigte Schiff und der erste 8-Zylinder-
Dieselmotor in den Anlagen der einstigen Maschinen-
fabrik R. Wolf fertiggestellt und ausgeliefert werden.”
Magdeburg bekam 1952 die Aufgaben einer Bezirks-
hauptstadt zugeteilt. Die zweite Parteikonferenz der
SED zog die Stadt neben Berlin, Dresden, Leipzig und
Rostock in das Nationale Aufbauwerk mit ein. Auf
politischem Wege wurde Magdeburg zum Schwer-
punkt des Schwermaschinen- und Chemieanlagen-
baus und zum Umschlagplatz fir den Binnenhandel
im neuen sozialistischen Staat bestimmt. Mit dem
Aufbau der Hochschule in der zweiten Halfte der 50er

Jahre konnte auch ein Studiengang fiir Schwerma-
schinenbau in der neuen Elbmetropole angeboten
werden. Die Einwohnerzahl der stark zerstorten Stadt
(Altstadt 85-90 %, Vorstadte 30-60 %) war 1945 auf
90.000 zuriickgegangen. Sie stieg bis zum Ende der
50er Jahre wieder auf ca. 260.000 Personen an. Seit
der Grindung der Republik 1949 bis ins Jahr 1975
versiebenfachte sich die industrielle Bruttoproduktion.
Von funf Milliarden Mark erzielten 1975 der Maschi-
nen- und Fahrzeugbau 42 %, die Lebensmittelindu-
strie 29 %, die chemische Industrie 8 % und der elek-
trotechnische Industriezweig 4 %.*

° Asmus, H., Buchholz, I., u. a., Geschichte der Stadt Magdeburg,
Berlin 1977¢, S. 352.

* Asmus, H., Buchholz, I., u. a., Geschichte der Stadt Magdeburg,
Berlin 1977°, S. 375.

* Magdeburg und seine Umgebung (Werte unserer Heimat,
Bd. 19), Berlin 1981°, S. 48.
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4. GESCHICHTE DES MASCHINENBAUS UND DER METALLVERARBEITENDEN INDUSTRIE

IN MAGDEBURG

Zu Beginn war der Magdeburger Maschinen- und
Apparatebau, wie bereits erwéahnt, von der Landwirt-
schaft und den damit verbundenen Industriezweigen
abhangig, anfénglich in allererster Linie von der
Zucker- und Zichorienindustrie. 1815 unternahm der
bekannte Magdeburger Unternehmer Johann Gottlob
Nathusius, Eigentimer von Zichorien- und Zuckerfa-
briken, Spiritusbrennereien und Bierbrauereien, Tabak-
manufakturen, Ziegeleien, Topfereien und einer Por-
zellanmanufaktur, den Versuch, in Hundisburg bei Hal-
densleben fur 100.000 Taler eine Maschinenfabrik,
EisengielRerei und Kupferschmiede zu grinden. Zu
diesem Zweck reiste er nach England, um dort fahige
Mechaniker anzuwerben. lhm folgte der Maschinen-
bauer Samuel Aston aus Merthyr-Tidvil in Wales nach
Deutschland. Da das Unternehmen in Hundisburg
jedoch mit Startschwierigkeiten zu kampfen hatte,
ging Aston nach Magdeburg. So kam es, dal3 die erste
Maschinenfabrik in Magdeburg der englische Monteur
Samuel Aston 1823, zuerst in Form einer mechani-
schen Werkstatt griindete. Sie befand sich am Kno-
chenhauerufer 19. Aston wollte maschinelle Einrich-
tungen fir Zuckerfabriken bauen. Mit dem zunehmen-
den Erfolg seiner Werkstatt trat Samuels Bruder
Georg Aston in die Firma ein, welche nun auf ein
gréRBeres Grundstick Transberg 48/49 umzog und
sich den Namen Maschinenfabrik und Eisengiel3erei
Gebr. Aston & Co. zulegte.” Nach einer zeitgendssi-
schen Quelle lieferte die Fabrik ,sowohl sehr zweck-
mafige, nach eigener Idee construirte, dauerhafte
Dampfmaschinen, als auch hydraulische Pressen,
Wasserpumpen, Brennerei-Apparate und dergleichen
jetzt haufig bestellt werdende Fabrik-Gegenstéande.™
Astons Firma ging 1840 in der Grafl. Stolbergischen
Maschinenfabrik auf.” An zweiter Stelle entstand in
Magdeburg 1836-1838 die Buckauer Maschinenfa-
brik. lhr folgte eine ganze Reihe von Neugrindungen
in den 1840er bis 1880er Jahren.

Zucker-, Zichorien-, aber auch Brauerei- und Brenn-
apparate, Landmaschinen und Transportgerate beno-
tigte die wachsende Industrie. In der Anfangszeit
bedeutende, auf die Bedirfnisse der Zucker- und Spi-
ritusindustrie spezialisierte Betriebe waren:

die Grafl. Stolbergische Maschinenfabrik,

C. Rudolph & Co. (gegr. 1845),

Rohrig & Konig (gegr. 1846 bzw. 1856),

F. A. Klusemann (gegr. 1849, spater Sudenburger Ma-
schinenfabrik und EisengieRerei AG),

Ernst Forster & Co. (gegr. 1849),

Schéffer & Budenberg (gegr. 1850),

Herrn. Gruson (gegr. 1855),

Joerning & Sauter (gegr. 1856),

Fr. Arnold (gegr. 1861),

Matthes & Wagner (gegr. 1865),

Fr. Schmid (gegr. 1870) und

Kunz & Co. (gegr. 1873).

Alle diese Betriebe lieferten eine umfangreiche Pro-
duktpalette, wie sich beispielsweise aus einer Werbe-
anzeige der Firma Ernst Forster & Co. entnehmen |af3t:
Dampfmaschinen bis 150 PS, komplette Zichorienfa-
brikeinrichtungen, Kollergdnge, Brenndéfen, Packet-
maschinen, Darrenanlagen, Schokolademischkessel
und -Walzwerke, Zuckermihlen, Kuhltische, Lauf-
kranze, Lohmihlen, Sagegatter, Ziehbanke fir Kup-
ferrdhren, Einrichtungen von Brennereien und Starke-
fabriken, Forder- und Pumpanlagen, Zentesimalwaa-
gen, Anfettmaschinen fir Mehl nach eigenem Patent,
Plockenschneidemaschinen nach eigenem Patent,
Zichorien- und Rubendarren usw. Spater kamen noch
Dreschmaschinen und Strohpressen hinzu.”

Der Magdeburger Maschinenbau belieferte in den
1840er Jahren vorzugsweise Fabriken in Magdeburg
und Umgebung, aber auch in Sachsen, Braunschweig
und angrenzenden Gebieten. 1846 nahm der Maschi-
nenbau im Regierungsbezirk Magdeburg mit einem
Sechstel der gesamten Arbeiterschaft nach Berlin den
zweiten Platz in Preuf3en ein.” 1849 produzierten in
Magdeburg und Buckau zusammen bereits sieben
Maschinenfabriken mit insgesamt 765 Beschaftigten
und zwei Eisenwerke mit 51 Mitarbeitern.” Neun
Jahre spater, 1858, bestanden in Magdeburg folgende
grolRere Maschinenfabriken und metallgewinnende
und -verarbeitende Betriebe, die in der Reihenfolge
nach Anzahl ihrer Beschéftigten aufgefuhrt sind:

Beckert, M., Alteste Maschinenfabrik Magdeburgs, in: Volks-
stimme vom 22.4.1988, Beilage.

Lehmann, F. W., Kurzgefal3te Beschreibung der Stadt Magde-
burg und deren Umgebungen, Magdeburg 1839, S. 243.

Flnfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 87, etwas anders dargestellt in: Lichtenberg, M., Ent-
wicklungstendenzen in der Magdeburger Industrie (Diss. Jena),
Wolmirstedt 1934.

Anzeige im Magdeburger Adressbuch 1881, Anzeigenteil S. 85;
Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 13.

" Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 10, Anm. 17.

Flnfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 84.
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1. Hamburg-Magdeburger Dampfschiffahrts-Comp.,
Buckau, Maschinenfabrik und Eisengiel3erei,
480 Beschaftigte

2. Werkstatt der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn,
Buckau, Maschinenfabrik und Eisengiel3erei,
270 Beschaftigte

3. Hermann Gruson, Buckau, Maschinenfabrik und
Eisengiel3erei, 250 Beschaftigte

4. Graf Stolberg-Wernigerode, Altstadt, Maschinen
und Maschinenteile aller Art, 205 Beschéftigte

5. Rohrig & Konig, Sudenburg, Maschinen und
Maschinenteile aller Art, 105 Beschaftigte

6. Klusemann & Woltersdorf, Sudenburg, Maschinen
und Maschinenteile aller Art, 100 Beschaftigte

7. C. Gartner & Co., Eisenwerk, 90 Beschéftigte

8. Kupfer & Aders, Neustadt, Kupfer-, Messing- und
Eisenwaren, 63 Beschéftigte

9. Rudolph & Schulze, Neustadt, Maschinen und
Maschinenteile aller Art, 61 Beschéftigte

10. Forster & Co., Neustadt, Maschinen und Maschi-
nenteile aller Art, 57 Beschaftigte”

Seit den 50er und 60er Jahren des 19. Jahrhunderts
entwickelte sich die Maschinen- und Metallindustrie
immer mehr zum bestimmenden Element der Magde-
burger Fabrikation. Hermann Gruson war der bekann-
teste Reprasentant dieses Industriezweiges. Seine
EisengielRerei stellte zundchst Uberwiegend Walzen
und Eisenbahnrader her. Mit der Erfindung des Hart-
gusses legte Gruson den Grundstein zum gewaltigen
Aufschwung seines Werkes und auch zur Entwicklung
zu einem der fuhrenden deutschen Rustungsunter-
nehmen.

Da die Rubenzuckerkulturen im nahen Umfeld beson-
dere Anforderungen an die Bodenbearbeitungswerk-
zeuge stellten, entstand in der Stadt ein wichtiger
Zweig des Maschinenbaus, der Landmaschinenbau.
Ab etwa 1860 gab es mit der Mechanisierung der
Landwirtschaft einen Markt fir Dampfpflige, Loko-
mobilen und andere landwirtschaftliche Gerate. Zu
den Landmaschinen produzierenden Fabriken gehor-
ten die Firmen J. D. Garrett (gegr. 1861), Gebrider
Hornig (gegr. vor 1863), Herm. LaalR &Co. (gegr. 1865),
F. Zimmermann & Co. (gegr. 1870), Thormeyer & Co.
(gegr. 1871) und als wichtigste die Firma John Fowler
aus Leeds mit ihrer Zweitfabrik in Magdeburg und
dem ersten in Deutschland aufgestellten Dampf-
pflug.” Ebenso war der Transportanlagenbau in sei-
nen Anfangen mit der RlUbenverarbeitung verknupft,
weil diese flr innerbetriebliche Transporte Maschinen
bendtigte. Der Transportanlagenbau emanzipierte
sich jedoch zunehmend von der Verarbeitung land-
wirtschaftlicher Produkte und fand in Betrieben wie
der Firma A. W. Mackensen mit dem Bau von Anlagen
zur Fern- und Grof3férderung, mit Drahtseilbahnen,

Ketten- und Seilférderungen u. a. fur die Montanindu-
strie ihren Ho6hepunkt. Mit der Zuckerproduktion
hangt auch die Ansiedlung der Kupfer- und Buntme-
tallindustrie zusammen, welche fiir die Zuckerfabriken
kupferne Kessel, Behélter, Rohrleitungen, Siebe usw.
fertigte. Hier scheint der 1844 gegriindete Betrieb
J. Aders wichtigster Hersteller fir Kupferrdhren und
die daraus produzierten Spezialapparate gewesen zu
sein, welcher seit der Jahrhundertwende auch naht-
lose Kupferréhren fir Schiffswerften und Lokomotiv-
fabriken fertigte. Als weitere Spezialitat des mit der
Zuckergewinnung und -Verarbeitung in Verbindung
stehenden Maschinenbaus entwickelte sich die Bon-
bonmaschinenproduktion, wofur die seit 1886 beste-
hende Firma H. Lichtenberg in der Neustadt einen
weltweit bekannten Vertreter darstellte.

Wahrend die ersten Firmen eine Vielzahl von verschie-
denen Geréten anboten, trat schon bald eine Speziali-
sierung ein, fir welche die 1862 gegrindete Lokomo-
bilfabrik R. Wolf ein wichtiges Beispiel liefert, ein
anderes ist die Armaturenfabrik Schaffer & Buden-
berg. Die starke Abhangigkeit von der Zuckerindustrie
fuhrte mit deren Rickgang ab den 90er Jahren des
letzten Jahrhunderts zu einer Krise im Magdeburger
Maschinenbau, wahrend derer viele und besonders
die spezialisierten Firmen den Ubergang auf andere
Branchen verpal3ten. Dieser Krise muf3te sich auch die
Grafl. Stolbergische Maschinenfabrik beugen, deren
Anteil an der Erstellung deutscher Zuckerfabriken
allein 10 % betrug.”

Die Dampfmaschine gilt allgemein als Symbol der
Industriellen Revolution. 1778 startete in der Altwed-
dinger Braunkohlegrube die erste Newcomen-
Dampfmaschine im Regierungsbezirk Magdeburg
ihnren Betrieb. 1785 fing die erste in Deutschland
gebaute Dampfmaschine nach Wattschem Prinzip
auf dem Konig-Friedrich-Schacht des Burgérner
Reviers im Mansfelder Kupferschieferbergbau an zu
arbeiten. Acht Jahre spéater, 1793, erfolgte im Gra-
dierwerk Eimen die Inbetriebnahme der ersten im
Umfeld gefertigten Dampfmaschine nach Watt-
schem Prinzip, jedoch noch unter Bezug wesentli-
cher Teile aus England. Aus der sich entwickelnden
Maschinenabteilung der Saline Schénebeck, welche
ausschlie3lich mit in Preul’en hergestellten Teilen
arbeitete, gingen dann in den ersten Jahrzehnten

°* Flnfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 86 f.

* Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration

der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg

1966, S. 22 f.

Siehe ausfuhrlich: Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und

Kapitalkonzentration der Madeburger Industrie von 1871-1914

(Diss. Berlin), Burg 1966, S. 15 fund A 65.
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des 19. Jahrhunderts weitere Dampfmaschinen her-
vor. Erst in den 40er Jahren des letzten Jahrhunderts
entwickelten sich einzelne Spezialbetriebe fur den
Dampfmaschinenbau.”

Die altesten Magdeburger Maschinenbaubetriebe
Ubten sich in der Herstellung von Dampfmaschinen,
da die Zuckerfabriken in groiem Umfang mit Dampf-
maschinen arbeiteten. Auf3erdem produzierten drei
bedeutende Betriebe auRRerhalb der Zuckerfabrikaus-
rister ebenfalls Dampfmaschinen. Mit der Grindung
der ,Aktiengesellschaft zur Herstellung einer Dampf-
schiffahrt zwischen hier und Hamburg" 1838 in dem
noch ganz unbedeutenden Buckau sollte der Bedarf
an neuen Dampfschiffen und deren Reparatur gedeckt
werden. 1844 fing die Firma an, selbst Dampfmaschi-
nen herzustellen und sah vom Einbau hollandischer
Maschinen ab. Seit dieser Zeit entwickelte sie sich zu
einer der bedeutendsten deutschen Dampfmaschi-
nenfabriken. 1857 spezialisierte sich der Betrieb ganz
auf den Bau von Grof3dampfmaschinen. Ebenfalls
1857 begann er mit dem Bau der ersten europaischen
Corliss-Maschine, finf Jahre spater entstand die erste
Wenham-Lokomobile auRerhalb Englands.” Durch
die GrolRdampfmaschinen o&ffnete sich die Fabrik
gleichzeitig dem Markt fur Bergbaumaschinen und
den damit verbundenen Wasserhaltungs- und Forder-
maschinen. Als maRgebend fir die Firma entwickelte
sich der 1886 begonnene Braunkohlebrikettiermaschi-
nenbau.” An zweiter Stelle ist die 1861 ebenfalls in
Buckau gegriindete Lokomobilfabrik Garrett Smith &
Co. zu nennen, deren Eigentimer John Dunnell Gar-
rett sich wenig erfolgreich mit der Konstruktion einer
Kartoffelerntemaschine beschaftigte, aber ansonsten
durch Maschinen zur Drillkultur und durch leistungs-
fahige Dreschmaschinen der Mechanisierung der
Landwirtschaft wichtige Impulse gab. An dritter Stelle
steht der groBe Dampfmaschinenfabrikant Rudolf
Wolf, dessen Produktion bereits in den 70er Jahren
des letzten Jahrhunderts die den Weltmarkt beherr-
schende englische Lokomobile verdréngte. Aul3erdem
gelangen Wolf bedeutende technische Verbesserun-
gen, vor allem durch den Einbau von ausziehbaren
Rohrenkesseln und die Verwendung (berhitzten
Dampfes, so daf seine Lokomobilen auch Eingang
in die nichtagrarischen Produktionen in England fan-
den. Kleinere, ganz auf Dampfmotoren spezialisierte
Betriebe, konnten der Konkurrenz des Gasmotors
nicht standhalten. Den Anfang im Bau von Gasmoto-
ren machte in Magdeburg wieder die Buckauer
Maschinenfabrik, welche 1867 18 Motoren nach dem
System Langen & Otto fertigte. In der Herstellung
folgte der damals bekannte Betrieb Bul3, Sombart &
Co. Seine Motorenproduktion Ubernahm spater das
Grusonwerk. Dieses wiederum baute 1897 einen der
ersten Dieselmotoren. Der Betrieb Richard Langensie-

pen stellte 1894 auf der Berliner Landwirtschaftsaus-
stellung den ersten leistungsfahigen Petroleummotor
aus. Ein spezialisiertes Motorenwerk kam 1905 durch
den Flugzeugpionier Hans Grade (1879-1946) nach
Magdeburg, ein zweites 1913 als Zweigwerk von
Hugo Junkers.”

In Verbindung mit Dampfmaschinen entstanden Arma-
turen- und Melgerate fur Dampfkessel und Chemie-
anlagen, deren Bau in Magdeburg mit dem Plattenfel-
der Manometer von der Firma Schéffer & Budenberg
zu Ruhm kam. Schon in den 80er Jahren konnte die-
ser Betrieb weltweite Erfolge verzeichnen. Neben dem
MetallguR fiihrte er auch den Eisen- und den Stahlguf3
ein, womit sich seine technische Basis entscheidend
verbesserte. 1929 baute Schéffer & Budenberg in der
Freien Stral3e sogar ein Elektrostahlwerk.

Nicht standortbedingt war dagegen die Entstehung
des Schwermaschinenbaus. Hier setzte Hermann
Gruson mit seinem Hartguf3 den ersten Anfang. Schon
1869 begann er mit dem Bau von Zerkleinerungsma-
schinen mit verschlei3festen Hartguf3teilen fir die ent-
stehende Chemieindustrie. Ganze Zementfabriken,
Dungemittelbetriebe und Glashitten produzierte das
Werk, auRerdem Walzwerke, seit 1873 Pulvermaschi-
nen und seit 1893 Kabel- und Verseilmaschinen usw.,
alles unter Verwendung seiner Hartgu3produkte. Da
es zu jener Zeit keinen Fabrikanten fur Schwerlast-
hebezeuge gab, konstruierte sie Gruson mit grof3em
Erfolg selbst und nahm diese in seine laufende Pro-
duktion auf.”

Auch die Feinmechanik eroberte sich ihren Platz im
Magdeburger Maschinenbauwesen. Bedingt durch
die Textilindustrie kam es zur Herstellung von Nahma-
schinen durch die Firmen H. Mundlos & Co. und
Lange & Nicolaus. Dariber hinaus entstanden als Kon-
sumgiter auch Fahrrader und Motorwagen (Panther-
Werke und G. Schulz). Eine umfangreiche Normteilein-
dustrie lieferte fir die Herstellung von Maschinen und
Apparaten Schrauben und Muttern, deren Fertigung
sich seit den 90er Jahren des letzten Jahrhunderts

* Etzold, H., Erste Dampfmaschinen im Regierungsbezirk Magde-
burg, in: Magdeburger Blatter 1989, S. 20-28.

* Matschol3, C, Die Entwicklung der Dampfmaschine, Eine Ge-
schichte der ortsfesten Dampfmaschine und Lokomobile, der
Schiffsmaschine und der Lokomotive, Bd. 2, Berlin 1908, S. 21.

“ Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration

der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg

1966, S. 17 und Anm. 50.

Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration

der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg

1966, S. 16 f.

* Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 24 ff.
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durch eine zunehmende Mechanisierung in der Pro-
duktion schnell ausdehnte. Die 1912 durch den Zusam-
menschlul der Firmen Gabler & Wrede und Wilke &
Glauer entstandenen Rex-Werke galten mit der Anwen-
dung von uber 900 selbstgebauten Spezialmaschinen
als eine der grofRten deutschen Schraubenfabriken. An
dieser Stelle kann nun der Ubergang zur seit den
1880er Jahren in Magdeburg nachzuweisenden Werk-
zeugmaschinenproduktion vollzogen werden, als deren
wichtigster Vertreter die Magdeburger Werkzeugma-
schinenfabrik gilt.”

An letzter Stelle sind noch zwei fur Magdeburg typi-
sche metallverarbeitende Industriezweige zu nennen.
Dies sind einerseits die auf Eisenkonstruktionen spe-
zialisierten Briickenbaubetriebe, welche sich auf-
grund der Knotenpunktlage im Eisenbahnnetz schon
frih etablierten, jedoch nicht lange halten konnten,
und andererseits die ebenfalls schon friih, seit den
1840er Jahren, bestehenden Geldschrankfabriken,
meist aus einer Schlosserei hervorgegangen. Letztere
orientierten sich auf die zahlreichen Magdeburger
Banken, Versicherungen und Grol3handelsbetriebe.

1895 sind in Magdeburg infolge einer Betriebszahlung
433 metallverarbeitende Betriebe mit 3.564 Beschéaf-
tigten und 287 Betriebe des Maschinen-, Instrumente-
und Apparatebaus mit 10.201 Beschéftigten nachge-
wiesen. 1907 sind es in der Metallverarbeitung 414

Berufstatige und Berufszugehoérige des Magdeburger
Maschinenbaus in den Jahren 1882-1933"

1882 1895 1907 1925 1933

Gesamtzahl aller
Berufstéatigen in

Magdeburg 61.049 88.908 109.518 161.106 139.015
davon 1. in der

Metallverarbeitung

und Maschinenindustrie,

ab 1925 auch Metall-

gewinnung 7.024 5507 5.794 3.058
mannliche 6.993 5445 4.678 2.690
weibliche 31 62 1116 368
Berufszugehérige 18.769 14107 10.284 10.559
davon 2. In der

Maschinenindustrie,

Werkzeuge, Instrumente,

Apparate, ab 1925 auch

Fahrzeuge 6.513*  5.039 12472 20.842 9.463
mannliche 6.453 4.988 12310 19554 8.533
weibliche 60 51 162 1.288 930
Berufszugehorige 7.290* 15250 33.104 44.246 32.880

Die Ubersicht aus dem Jahre 1882 bezieht sich auf den Stadtkreis
Magdeburg mit Neustadt und Buckau. 1933 sind in der Gruppe der
Berufszugehdrigen auch die Arbeitslosen mitberiicksichtigt.
* 1882 zusammen mit den Tatigen in der Metallverarbeitung

und in der Maschinenbauindustrie nebst Instrumente-
und Apparatebau 377 Betriebe mit jeweils 6.688 und
14.667 Beschaftigten gewesen.”

Die Geschichte Magdeburgs als Statte des Maschinen-
baus und der Metallindustrie fand ihre Fortsetzung
unter dem DDR-Regime mit besonderer Betonung des
Schwermaschinenbaus. Als bekannteste Produktions-
statten sind die Magdeburger GroR3betriebe SKET, SKL,
MAW, VEB Melgeratewerk ,Erich Weinert", jeder mit
einer Betriebsstarke von uber 5.000 Mitarbeitern, und
der VEB Schwermaschinenbau ,Georgij Dimitroff* zu
nennen. Zu weiteren bedeutenden Magdeburger volks-
eigenen und anderen Betrieben mit mehr als hundert
Beschéftigten zahlten der VEB Werkzeugmaschinenfa-
brik (MittagstraBe 16) auf dem Geladnde der friheren
Magdeburger Werkzeugmaschinenfabrik und des Jun-
kerswerkes, der VEB Forderanlagen ,,7. Oktober", vor-
mals A. W. Mackensen, Georg Becker & Co. und
Emil Wieger, der VEB Chemieanlagenbau Magdeburg
(Schwiesaustral3e 6), auf dem ehemaligen Gelande des
Junkerswerkes, der VEB Stahlbau Magdeburg (Berliner
Chaussee 106-112), der VEB Vakuumpumpen- und
Kompressorenbau Magdeburg (Vakoma, Weststr. 6),
Nachfolger der Firma Koch, Bantelmann & Paasch, der
VEB Brauerei- und Kellereimaschinen (Fichtestral3e 29 a)
auf dem Gelénde der E. Bendelschen Maschinenfabrik,
spater Ergon Motoren- und Gasgeneratorenfabrik, der
VEB Stahlkonstruktionen und Maschinenbau (Schop-
pensteg 24), vormals Griesemann & Co., die Firma
Oscar Epperlein KG (MittagstraRe 22), der VEB Schiffs-
werft ,Edgar André" (Steinkopfinsel 3), der VEB
Schraubenwerke Zerbst/Magdeburg (Ackerstralle 23),
in den Anlagen der Rex-Werke, der VEB Leichtmetall-
bau (Sudenburger Wuhne 29-30), der VEB Starkstro-
manlagenbau Magdeburg (Blankenburger Stral3e
58-70) in den alten Anlagen der Maschinenfabrik
Rohrig & Konig und der VEB Elektrotechnik (Libecker
StralRe 23).”

" Lorenz, E., Produktion, Produktivkrafte und Kapitalkonzentration
der Madeburger Industrie von 1871-1914 (Diss. Berlin), Burg
1966, S. 28 ff.

* Finfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 88 .

* Finfzig Jahre Magdeburger Statistik (Festschrift), Magdeburg
1935, S. 36 ff.

° Magdeburg und seine Umgebung (Werte unserer Heimat,
Bd. 19), Berlin 1981°, S. 216 f., nach: Lehmann, H., Magdeburg,
eine ©dkonomisch-geographische Studie unter besonderer
Beruicksichtigung der Industrie (Staatsexamensarbeit der
Péadagogischen Hochschule Potsdam), Potsdam 1966.
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Abb. 10: Deckblatt einer Preisliste der Bonbonmaschinenfabrik H. Lichtenberg in der Neustadt



26 INDUSTRIEARCHITEKTUR IN MAGDEBURG

5. BEISPIEL BUCKAU: AUFSTIEG EINES DORFES ZUM WICHTIGEN INDUSTRIESTANDORT, SEINE
ENTWICKLUNG BIS ZUR EINGEMEINDUNG DURCH DIE STADT MAGDEBURG IM JAHRE 1887

Buckau, ein bescheidenes Leinwandweberdorf vor
den Toren der Stadt Magdeburg, hatte &hnlich der
Sudenburg und der Neustadt unter der franzdsischen
Fremdherrschaft zu leiden. 1813 fihrte ein Befehl
Napoleons zum Abbruch des Klosters Berge und aller
Hauser bis zur Buckauer Kirche. Nach und nach kehr-
ten nach dem Rickzug der Franzosen die gefliichte-
ten Burger zurlick, um ihr Dorf wiederaufzubauen. Im
Jahr 1819 entstand mit der Zichorienfabrik Domme-
rich & Co. der erste Gewerbebetrieb vor Ort. 1828
wurde das Dorf per Kabinettsorder vom Kreis Magde-
burg getrennt und dem Kreis Wanzleben zugespro-
chen. Erst im Jahr 1861 kam Buckau wieder zum
Kreis Magdeburg. Die Situation 1838 im Grindungs-
jahr des ersten grof3en Buckauer Maschinenbaube-
triebes, der Magdeburger Dampfschiffahrts-Compa-
gnie, lakt sich in der Buckauer Chronik nachlesen.
Hiernach existierten im Ort eine Kirche, ein Pfarrhaus,
eine Schule, 97 Privathduser, darunter funf Fabriken
und Gewerbebetriebe, namlich eine Zichorienfabrik,
eine Ofen- und Tonwarenfabrik, eine chemische Blei-

che und Férberei, eine Lederlackfabrik, eine Ziegelei,
eine Dampfmihle und eine Windmihle. AuR3erdem
nahm noch im selben Jahr die Zuckerfabrik Baumann
& Maquet ihren Betrieb auf. Mit 850 Einwohnern war
das Dorf inzwischen zu einem stattlichen Ort heran-
gewachsen. Bauern und Kassathen gab es in Buckau
nicht, da fast alle Acker dem Kloster Berge gehor-
ten.” 1837 hatte sich mit dem Baubeginn der Eisen-
bahnstrecke zwischen Magdeburg und Buckau - im
Rahmen des Ausbaus der Magdeburg-Leipziger
Strecke - ein entscheidender Schritt zur Erschlie3ung
des Dorfes fur den Guterverkehr getan, da schlechtes
Wetter die unbefestigten Strallen oft unpassierbar
und Transporte somit unmdglich machte. Das Dorf
fand in dieser Zeit noch relativ wenig Beachtung, und
seine Einwohner unterschéatzten die Wichtigkeit eines
Personenbahnhofes. Erst wesentlich spater, 1881/82
bei der Uberbriickung der Bahngleise von der Stifts-

“ Schmidt, C. A., Chronik der Stadt Buckau, Magdeburg 1887,
S.105.

Abb. 11: Buckau als Leineweberdorf
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zur Freien Stral3e, richtete die Bahn eine Anhaltestelle
fur den Personenverkehr ein. Im Jahr 1859 erhielt das
nun beinahe 1.000jahrige Dorf die inzwischen not-
wendig gewordene Stadteordnung. Seine Bevolke-
rungszahl war in den letzten beiden Jahrzehnten,
bedingt durch den weiteren Zuzug von Industrie und
dem damit verbundenen wachsenden Bedarf an
Arbeitskraften, enorm angestiegen. 1843 lebten
bereits 1.568 Einwohner in Buckau, 1850 z&hlte der
Ort 2.760 Kopfe, 1852 waren es 3.350, 1855 3.918
und 1858 4.703.” Zu diesem Zeitpunkt existierten
folgende Fabriken und vergleichbare Einrichtungen
im Ort:

Zichorienfabrik Dommerich & Co.

Chemische Fabrik J. W. A. Siegrist

Dampfmuhle und Ziegelei Wagenfihr & Nesener
Eisenhammer und Walzwerk C. Gartner & Co. (gegr. 1855)
Feilenfabrik John Watson

Maschinenfabrik und Eisengie3erei der Hamburg-
Magdeburger Dampfschiffahrts-Compagnie
Maschinenfabrik und Eisengiel3erei H. Gruson (spater
Teil der Chemiefabrik)

Maschinenfabrik Jérning und Sauter (gegr.
Dorotheenstralle)

Porzellanfabrik Schrotter, Kerkow & Raabe
Werkstatten der Magdeburg-Leipziger und Magde-
burg-Halberstadter Eisenbahn

Zuckerfabrik Baumann & Maquet
Kesselarmaturenfabrik Schaffer & Budenberg im Bau
Schneidemiihle C. W. Neumann

Ziegelei C. A. Schmidt

Wasserkunst der Stadt Magdeburg auf dem Wolfs-
werder”

1856,

1861 erdffnete die Fabrik fur landwirtschaftliche Maschi-
nen von John D. Garrett, welche sich zwanzig Jahre lang
mit wenig Erfolg um den Bau einer brauchbaren Kartof-
felhebemaschine bemiihte. Ein Jahr spater kamen zwei
fur die Stadt bedeutende Neugrindungen hinzu. Zum
einen war dies die Anlage einer Gasanstalt, zum ande-
ren die Maschinenfabrik R. Wolf in der damaligen Feld-
stral3e. Die zeitgleiche Pflasterung der StraBen brachte
eine Erleichterung fir Transport und Verkehr. Das Bau-
gewerbe florierte. 1867 erdffnete die Fa. Strube und
Behl, 1868 die Maschinenfabrik fir Kesselarmatur-
stiicke Koch, Bantelmann & Paasch in der Weststralle,
gleichzeitig begannen die Vorbereitungen fiir die Erwei-
terung und den Umzug des Grusonwerkes. Bis 1873
schritt der Bau der neuen Festungswerke so weit fort,
dal mit der Inbetriebnahme des Buckauer Tores der
zuvor stark behinderte Verkehr zwischen Magdeburg
und Buckau nun wieder in geregelten Bahnen verlaufen
konnte. Im selben Jahr vereinigte sich Magdeburg mit
der Sudenburg, der Friedrichstadt, der Neustadt und
der Stadt Buckau zu einem Kreis. 1875 lebten in Buckau
Uber 10.000 Einwohner. 1876 fuhr die erste Pferdebahn

zwischen Magdeburg und Buckau. Neun Jahre spéter,
1887, erfolgte letztendlich die Eingemeindung Buckaus
mit inzwischen tber 17.000 Einwohnern.*

Jahr Bevodlkerungszahl
1838 850
1843 1.568
1850 2.760
1852 3.350
1855 3.918
1858 4.703
1861 5.610
1863 6.269
1864 7.242
1865 7.867
1866 7.707
1867 7.755
1868 8.099
1869 8.564
1870 8.882
1871 9.696
1872 9.588
1874 9.895
1875 10.777
1878 11.260
1879 11.761
1880 12.506
1882 13.350
1886 16.039
1887 17.207*

Die Entwicklung der Einwohnerzahlen Buckaus zwischen 1838 und
1887.

Wegen seiner Néhe zur Stadt und zur Elbe galt
Buckau sehr friih als angemessener Industriestandort
und als Alternative zum platzméRig so beengten Mag-
deburg. Wesentliche Impulse firr die Attraktivitat und
Anziehungskraft des Dorfes gaben die Eisenbahn und
die Ansiedlung der Maschinenfabrik Buckau.

* Schmidt, C A., Chronik der Stadt Buckau, Magdeburg 1887,
S. 119, 126, 131, 137 und 143.

* Schmidt, C A., Chronik der Stadt Buckau, Magdeburg 1887,
S.144.

“ Angaben aus: Schmidt, C A., Chronik der Stadt Buckau, Magde-
burg 1887.
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Abb. 12: Plan von Magdeburg mit dem Dorf Buckau und der Maschinenfabrik Buckau um 1840

Abb. 13: Das 1866 entworfene Wappen der Stadt Buckau stellt seine Entwicklung vom kleinen Schifferdorf zum Leineweberdorf
und zum Maschinenbaustandort dar. Die Fahnen rechts und links bezeichnen die Schiffahrt, das Weberschiffchen erinnertan
die Leineweberzeit, oberhalb des Schildes befindet sich das Zeichen der Eisenbahn; das Zahnrad und die Hdmmer sind Symbole
des Maschinenbaus
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Abb. 14: Altes Buckauer Tor, Anfang der 70er Jahre des 19. Jahrhunderts errichtet, bei Aufschlieung des Sterngelandes abgetragen
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6. MAGDEBURGER FIRMENGESCHICHTEN

6.1. Maschinenfabrik H. Gruson /
Friedr. Krupp Grusonwerk / SKET -
VEB Schwermaschinenbau , Ernst Thalmann"*®
Marienstral3e 20
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 1, Seite 175)

Am 1. Juni 1855 griindete der spéatere Geheime Kommer-
zienrat Hermann August Jaques Gruson (1821-1895) die
Firma H. Gruson, Buckau-Magdeburg, eine an der
Elbe gelegene Schiffswerft, verbunden mit einer klei-
nen Maschinenfabrik. Gruson gilt in Magdeburg als
der bekannteste Reprasentant der 6rtlichen Maschi-
nenbaugeschichte und allgemein als Erfinder des
Hartgusses. 1840 lernte er in der August Borsigschen
Maschinenfabrik in Berlin, wurde spater Maschinen-
meister an der Berlin-Hamburger Bahn und Oberinge-
nieur in der Wohlertschen Maschinenfabrik Berlin.
Bevor er sich selbstéandig machte, arbeitete er drei Jahre
bei der Hamburg-Magdeburger Dampfschiffahrts-Com-
pagnie, der spateren Maschinenfabrik Buckau.

In einer zu seinem Unternehmen gehdrenden Gielerei
fuhrte Gruson erfolgreiche Versuche durch, mit der
Mischung verschiedener Roheisen ein neues Metall
herzustellen, das dem gewohnlichen GuReisen an

Haltbarkeit Uberlegen sein sollte. Wegen der schlech-
ten Auftragslage fur die Reederei verlagerte sich das
Unternehmen immer mehr auf den Hartgul3. Es gelang
Gruson, der Magdeburg-Halberstadter Eisenbahnge-
sellschaft auf Coquille gegossene Herzsticke fir ihre
Gleise zu verkaufen. Der gute Erfolg dieser neuen Teile
zog weitere Auftradge nach sich, so daf3 in der Gielerei
auch Kreuzungen, Durchschneidungen, Drehschei-
ben, Wendeplatten, Weichen und Eisenbahnrader her-
gestellt werden konnten. In spateren Jahren fertigte
das Unternehmen vergleichbare Stiicke auch fir
StraRenbahnen.

Die hohe Festigkeit des Hartgusses und seine harte
Oberflache brachten Gruson auf die Idee, Panzerge-
schosse als Alternative zu den bestehenden Stahlge-
schossen zu entwickeln. Es gelang ihm, die Kdniglich
PreuRBische Regierung fiir diese Frage zu interessieren

* Geschichtliche und erlauternde Notizen Uber das Grusonwerk in
Magdeburg-Buckau, Magdeburg 1890; Fiunfundsiebzig Jahre
Grusonwerk 1855-1930 (Festschrift), Magdeburg 1930; Michel,
D. H., 150 Jahre Maschinenbau in Magdeburg, VEB Schwerma-
schinenbau-Kombinat E. Thalmann, Magdeburg 1988; Vom Ka-
nonen-Krupp zur sozialistischen Gemeinschaftsarbeit, Magde-
burg (1961).

Abb. 15: Alte Postkarte, gestempelt 1925, Blick in die Stahlgiel3erei des Friedr. Krupp Grusonwerkes
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und zu Schiel3versuchen mit Hartguf3geschossen auf
dem Schiel3platz in Tegel zu bewegen. Die ersten ver-
gleichenden SchieRversuche mit Stahl- und Hartgul3-
geschossen fanden im Jahr 1864 statt und zeigten
eine deutliche Uberlegenheit des neuen Materials.
Wegen der nun folgenden Auftrage fir Hartgul3ge-
schosse aller Kaliber, muflte eine neue, gréRere
Giel3erei gebaut werden. Das Unternehmen zog des-
halb 1869 in die MarienstraBe um. Im selben Jahr lie3
Gruson, wieder in Tegel, Schieldversuche gegen
gewdlbte Panzerplatten aus Hartgu3 durchfihren. Es
schlossen sich 1873 und 1874 Versuche mit vollstan-
digen Panzertirmen an, deren positive Ergebnisse
Bestellungen nicht nur aus Preuf3en, sondern auch
aus Bayern, Belgien, Osterreich, Holland, Italien, der
Schweiz und Danemark zur Folge hatten und eine
abermalige bedeutende VergréRerung der Fabrik her-
beifihrten. ,Zur Erklarung ist zu bemerken, dass ein
Hartguss-Panzerthurm aus einer Hartguss-Kuppel
besteht, welche auf drehbarem, schmiedeeisernen
Unterbau ruht Letzterer ist durch einen Vorpanzer mit
Granit- und Betonvorlage gegen das feindliche Feuer
geschutzt Der Thurm enthalt 1 oder 2 Geschutze, wel-
che in Folge der Drehung ein Schussfeld von 360°
bestreichen. Kuppel und Vorpanzer bestehen aus ein-
zelnen Sectoren (gewdlbten Platten), die sich durch ihr
Gewicht in ihrer Lage halten. Derartige Thirme wer-
den sowohl bei Binnenland- als auch namentlich bei
Kistenbefestigungen verwendet."™ Nun erweiterte
sich die Produktion von Kriegsgeraten fortlaufend. Zu
weiteren Spezialitdten der Fabrik entwickelten sich
Lafetten aller Art, insbesondere die eigens fir Tirme
und Batterien konstruierten und patentierten Gruson-
schen Minimal-Scharten-Lafetten, auerdem im Bron-
zegul3 hergestellte Geschiitzrohre sowie eine paten-
tierte Grusonsche Schnellfeuerkanone.

Neben den militarischen Auftragen arbeitete das Gru-
sonwerk bestandig an Hartguf3teilen fur die Zivilindu-
strie. Es entstanden uberwiegend Maschinen mit
HartguRteilen. So entwickelten sich zum Beispiel
HartguBwalzen zu einem wesentlichen Absatzartikel
und fanden Verwendung in der Metall-, Papier-, Tuch-,
Gummi-, Ol- und Mihlenindustrie. Hinzu kamen
hydraulische Pressen, Zerkleinerungsmaschinen und
verschiedene Mihlen. Eine weitere Spezialitdt des
Unternehmens stellten Krane und Hebezeuge, wie hy-
draulische Kréane, Dampf- und Handdrehkréne sowie
Laufkrane, dar, welche man als notwendige Hilfsmittel
zuerst fur die eigene Fertigung hergestellt hatte. 1890
konnte das Werk bereits 200 Patente und 70 Aus-
zeichnungen sein Eigen nennen. Aus einem Fabrika-
tionskatalog desselben Jahres laRt sich folgende Pro-
duktpalette entnehmen: Artikel fur Bergbau, Hutten-
und Salinenwesen, fur die Industrie Steine und Erden,
fur die Metallverarbeitung, fiir die chemische Industrie,

Artikel fur die GenufRmittelindustrie, Textilindustrie,
Papierindustrie sowie fiir die Sprengstoffindustrie, das
Verkehrswesen und die Armee." Die Grol3e des Betrie-
bes umfafite nun 12,7 ha. 970 von 64 Dampfmaschinen
betriebene Werkzeugmaschinen und 155 Hebevorrich-
tungen unterstiitzten die Arbeiten in der Fertigung.

Seit dem Zusammenschlu3 mit dem damals groliten
deutschen Ristungsbetrieb, der Firma Krupp, im Jahr
1893, verlagerte der neue Eigentiimer die Kriegspro-
duktion immer mehr und nach kurzer Wiederauf-
nahme im ersten Weltkrieg ganzlich nach Essen. Das
Friedr. Krupp Grusonwerk beschrénkte sich seitdem
auf den Maschinenbau, auf Produkte aus Hartguf3,
Stahlgu? und Hartstahl. 1903 betrug die Flache des
Firmengelandes bereits 29,6 ha mit 9,3 ha uberbau-
tem Raum. Normale Schienengleise von 6,5 km Lange
durchzogen die Fabrikstadt mit ihren insgesamt 120
Buros und Werkstatten.”

In Vorbereitung auf und wahrend des zweiten Weltkrie-
ges flammte die Rustungsproduktion erneut auf, unter
anderem durch einbeziehen von Kriegsgefangenen und
Zwangsarbeitern. Das Unternehmen Krupp galt bei
den allierten Truppen als wichtigste Waffenschmiede
Deutschlands, weshalb die Bombenangriffe hier beson-
ders groRe Schaden anrichteten. Die Zerstérung des
Magdeburger Werkes betrug 80 %, auch die restlichen
20 % waren nicht mehr voll betriebsfahig. Bis auf den
Muhlenbau zeigten alle Gebaude Kriegsschaden. Ein
Aufschitten der im Werk angefallenen Schuttmassen
Uber einer Grundflache von 10 x 10 m hatte einen Turm
von 200 m ergeben, also von fast doppelter Hhe des
Magdeburger Domes. Nach dem Krieg betrug die
Belegschaft noch 3.158 Mann, welche die Pliinderung
des Werkes durch die Amerikaner erlebten. Mit begon-
nenem Wiederaufbau wandelte die SMAD das Werk
1946 in einen SAG Betrieb (Sowjetische Staatliche Akti-
engesellschaft) um. Im Grundungsjahr der DDR arbeite-
ten hier bereits wieder 9.000 Menschen. 1951 erhielt der
Betrieb mit dem Namen ,Ernst-Thalmann-Werk" eine
neue Identitat. Ab 1954 wurde er VEB und 1969 Stamm-
werk eines Kombinates. Durch die Teilung Deutschlands
stieg das einstige Friedr. Krupp Grusonwerk zum grofi3-
ten Schwermaschinenbaubetrieb der DDR auf. Es spe-
zialisierte seine Forschung und Produktion nun vor allem
auf Walzwerke, Verseilmaschinen, Zementwerke und
Schneckenpressen und lieferte diese in Lénder der

* Erinnerungsblatt an den Besuch des Vereins deutscher Ingeni-
eure in dem Etablissement von H. Gruson in Buckau, Magdeburg
1882, S. 6.

" Fabrikations-Specialitaiten des Grusonwerk Magdeburg-Buckau,
Magdeburg 1890, S. 38 ff.

“ Friedr. Krupp A.-G. Grusonwerk Magdeburg-Buckau (Ged&acht-
nisschrift), Magdeburg 1903, S. 7.
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RWG (Rat fur gegenseitige Wirtschaftshilfe, 1949 gegr.
Wirtschaftsorganisation der Ostblockstaaten), aber
auch nach Westdeutschland, Osterreich, Indien, Alge-
rien, Syrien, in die Turkei und in den Iran.

Bis zum Ende der DDR setzte sich das Kombinat aus
18 Betrieben mit ca. 30.000 Beschéftigten insgesamt
und 13.000 Mitarbeitern im Magdeburger Stammwerk
zusammen. 1990 erfolgte die Umwandlung und Priva-
tisierung in die SKET Vereinigte Maschinen- und Anla-
genbau GmbH mit 14 Betrieben und kurz darauf in die
SKET Motoren- und Systemtechnik AG mit 18.000
Beschaftigten und acht GmbH, bei welchen sich nach
und nach die Anzahl der Mitarbeiter reduzierte. Ein-
zelne kleinere Betriebe I6sten sich aus dem SKET-Ver-
bund. In den langanhaltenden Diskussionen um die
Zukunft des einstigen Musterbetriebes des DDR-
Schwermaschinenbaus beschloR die BvS 1996 die
Gesamtvollstreckung des Unternehmens und die Bil-
dung von finf selbstandigen Auffanggesellschaften
(SKET Maschinen- und Anlagenbau, SKET Walzwerk-
technik GmbH, SKET Verseilmaschinen GmbH,
Olsaattechnik GmbH, SKET Maschinenbau EDV GmbH)
und einer Management- und Vertriebsgesellschaft mit
insgesamt verbleibenden 425 Beschéftigten. Der Kern
des als Industriebrache ubriggebliebenen Nordareals
der einstigen Fabrikstadt ist seit einiger Zeit beraumt,
neue Nutzungskonzepte sind noch nicht verwirklicht.
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Abb. 16: Grusonwerk, internationale Zusammenkunft bei Schiel3ibungen in Tangerhitte vom 22.-27.9. 1890

Abb. 17: Grusonwerk, internationale Zusammenkunft bei SchieRlibungen in Tangerhiitte vom 22.-27.9.1890,
aufdem Podest eine Panzerplatte aus Hartgul3
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Abb. 18: Grusonwerk, internationale Zusammenkunft bei Schiel3tibungen in Tangerhitte vom 22.-27. 9. 1890,
im Vordergrund Grusonsche HartguRprodukte

Abb. 19: Friedr. Krupp Grusonwerk, Besuch des Vertreters der kaiserlichen chinesischen Regierung Li Hung Chang
auf dem Schief3platz in Buckau am 5. 9. 1896, im Hintergrund der sog. Grusonsche Bock (Laufkran),
eine Spezialitat des Werkes
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6.2. Eisen- und Stahlwerk Otto Gruson & Co.,
Magdeburg-Buckau / VEB Schwer-
maschinenbau , Georgij Dimitroff" / SKET"®
Schénebecker Stralle 66
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 2, Seite 175)

Der Firmengriinder Otto Gruson (1831-1886) war ein
jingerer Bruder des bekannten Magdeburger Fabri-
kanten Hermann Gruson und hatte unter diesem in
Berlin 1851-1853 das Handwerk des Maschinenbau-
ers erlernt. Nach verschiedenen Anstellungen unter
anderem als Maschinenmeister der Breslau-Posener
Bahn und ab 1867 im Werk seines Bruders, entschlof3
er sich mit finanzieller Unterstiitzung von Rudolf Wolf
zur Selbstandigkeit.

1871 eroffnete die Buckauer EisengieRerei mit den
ersten Zahnradern ihren unmittelbar erfolgreichen
Betrieb. Kurze Zeit spéter stellte Otto Gruson die erste
Zahnradformmaschine auf und rationalisierte somit
die ehemals mit Holzmodeln arbeitende Zahnradher-
stellung entscheidend. Den Anforderungen des sich
entwickelnden Maschinenbaus konnten einfache
gulReiserne Zahnrader bald nicht mehr gentigen, so
daRd die Firma 1893 mit der StahlgieRerei begann. Mit
Inbetriebnahme der von der Berliner Maschinenfabrik
1904 errichteten Kleinbessemerei gehorte das Gru-
sonsche Unternehmen zu den weltweit fihrenden
Stahlformgul3herstellern. An erster Stelle produzierte
die Fabrik Halbfabrikate.

Ebenfalls 1904 nahm die GielRerei die Herstellung von
Automobilteilen und Motorgeh&usen aus einer Alumi-
niumlegierung mit dem Handelsnamen Albidur auf,
womit sie einen weiteren wichtigen Schritt zur techni-
schen Entwicklung leistete. Darliber hinaus gingen
aus der Fertigung komplette Antriebe in 6&ldichten
Gehausen fur den Maschinenbau sowie Stocklose
und Stockanker fir die Flu3- und Seeschiffahrt hervor.
Neben den drei GieRereien bestanden eine Modell-
tischlerei, die Gu3putzerei und Bearbeitungswerkstat-
ten. Das Unternehmen exportierte in die meisten
européischen Lénder, aulerdem nach Japan und in
die Sowjetunion. 1930 fusionierte der Betrieb mit der
Buckauer Maschinenfabrik R. Wolf AG. Die Fabrik
blieb bis zum Schlu® in Familienhand.

Nach dem zweiten Weltkrieg erfolgte die Umwandlung
der ehemaligen Firma Otto Gruson in einen SAG Be-
trieb und 1952 die Umbenennung in Georgij-Dimitroff-
Werk. 1956 ging dieses zusammen mit dem Buckauer
Betriebsteil der einstigen Maschinenfabrik Buckau
R. Wolf im neu gegrindeten VEB Schwermaschinenbau
,Georgij Dimitroff" auf. Aufgrund einer neuen Umstruk-
turierung gehort es seit den 60er Jahren zum SKET.

“ Beckert, M., Zahnrader und Schiffsanker aus Buckau, in: Volks-
stimme vom 3.3.1989; Flatau, P, Mittelland, Deutschlands auf-
strebendes Wirtschaftsreich, Magdeburg 1929, S. 238; Gruson,
E., Geschichte der Familie Gruson, Quedlinburg 1924, S. 87 f.

Otto Gruson & Co., Magdeburg-Buckau

Abb. 20: Zeichnung der Firma Otto Gruson & Co., Blick aus der Vogelperspektive, Ende der 20er Jahre
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6.3. Koch, Bantelmann & Paasch™
Weststralle 6
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 3, Seite 175)

1868 erfolgte die Fabrikgriindung an der Weststral3e
zur Herstellung von Kesselarmaturenstiicken durch
den Drehermeister Wilhelm Koch, den Schlossermei-
ster Louis Bantelmann, beide aus Magdeburg, und
Heinrich Paasch aus Péthen (im Marz 6 Arbeiter, bis
zum Jahresende 12 Arbeiter). Schon kurze Zeit spéter,
im Jahr 1873, verstarb Bantelmann. An seine Stelle
trat der Kaufmann Julius Hofert aus Buckau. Durch
Ankauf des Nachbargrundstiickes von der ehemali-
gen Spiritusbrennerei und Pottaschefabrik Gerson
1881 konnte das Unternehmen zuséatzlich eine GielRe-
rei fir EisenguRwaren errichten. Im selben Jahr griin-
dete es eine Filiale in Paris. 1887 arbeitete die Fabrik
mit 150 bis 170 Mitarbeitern.

Nach dem zweiten Weltkrieg wandelte sich das Unter-
nehmen in den VEB Vakuumpumpen und Kompresso-

re_nbal_J Magdeburg (_Vakoma) um. Auch heute n_OCh ® Schmidt, C. A., Chronik der Stadt Buckau, Magdeburg 1887,
wird hier unter dem Firmennamen Vakoma produziert. S. 168 f.

Abb. 21: Duplex-Dampfpumpe, aus einem alten Produktkatalog der Firma Koch, Bantelmann und Paasch

Liegende direct- und vierfachwirkende
Duplex - Dampfpumpen mit Scheibenkolben.
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6.4. Maschinenfabrik Richard Langensiepen™
Freie StraRe 2-5
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 4, Seite 175)

Im Jahr 1873 begann der Bielefelder Richard Langen-
siepen mit dem Bau einer Maschinenfabrik im 2. Fe-
stungsrayon an der Freien Stral3e, auf einem ehemals
der Familie Budenberg gehdrigen Grundstiick. Der
Betrieb nahm seine Produktion mit drei Beamten und
zehn Arbeitern auf. 1887 hatte er seine Mitarbeiterzahl
auf 160 bis 170 erweitert. Nach einer Neufirmierung
unter dem Namen Langensiepen & Co. erfolgte 1904
die Einstellung der Produktion in der Freien Stra3e und
die Umsiedlung des Unternehmens nach St. Peters-
burg.

Zu den hergestellten und vertriebenen Erzeugnissen
des Unternehmens gehdrten Pumpen, Spritzen, Was-
serleitungsarmaturen, Windmotoren, Werkzeugma-
schinen, Petroleummotoren, Dampfmaschinen, Dampf-
pumpen etc. R. Langensiepen unterhielt Filialen in
Moskau, Riga, Nishny-Nowgorod, eine Zweigfabrik in
“ Schmidt, C A., Chronik der Stadt Buckau, Magdeburg 1887,  St. Petersburg und Generaldepots in Warschau, Kiew,
S. 177. Siecle, Lodz und Odessa.

Abb. 22: Briefkopfder Firma Richard Langensiepen aus dem Jahr 1900

Maschinenfabrik Metall-und Eisengiesserei

e _ale

| FILIALEN
UL s Ko - - LANGENSIEPEN & C©9

PETERSBURG, MOSKAU, RIGA NISHNY NOWGOROD

ZWEIGFABRIK

LANGENSIEPEN & C°

ST. PETEP?EUQG
DEPOTS
WARSCHAU, KIEW, SIELCE, ODESSA
LODZ-JEKATERINOSLAW
Fabrikalions-Abltheilungen
Werkzeugmaschinenbau.
Motorenbau.
Pumpenbau.

_-.’i‘-

Gegriindet 1873

Langensiepen
=
ey Maga/eéU/y-BucA'au’ den 5., November

- -Adresse:Langensiepen, Magdeburgbuckav.
FERNSRRECHER N ° 184
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6.5. A. W. Mackensen / FAM Fdrderanlagen
» 7. Oktober"®
Klosterkamp 1, Sudenburger Wuhne 47
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 5, Seite 175)

Die heutige moderne Firma FAM besteht seit 1993 als
privatisiertes Unternehmen mit dem Standort Suden-
burger Wuhne 47. Hervorgegangen ist sie urspriing-
lich aus drei Unternehmen mit zwei Standorten, zum
einen aus der Firma A. W. Mackensen im Neustadter
Industriegelande, einer der ehemals gré3ten Magde-
burger Maschinenfabriken, zum anderen aus dem seit
1928 als Maschinenfabrik und Fabrik von Eisen- und
Blechkonstruktionen nachzuweisenden Unternehmen
Emil Wieger und letztlich aus der seit 1910/11 beste-
henden Transportanlagenfabrik Georg Becker & Co.,
beide am Sudenburger Bahnhof.

Die Anfange des traditionsreichen Unternehmens
A. W. Mackensen lassen sich bis in die 50er Jahre des
letzten Jahrhunderts zuriickverfolgen. 1854 begann
der Schoéninger Schmiedemeister Meinberg mit dem
Bau landwirtschaftlicher Maschinen. 1876 trat er sei-
nen Betrieb an A. W. Mackensen ab, welcher sich
etwa zur gleichen Zeit zum Bau von Fdrderanlagen
entschlo3. Durch zunehmende Auftrage ab den 60er
Jahren aus Zuckerindustrie und spater auch Braun-
kohlebergbau konnte das expandierende Unterneh-
men mit den Bau eines groRen Fabrikgeb&udes und
einer EisengielRerei bedeutend erweitert und 1898 in
eine GmbH umgewandelt werden. Erst nach Beginn
des ersten Weltkrieges (ab 1916) verlagerte das Unter-
nehmen den groRten Teil seines Betriebes nebst Zen-
tralverwaltung nach Magdeburg. Der Bau von Forder-
anlagen fir die Rohstoffindustrie entwickelte sich zur
eigentlichen Spezialitat der Fabrik, darunter Elevato-
ren, Bandftrderer, Stapeleinrichtungen, Schnecken,
Becherwerke usw. Darliber hinaus dehnte sich die
Produktion auch auf Fern- und Grof3férderung aus, auf
Drahtseilbahnen, Ketten- und Seilférderungen, und
erfreute sich die altbewahrte sog. Schoéninger Schnit-
zelpresse in der Zuckerverarbeitung eines guten
Rufes. In den 20er Jahren entstand zuséatzlich eine
Abteilung zur Einrichtung von Schlachthdfen.

Nach dem zweiten Weltkrieg wurde die Firma
Mackensen zuerst in einen SAG Betrieb umgewandelt
und ab 1954 als VEB Schwermaschinenbau ,,7. Okto-
ber" weitergefuhrt. Die beiden Sudenburger Betriebe
schlossen sich unter dem Namen VEB Foérderanlagen
Magdeburg zusammen (1953). 1959 erfolgte die
Zusammenfihrung der beiden bis dahin selbstandi-
gen volkseigenen Betriebe als FAM Forderanla-
gen ,7. Oktober" Magdeburg und als Betrieb des
TAKRAF-Schwermaschinenbaukombinates. Als wich-
tigste Erzeugnisse gingen aus der Produktion nun

Bandanlagen und Krane fiir den sowjetischen Kali-
bergbau hervor. Seit 1989 produzierte das Unterneh-
men auch PKW-Abgasanlagen.

Nach der Wende fand 1990 eine Neufirmierung als
FAM Magdeburger Férderanlagen und Baumaschinen
GmbH statt. Wahrend sich der Neustadter Teil aus
dem Unternehmen ausgegliederte, ist das Sudenbur-
ger Werk als eigenstandige Firma seit 1991 aus der
TAKRAF AG ausgetreten. Die derzeitigen Geschéfts-
felder betreffen Schittguttechnik, Aufbereitungstech-
nik, MaterialfluBtechnik und Anlagenservice. Das
Grundstiick im Klosterkamp ist inzwischen dem Ver-
fall preisgegeben.

* FAM Historie, Informationsblatt der Firma FAM; Bald auch Aus-
puffanlagen, 30 Jahre besteht der VEB Foérderanlagenbau
»7. Oktober", in: LDZ (Liberal-Demokratische Zeitung) vom 4. 1.
1989, S. 6; Warum lief es bei FAM besser als anderswo in Mag-
deburg, in: Magdeburger Stadtjournal, 3, vom 17.1. 1997, S. 5;
A. W. Mackensen, Maschinenfabrik und Eisengiel3erei, GmbH,
Magdeburg, in: Deutschlands Stadtebau, Magdeburg, Berlin-
Halensee 1927, S. 268 f.
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Abb. 23: Inhaltsverzeichnis aus einem Produktkatalog der Firma Georg Becker & Co.
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6.6. Maschinenfabrik Buckau AG / Maschinen-
fabrik Buckau R. Wolf AG Magdeburg-Buckau
und Salbke / VEB Schwermaschinenbau
»Georgij Dimitroff"”

Schénebecker Stral3e 82-84

(Ubersicht Industriestandorte Nr. 6, Seite 175)

.Diese Maschinenbau-Fabrik war Anfangs nur bestimmt:

zum Neubau der Dampfschiffe und deren Repara-
turen. Spaterhin aber wurde, von mehreren Seiten her,
der Wunsch ausgesprochen: ,daf3 genannte Fabrik,
auf erfolgte Bestellungen, auch Maschinen jeder Art
erbauen und liefern méchte,” und so bildete sich die-
selbe, bisher, stets mehr und mehr, in der Art aus, wie
sich solche in ihrem gegenwartigen Zustande befindet.
Es ward namlich, zu diesem Behufe (in der N&he ihrer
Fabrikgebaude, am Silzeflusse) zuerst ein Schiffswerft
und dann, spaterhin, (in einem hierzu besonders errich-
teten massiven Gebaude) auch eine EisengielRerei eta-
blirt, und sowohl hierdurch, als auch durch Anschaf-
fung vieler kostspieligen, unentbehrlichen Maschinen
und Gerétschaften, wurde diese Fabrik in den nitz-
lichen Stand gesetzt: bisher eine bedeutende Anzahl
von verschiedenartigen Dampfkesseln und mehre-
ren anderen Maschinen zu produciren, deren Gewicht
gegen 2000 Centner betragen haben soll.

Man will behaupten: daf3 erwéhnte Werkstatt der Eisen-
gieRerei und resp. des Maschinenbaus gegenwartig
einen solchen hohen Grad von Vollkommenheit erreicht
habe: daR ihre gelieferten Dampfkessel, hinsichtlich
ihrer zweckménRigen und soliden Construction, mit den
besten Maschinenfabriken des Rhein's und der hiesi-
gen Umgegend, vollig concurriren kdnnten.™

Bereits Ende 1836, Anfang 1837 griindeten Magde-
burger Unternehmer (GroR3kaufleute, Reeder und Ban-
kiers) eine ,Aktiengesellschaft zur Herstellung einer
Dampfschiffahrt zwischen hier und Hamburg", welche
neben dem Schiffahrtsbetrieb auch eine Maschinen-
fabrik fir die Anfertigung von Dampfmaschinen und
-kesseln und anfallende Reparaturen anstrebte. Die
Namen der Grindungsmitglieder lauteten: Fr. Andreae,
Peter Andreas Buhlers, Jean Jacques Cuny, W. Deneke,

* Angaben aus: Regenauer, K., Die Maschinenfabrik Buckau Akti-
engesellschaft zu Magdeburg gegr. 1838, lhre Entstehung und
Entwicklung bis 1888, Magdeburg 1924; Schmidt, C A., Chronik
der Stadt Buckau, Magdeburg 1887, S. 107 ff; Die Geschichte
unseres Hauses von 1838-1938, Maschinenfabrik Buckau
R. Wolf Aktiengsellschaft Magdeburg, Magdeburg 1938; Ge-
ricke, H. O., Wille, M., Von der ,Alten Bude" zum faschistischen
Konzern, Betriebsgeschichte des Stammwerkes VEB Schwer-
maschinenbau ,Karl Liebknecht" Magdeburg, Kombinat fur Die-
selmotoren und Industrieanlagen, Teil 1, 1836-1945, Magdeburg
1982; Gericke, H. O., Jungnickel, R. und Wille, M., Jahre des
Neubeginns, Betriebsgeschichte des Stammwerkes VEB Schwer-
maschinenbau ,Karl Liebknecht" Magdeburg, Kombinat firr Die-
selmotoren und Industrieanlagen, Teil 2, 1945-1949, Magdeburg
1979; Gericke, H. O., Wille, M., Unter dem Banner Karl Lieb-
knechts, Betriebsgeschichte des Stammwerkes VEB Schwer-
maschinenbau ,Karl Liebknecht" Magdeburg, Kombinat fur Die-
selmotoren und Industrieanlagen, Teil 3, 1949-1961, Magdeburg
1983; Gericke, H. O., Wille, M., Dieselmotoren und Chemieanla-
gen fir den Weltmarkt, Betriebsgeschichte des Stammwerkes
VEB Schwermaschinenbau ,Karl Liebknecht" Magdeburg, Kom-
binat fir Dieselmotoren und Industrieanlagen, Teil 4,21961-1971,
Magdeburg 1985. Die Angaben Uber Jahreszahlen in der Publi-
kation von Regenauer und der Jubilaumsschrift divergieren zum
Teil um ein bis zwei Jahre.

* Lehmann, F. W., KurzgefaBte Beschreibung der Stadt Magde-
burg und deren Umgebungen, Magdeburg 1839, S. 243 f.
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Abb. 24: Maschinenfabrik Buckau um die Mitte des 19. Jahrhunderts
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F. C. Eichel, W. Holtzapfel, C. F. Koch, A. Morgenstern,
Carl Oeltze, Carl Schulze und Chr. Ludwig Zuck-
schwerdt. Direktion und Verwaltungsrat setzten sich
wie folgt zusammen: Verwaltender Direktor Holtzapfel,
Verwaltungsrate Deneke, v. Krofigk (Regierungsvize-
prasident), Loéfener, Schwartz, Ursinus, Technischer
Dirigent Alfred Tischbein. Das Grindungskapital in
Hohe von 200.000 Talern fand in 8.000 Aktien zu je
25 Talern Ausgabe. Die feierliche Konstituierung der
noch bescheidenen Magdeburger Dampfschiffahrts-
Compagnie erfolgte am 28. Januar 1838. Da es noch
keine Eisenbahn gab, sollte ein regelmafiger Schiffs-
verkehr zwischen Magdeburg und Hamburg in erster
Linie den direkten AnschluR an den Uberseehandel
sichern. Die Maschinenfabrik war dagegen anfangs
eher ein Mittel zum Zweck, da sich der Ankauf von
Maschinen zu diesem frihen Zeitpunkt im wesentli-
chen auf den Import englischer Produkte beschrankte.
Der Magistrat tUberlie3 der Gesellschaft einen Teil des
stadtischen Packhofes und einen Platz an der Kai-
mauer. Hier entstand teils am Elbufer, teils auf einem
bescheidenen FloRR, gegeniber dem Packhof, die
erste Reederei. Bald lief das erste holzerne Schiff
.Kronprinz von Preu3en" vom Stapel, die erste Probe-
fahrt fand am 4. 5. 1838 statt. Die Maschine fir dieses
Schiff, mit einer Leistung von 40 PS, lieferte die hollan-
dische Schiffswerft Fejenoord, auf der Alfred Tisch-

bein gearbeitet hatte. Als nachstes Schiff folgte der
.Paul Friedrich, GroRherzog von Mecklenburg". Von
der Klosterbergestiftung erwarb die Reederei am
22. 8. 1838 ein ca. 1,3 ha groflRes Ackerstiick an der
Silze, am Sidende Buckaus, und begann hier mit
dem Bau einer einfachen Holzbude, welche als Werk-
statt diente und unter dem Namen ,Alte Bude" in die
Magdeburger Geschichte einging. Aul3erdem erfolgte
1839/40 die Schiffbarmachung der Siilze von ihrer
Einmindung bis an den neu anzulegenden Schiffs-
bauplatz am 6Ostlichen Ufer. 1839 lief das dritte Schiff,
der erste Seitenraddampfer mit dem Namen ,Stadt
Magdeburg" aus. Dieses Schiff war im Gegensatz zu
den beiden vorherigen in allen Teilen vor Ort und an
dem neuen Bauplatz gefertigt worden. Die neuen
Schiffe dienten in erster Linie dem Personenverkehr.
Sie fuhren stromabwarts mehr als doppelt so schnell
und wesentlich gunstiger als Postkutschen. Zum Bei-
spiel brauchte ein Schiff fir den Weg nach Hamburg
16 Stunden, eine Postkutsche dagegen 36 Stunden.
Bereits von Anfang an bemduhte sich die Maschinenfa-
brik um Auftrage von aul3en, auch um solche, die nicht
in Verbindung mit dem Schiffbau standen, so daf?
nach kurzer Zeit der Firmenname noch einen Zusatz
erhielt. Die vollstandige Unternehmensbezeichnung
lautete nun ,Magdeburger Dampfschiffahrts-Compa-
gnie, Maschinenbau- und Kesselfabrik, auch Eisen-

. .,.:" 5 _..J.._.... o : - &n Ao outs
Abb. 25: Zeichnung eines Passagierdampfers der Maschinenfabrik Buckau, erbaut 1856
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gieRerei". Im Jahre 1841 schloRR sich die Magdeburger
Gesellschaft zur Verhinderung eines Konkurrenz-
kampfes mit der etwa gleichzeitig entstandenen Ham-
burger Compagnie zur ,Vereinigten Hamburg-Magde-
burger Dampfschiffahrts-Compagnie" zusammen.

Mit der Fertigstellung der Eisenbahn 1840 verringerte
sich die Nachfrage im Personenverkehr, wodurch sich
die Dampfschiffahrt mehr auf den Giitertransport ver-
legen mufte. 1843 ging das Unternehmen zur
Schleppschiffahrt Uber. 1845 wiesen die Schiffahrtsli-
sten die Beférderung von 26.000 Fahrgasten und
15.000 t Frachtgutern auf. Neben mehreren Schlepp-
kahnen liefen sieben Dampfer und eine Luftgondel im
Dienst der Gesellschatft.

Die technischen Biros der Maschinenfabrik befanden
sich Holzhof Nr. 7 und 8 neben dem Packhof. Hier
blieben sie bis ins Jahr 1864 und zogen anschlieRend
in ein neu errichtetes Gebaude Kaufhof Nr. 3 um. Erst
nach Abtrennung der Schiffahrt im Jahr 1881 Ubersie-
delten alle Biros nach Buckau. Fur die Entwicklung
der Buckauer Fabrik in diesen Jahren koénnen fol-
gende Zahlen ein Zeugnis abgeben: Eisenverbrauch
in Tonnen: 589 (1843), 598 (1844), 735 (1845), 1480
(1846); beschaftigte Arbeiter im Durchschnitt: 200
(1839), 325 (1843), 360 (1844), 445 (1845), 680 (1846).

Mit dem Anwachsen der Belegschaft auf 800 Mann im
Jahr 1847 war die Buckauer Maschinenfabrik hinter
der Berliner Firma Borsig die zweitgrof3te in Preuf3en.
Der Durchschnitt einer preu3ischen Maschinenfabrik
betrug damals knapp 60 Arbeiter. Mit der Anwerbung
mehrerer englischer und hollandischer Maschinen-
bauer in den ersten Jahren schaffte sich das Unter-
nehmen die Mdglichkeit zur Ausbildung eigener Fach-
arbeiter.

Ende der 40er Jahre des letzten Jahrhunderts muf3te
die Fabrik ihre erste schwere Krise hinnehmen. Die
vielen neuen Bahnbauten und Industriegrindungen
im In- und Ausland schafften einen allgemein sehr
hohen Bedarf an Rohstoffen, dem der Markt nicht
gerecht werden konnte. Infolgedessen stiegen die
Materialpreise enorm, so dal3 die Ausgaben von den
Einnahmen nicht gedeckt werden konnten. Verschlim-
mert wurde die Situation durch die im Revolutionsjahr
1848 weit verbreiteten Aufstéande und eine hiermit ver-
bundene sparliche Auftragslage. In diesem Jahr stand
das Unternehmen kurz vor der Zahlungsunféahigkeit.
Hinzu kamen zwei unrentable GroRRauftrage. Die Her-
stellung von vier Kanonenbooten fir die preuRische
Marine warf wegen fehlender Erfahrungen auf diesem
Bereich keinen Gewinn ab. AulRerdem wurden die fir
die Magdeburg-Wittenberger Bahn gefertigten Loko-

Abb. 26: Verwaltungsgebaude der Reederei Kaufhof 3
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motiven nicht abgenommen. Auch die Dampfschiff-
fahrt blieb gegenlber der sich ausbreitenden Eisen-
bahn nicht konkurrenzfahig und, trotz baldiger
Beschrankung auf reinen Frachtverkehr Ende der 40er
Jahre, im Verhaltnis zur Maschinenproduktion immer
ein Stiefkind des Unternehmens. Ein Brand im Jahr
1853, welcher die beiden Drehereigebdude und den
groBten Teil der Tischlerei vernichtete sowie das
Kesselhaus und die Schleiferei beschadigte, liel3
zusétzlich Kosten fur den Wiederaufbau in Hohe von
ca. 89.000 Talern entstehen, bewirkte aber auch die
Anschaffung einer leistungsstarkeren Dampfmaschine
von 35 PS. Erst unter der technischen Leitung von
Brami Andreae (ab 1855) und einem in ganz Deutsch-
land in den 50er Jahren einsetzenden Konjunkturauf-
schwungs ging es mit dem Werk wieder bergauf.
Wichtige Auftrage aus dem Bergbau und der erstar-
kenden Zuckerindustrie belebten das Unternehmen
und erweiterten die Produktpalette. In Preuf3en, wie
auch im dbrigen Deutschland, stieg mit dem Bau vie-
ler neuer Fabriken und Bergwerke die Nachfrage fir
Dampfmaschinen. In den 12 Jahren von 1849 his 1861
stieg die Anzahl der in Preul’en betriebenen Dampf-
maschinen von 1.445 auf 6.669 Stiick und ihre Lei-
stung insgesamt von 29.783 PS auf 137.377 PS.”
Eine von Andreaes gro3en Verdiensten ist die Einfiihrung
der wahrend seines Amerikaaufenthaltes kennengelern-
ten Corliss-Steuerung bei aufrechten Maschinen und
der damit verbundenen Kohleeinsparung von 50 %. Mit
der verbesserten Corliss-Maschine errang das Unter-
nehmen auf der Weltausstellung 1862 in London einen
Preis. Weiter nahm Andreae den Bau von Lokomobi-
len auf. Von Andreae stammte auch die erste grofRe
Wasserpumpe von 140 PS auf dem stadtischen Was-
serwerk. Kurz vor Ausbruch des deutsch-franzo-
sischen Krieges im Jahr 1870 fertigte die Buckauer
Maschinenfabrik: Dampfbagger, Schiffsmaschinen von
200 PS, stationare Dampfmaschinen bis 300 PS, Loko-
mobilen bis 12 PS, Dampfpumpen, hydraulische Pres-
sen, Pumpwerke, Riubenreiben, Zuckerzerkleinerungs-
maschinen, Kohlenwiederbelebungséfen, Zentrifugal-
maschinen, Aufzlige verschiedener Art, Miuhlen,
Wassersammler, Scheidepfannen, Ro&hrenverdampf-
apparate, Luftpumpen, Wasserschieber und vieles
mehr, auRerdem ganze Zuckerfabriken, eine Brennerei
und eine Baumwollspinnerei mit verschiedenen Hilfs-
maschinen sowie Kettendampfschiffe. Zur Sanierung
der Schiffahrt hatten der Kaufméannische Direktor
Graff und Andreae anstelle der Raddampfer die wirt-
schaftlicheren und mit geringerem Tiefgang versehe-
nen Kettenschiffe eingefuhrt. Am 1. 9. 1868 lief das
erste deutsche Kettenschiff (60 PS) zwischen Buckau
und der Neustadt. Der Erfolg der neuen Kettenschiffe
war immerhin so grof3, dafd die Schiffahrtsgesellschaft
noch bis in das Jahr 1881 aufrecht erhalten werden
konnte. Danach wurde die Reederei aufgeldst, das

gesamte Schiffsmaterial an eine Dresdener Gesell-
schaft verkauft und der Fabrikname als ,Maschinenfa-
brik Buckau Aktiengesellschaft zu Magdeburg" neu
eingetragen (1884). 1886 nahm die Fabrik den ersten
Auftrag fur die Errichtung einer Brikettfabrik in Bitter-
feld an. Hierfir baute man eine Brikettpresse nach
System ,Exter" als Strangpresse und einen Apparat
zum Trocknen der Rohbraunkohle, zum ersten Mal als
Rohrentrockner nach einem Patent des Ingenieurs
Schulz aus Halle. Seit 1888 stand das Unternehmen
unter der Leitung des technischen Direktors Reinhold
Lange, welcher die Produktion auf einige Spezial-
erzeugnisse beschrankte. Als Spezialfabrik fur die
Braunkohleindustrie hatte sich die Buckauer Maschi-
nenfabrik einen noch sehr jungen Industriezweig
erschlossen, welcher ihr in kirzester Zeit Anfragen
aus dem Ausland einbrachte und den Betrieb durch
umfangreiche und langfristige Auftrage in den kom-
menden Jahren zu einem sehr krisensicheren Unter-
nehmen werden lie3. Ebenfalls wichtig blieb weiterhin
die Herstellung von Dampfmaschinen. Im Jahr 1905
stieg die Mitarbeiterzahl auf 1.000 an. Gleichzeitig
erwarb das Unternehmen die 1848 in Sudenburg
gegriindete Maschinenfabrik Réhrig und Kénig, um
den groRRen Auftragsbestand besser bewaéltigen zu
kénnen. 1910 erfolgte eine Verbreiterung der Produk-
tion, wobei besonders der Bau von Eimerketten-
trockenbaggern fur den Aufschlu3 und Betrieb des
neu auflebenden Braunkohletagebaus ins Gewicht
fiel. Die hohere Leistungsfahigkeit der neuen Bagger
ermoglichte ein Vordringen in tiefere Schichten und
lie’ den Untertagebau unrentabel werden.

1921 schloR sich das Unternehmen mit der Maschi-
nenfabrik R. Wolf zu einer Interessengemeinschaft
zusammen. 1927 lbernahm es die Maschinenfabrik
Grevenbroich, mit welcher ebenfalls schon seit eini-
gen Jahren eine Interessengemeinschaft bestanden
hatte. S&mtliche Maschinen fir die Herstellung von
Zuckerfabriken aus der Grevenbroicher Fabrik gingen
nach Salbke und brachten somit die Leistungsfahig-
keit im Bau von Zuckerribenfabriken auf ein interna-
tional anerkanntes Niveau. In Grevenbroich blieb allein
ein modernes Emaillierwerk bestehen, das lUberwie-
gend fur die Lebensmittelindustrie produzierte. Im
Zuge des Zusammenschlusses mit der Maschinenfa-
brik R. Wolf AG 1928 erfolgte die Stillegung des
Sudenburger Werkes und stieg die Zahl der Beschéf-
tigten auf Uber 6.000. Von der Weltwirtschaftskrise
und der steigenden Arbeitslosigkeit blieb auch die

* Kuczynski, J., Die Geschichte der Lage der Arbeiter unter dem
Kapitalismus, Bd. 2, Berlin 1962, S. 17, zitiert in: Gericke, H. O.
und Wille M., Von der ,Alten Bude" zum faschistischen Konzern,
Betriebsgeschichte des Stammwerkes VEB Schwermaschinen-
bau ,Karl Liebknecht" Magdeburg, Kombinat fiir Dieselmotoren
und Industrieanlagen, Teil 1, 1836-1945, Magdeburg 1982, S. 14.
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Buckauer Maschinenfabrik nicht unberihrt. Im Jahr
1930 erwarb sie noch ein benachbartes Werk, namlich
die Firma Otto Gruson und Co., welche zu den grof3-
ten und leistungsfahigsten StahlgieRereien Deutsch-
lands gehorte, und fihrte diese als selbstandiges
Unternehmen weiter. Ein Jahr spater gehérten Kurzar-
beit und Entlassungen zur Tagesordnung. Zwei wei-
tere Firmen gingen in dem Buckauer Werk auf, der
Brackweder Betrieb fir Kessel- und Feuerungsbau,
1932, und die Zeitzer Eisengief3erei und Maschinen-
bau AG (1942). Die Machtergreifung durch die Natio-
nalsozialisten brachte eine erneute Steigerung der
Produktion, eine Erhdéhung des Arbeitskraftepotenti-
als und auRerdem Neueinrichtungen von Werkstétten.
Die Produktionsvielfalt hatte zu diesem Zeitpunkt
einen erstaunlichen Umfang erreicht. Im Vorfeld des
zweiten Weltkrieges begann das Unternehmen mit der
Produktion von Feldkichen, Feldhaubitzen, Bauteilen
fur U-Boote und Torpedoteilen. Mit Kriegsbeginn
kamen aus dem Salbker Werk (einst Lokomobilefabrik
R. Wolf) Panzerabwehrkanonen, Feldhaubitzen fir
Pferde- und Motorzug und Kampfwagenkanonen
hinzu. Die Arbeit erledigten, wie auch in anderen Mag-
deburger Fabriken, Frauen und Kriegsgefangene.”

Nach dem Krieg arbeiteten die Betriebsteile der
Maschinenfabrik Otto Gruson ab 1946 und der
Maschinenfabrik Buckau R. Wolf ab 1947 getrennt als
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Abb. 27: Rohrentrockner der Maschinenfabrik Buckau, 1937

SAG Betriebe (Maschinenfabrik Buckau R. Wolf als
.Maschinenfabrik Buckau-Wolf der sowijetischen
Maschinenbau AG Magdeburg" Buckau und Salbke)
und schlieBlich ab 1954 wie die meisten wichtigen
Magdeburger Maschinenbaubetriebe als VEB weiter,
letzterer mit einer Belegschaft von 3.972 Personen.
1951 erhielt das einstige Werk Buckau-Wolf den Namen
~Schwermaschinenbau Karl Liebknecht", wahrend sich
die ehemalige Maschinenfabrik Otto Gruson 1952 in
Georgij-Dimitroff-Werk umbenannte. 1956 erfolgte
eine erneute Umstrukturierung in zwei selbsténdige
volkseigene Betriebe, den VEB Schwermaschinenbau
.Karl Liebknecht" mit Hauptsitz in Salbke und den
VEB Schwermaschinenbau ,Georgij Dimitroff* in
Buckau aus dem Buckauer Betriebsteil der Maschi-
nenfabrik Buckau-Wolf und dem Georgij-Dimitroff-
Werk, vormals Otto Gruson. Das SKL in Salbke produ-
zierte nun mit 8.024 Mitarbeitern. In dem Buckauer
Betriebsteil der einstigen Lokomobilenfabrik R. Wolf in
der Karl-Schmidt-StraBe etablierte sich die Betriebs-
berufsschule des SKL. Ab 1970 galt der VEB Schwer-
maschinenbau ,Karl Liebknecht" als Stammwerk
eines neuen Kombinates.

* 1838-1988, Von der ,Alten Bude" zum sozialistischen GroRRbe-
trieb (Festschrift), Magdeburg 1988, S. 21 f.
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1963 wurde auch der Warmbetrieb (ehemals Otto
Gruson) wieder abgespalten und dem Ernst-Thal-
mann-Werk zugeordnet. Das verbleibende Georgij-
Dimitroff-Werk ging in den WB (Vereinigung Volksei-
gener Betriebe) Bergbauausriistungen, Krane und
Forderanlagen Uber. Der VEB Schwermaschinenbau
,Georgij Dimitroff* setzte mit dem Baggerbau eine
Tradition der Buckauer Maschinenfabrik fort und lie-
ferte diese vorwiegend in Staaten des RGW. Voruber-
gehend gingen auch Autokrane aus der Produktion
hervor. Ab 1975 bestimmte ausschlielich die Ferti-
gung von Tagebauausristungen das Profil des Betrie-
bes. Seit 1979 unterstand der VEB als Zweigbetrieb
dem neugegrindeten Kombinat TAKRAF.

Nach der Wende blieb der Betrieb vorerst kurzzeitig
Zweigwerk der privatisierten Takraf Schwermaschi-
nenbau AG und nahm den alten Traditionshamen
Maschinenfabrik Buckau an (MFB). Die hieraus ent-
standene Maschinenfabrik Magdeburg-Buckau GmbH
wird seit dem 1.1.1995 liquidiert. Eine auf dem alten
Betriebsgeléande neugegriindete Maschinenfabrik 3 B
Buckau GmbH befindet sich seit 1995 in der Gesamt-
vollstreckung.

Abb. 28: Alte Werbepostkarte nach 1928 mit der Aufschrift: Billigen

Strom fir die Landwirtschaft liefert der Buckauer Kleindiesel,

Maschinenfabrik Buckau R. Wolf A.-G. Magdeburg

Ubersicht uber einige bemerkenswerte Produkte der
Maschinenfabrik Buckau

Baggerbau: aufgenommen im Jahr 1905
Brikettmaschinenbau: aufgenommen im grof3en Stil seit
1880, zuvor Lieferung von Dampfmaschinen, Apparaten
und Transportanlagen fir die Brikettproduktion
Zuckerindustrie: Maschinen und Apparate seit 1838,
Ubernahme der Tradition von Réhrig & Kénig und Gre-
venbroich

Kalksandsteinfabriken: entstanden aus der Produk-
tion der Firma Rohrig & Kdnig

Dampfkesselbau: seit Beginn des Unternehmens,
bereichert durch die Tradition von Aschersleben,
R. Wolf, Grevenbroich und Mdller-Brackwede
WassergasschweilRerei: aufgenommen 1903, zum
gréRten Schweil3werk Mitteldeutschlands entwickelt
Kessel-Dampfmaschinen (Lokomobilen): entstanden
im wesentlichen aus der Fabrikation der Maschinenfa-
brik R. Wolf seit 1862

Zellenfilterbau: in Aschersleben vor dem ersten Welt-
krieg begonnen und zu einer vielseitigen Fabrikation
besonders fur die chemische Industrie ausgebaut
Trocknungsbau: aus der Abteilung Zucker entstanden
Dieselmotoren: Fabrikation gegriindet auf den Erfah-
rungen der Ascherslebener Maschinenbauanstalt und
der Grade-Motorenwerke, aufgenommen 1925
Pumpenbau: gesammelte Erfahrungen des Buckauer,
Wolfschen, Ascherslebener und Gravenbroicher Werkes
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Abb. 29: Buckauer Doppelportal-Schwenkbagger, gebaut 1931 fiur die Gewerkschaft des Braunkohlebergwerks
Neurath
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6.7. Polte Armaturen- und Maschinenfabrik /
VEB Schwerarmaturen werk , Erich Weinert" /
MAW - VEB Magdeburger Armaturenwerke
.Karl Marx"®
Liebknechtstralle 65-91
(Ubersicht Industriestandorte Nr. 7, Seite 175)

1885 grindete der in Magdeburg geborene Ingenieur
Eugen Polte aus einer kleinen, seit 1873 bestehenden
Armaturenfabrik mit Giel3erei, der Metallwarenfabrik
Jurgens & Co., bei welcher 23 Mitarbeiter beschéftigt
waren, ein neues Unternehmen. Das alte Poltewerk
lag an der Halberstadter Stral3e zwischen Lemsdorf er
Weg und dem Sudenburger Wochenmarkt. Techni-
sche Erfahrungen hatte Polte vor seiner Selbstandig-
keit als Oberingenieur des Technischen Biros der
Maschinenfabrik H. Gruson gesammelt. Er meldete
als Erfinder zahlreiche Patente an und entwickelte sich
zum Lieferanten fir viele Magdeburger Maschinenfa-
briken, aber auch fur andere Firmen in Deutschland.
Anféanglich standen nur wenige Maschinen fur die Her-
stellung von Armaturen fur Gas- und Wasserleitungen
sowie fir Dampfkessel bereit. Doch wuchs das Unter-
nehmen bestandig. 1887 arbeiteten bereits 70 Mitar-
beiter und 1890 sogar 600 Angestellte und Arbeiter in
der Fabrik. Neue Grundstiicke muf3ten erworben und

* Angaben aus Glade, H., 1850-1975, Hundertfinfundzwanzig
Jahre Erfahrung im Armaturenbau (Festschrift MAW), Magde-
burg 1975; Polte Armaturen- und Maschinenfabrik, 1885-1935,
50 Jahre (Produktkatalog), Magdeburg 1935; Bursian, H., Kan-
tak, T. u.a., Manometer, Armaturen, Munition, S & B, Polte,
Strube, Aufstieg und Fall zweier Konzerne, 1850-1945, Teil 1,
Betriebsgeschichte des VEB Magdeburger Armaturenwerke
.Karl Marx", Armaturenkombinat, Stammbetrieb (Manuskript),
Madeburg o. J.; Bursian, H. und Oemick, H., Vom Beginn einer
neuen Zeit, 1945-1949, Teil 2, Betriebsgeschichte des VEB Mag-
deburger Armaturenwerke ,Karl Marx", Armaturenkombinat,
Stammbetrieb, Madeburg o. J.; Matschoss, C, Manner der
Technik, Berlin 1925, S. 208.
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die Werkstéatten zusehends erweitert werden. Maschi-
nen jeglicher Art zu Herstellung von Metallkdrpern
nach dem Zieh- und Walzverfahren konstruierte und
fertigte der Betrieb. Im Walzverfahren konnte das Werk
besondere Qualitat erzielen. Als wichtiger Abnehmer
der Armaturen galten die Feuerwehren der Grof3-
stéadte, welche im Poltewerk Schlauchkupplungen,

Abb. 30: Portrat des Firmengriinders Eugen Polte

Abb. 31: Ansicht des alten Poltewerkes in der Halberstadter Stral3e
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Saugkorbe, Stand- und Stahlrohre bestellten. Neben-
bei produzierte die Fabrik auch Aluminiumkochge-
schirr und Haushaltsgegenstande. Eine Erweiterung
der Produktpalette umfal3te die Herstellung von
GroRRarmaturen jeder Art, Schiebern jeder Grof3e und
fur jeden Verwendungszweck, Hydranten, Anbohr-
schellen, Drosselklappen und anderer Armaturen fur
alle flussigen und gasférmigen Stoffe, insbesondere
HeiRgasschieber fur alle Temperaturen und Druckstu-
fen, Gasventile und Heilldampfschieber flr besonders
hohe Beanspruchungen sowie Sonderarmaturen fir
die chemische Industrie. Der Benzin- und Olindustrie
lieferte das Werk Hochdruckarmaturen fir die Bohran-
lagen auf den Olfeldern.

Um die Jahrhundertwende beschéftigte das Unter-
nehmen 3.000 Arbeiter, deren Zahl sich im ersten
Weltkrieg auf mehr als 12.000 steigerte, darunter
9.000 Frauen. Nach dem Tod des Firmengrinders
1911 ging der Betrieb in die Hande seiner Witwe Luise
Polte und der beiden verheirateten Téchter Marga-
rethe Nathusius und Katharina von Gillern tber. Die
Leitung Ubernahmen die beiden Schwiegersthne
Martin Nathusius und Arnulf Freiherr von Gillern. Zu
Beginn des ersten Weltkrieges stand der Bau eines
neuen Werkes im Stadtfeld, in der heutigen Lieb-
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knechtstraRe an. Durch den gezielten Ankauf von
Aktien der Maschinen- und Armaturenfabrik vorm.
C. Louis Strube AG nach dem ersten Weltkrieg ging
diese als Tochterfirma im Unternehmen auf. Alfred
Nathusius bekam den Posten des Aufsichtsratsvorsit-
zenden der Aktiengesellschaft.

Das als Armaturen- und Maschinenfabrik gegrun-
dete Unternehmen Polte stellte seine Produktion
wahrend der Weltkriege auf Munitionsproduktion um
und gehoérte somit zu den wichtigsten deutschen
Rustungsbetrieben. Schon von Anfang an hatte sich
Eugen Polte, angeregt durch seine Tatigkeit bei der
Firma H. Gruson, fur die Herstellung von Munition
interessiert. 1889 erhielt er einen Ristungsauftrag des
preuB3ischen Kriegsministeriums fir die Herstellung
von 40 Millionen Infanteriepatronenhilsen. Er fertigte
in der Folgezeit nicht nur Munition, sondern auch
Munitionsmaschinen. Nach der Machtergreifung durch
die Nationalsozialisten steigerte sich die Kriegspro-
duktion erneut. 1936 erzielte das Werk mit Armaturen
einen Umsatz von 6 Millionen Reichsmark, mit Ristungs-
materialien dagegen 82 Millionen Reichsmark. Fur die
Aufrechterhaltung der Produktion zog die Unterneh-
mensleitung im zweiten Weltkrieg KZ-Haftlinge und
auslandische Zwangsarbeiter heran.
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Abb. 32: Firma Polte, Blickin die Werkstétte fur GrolRarmaturen (Gebaude 44), 1935
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Auch im Poltewerk konnte nach Zerstérung und
Demontage nur langsam wieder mit der Produktion
begonnen werden, so dal man voriibergehend allein
kleine Hilfsprodukte wie das bereits traditionsreiche
Aluminiumgeschirr, Filmbuchsen, Plattenspieler, Rol-
lenketten, Turen- und Fensterrahmen in der ehemali-
gen 600 m’ grofRen Lehrwerkstatt herstellte. Im Gegen-
satz zu den meisten anderen GroRbetrieben wurde
das Unternehmen Polte nicht in einen SAG Betrieb
umgewandelt, sondern vorerst unter Sequester gestellt.
Nach Grindung der Magdeburger Armaturen- und
Metallwarenfabrik (MAM) 1946 und Ubergang der
MAM ins Eigentum des Landes Sachsen-Anhalt ein
Jahr spater, erfolgte schon 1948 die Bildung des VEB
~SANAR" GroRRarmaturenfabrik Magdeburg aus der
MAM und der ehemaligen Maschinen- und Armaturen-
fabrik C. Louis Strube. 1952 bekam der VEB ,SANAR"
GrofRarmaturenfabrik Magdeburg einen neuen Namen
und hiefd nun VEB Schwerarmaturenwerk ,Erich Wei-
nert". Die nach und nach neu sortierte Produktpalette
wies in den 50er Jahren wieder einen Teil der ehemali-
gen Fabrikate auf. Exportlieferungen gingen in 22 L&n-
der. Das Unternehmen beteiligte sich u. a. an der
Errichtung von Eisenwerken, GroRR3kokerein, Stahlwer-
ken, Eisenhittenwerken und Talsperren.

1960 vereinigte sich der 2.000 Mann starke VEB
Schwerarmaturenwerk ,Erich Weinert" mit dem VEB
MeRgerate- und Armaturenwerk ,Karl Marx" (ehemals
Schéffer und Budenberg) zu einem der gré3ten européa-
ischen Armaturenhersteller. Als neuer Name galt jetzt
die Bezeichnung VEB Magdeburger Armaturenwerke
.Karl Marx". Der VEB entwickelte sich zum Alleinher-
steller fur Ventile, Schieber und Hahne in der DDR.
90 % der DDR-Armaturen und insgesamt 6.000 ver-
schiedene Arten produzierte das Werk fiir Betriebe der
Chemie- und Erdélindustrie sowie fur Kraftwerke,
spater auch Kernkraftwerke. Mit der Herauslésung
des ehemaligen Melgeratebaus aus dem VEB Mag-
deburger Armaturenwerke ,Karl Marx" im Jahr 1965
wurde der Name ,Erich Weinert" wieder aktualisiert
und vom Poltenachfolger auf einen Betriebsteil der
einstigen Firma Schéaffer & Budenberg ubertragen.
Seit 1970 bis zur Wende war der VEB Magdeburger
Armaturenwerke ,Karl Marx" (MAW) Stammbetrieb
des gleichnamigen Armaturenkombinates ,Karl Marx".
Neben dem Kombinat Grisag stieg das Armaturen-
kombinat zum zweitgrof3ten Gul3produzenten der
DDR auf. Das MAW in Magdeburg beschéftigte bis
zum Ende der DDR uber 7.000 Menschen.

Bemiihungen, das Unternehmen nach der Wiederver-
einigung als funktionierenden Betrieb aufrechtzuer-
halten, sind nicht geglickt. 1991 verkaufte die Treu-
hand das MAW fur eine Million DM an die Deutsche
Babcock AG, welche 1996 aus wirtschaftlichen Grin-

den die Stillegung der derzeitigen MAW AG beschlof3.
Die Auflésung des Unternehmens dauert noch an.
Bereits 1990 hatte sich fast die komplette MAW Kon-
struktionsabteilung fiir Regelarmaturen aus der Fabrik
gel6st und sich als MAGWEN GmbH Wenig (Magnet-
ventil Service und Verkaufs GmbH) neu gegriindet.
Diese Firma Ubernahm zuerst den Vertrieb der Regel-
armaturen des MAW und ab 1993 auch die Produk-
tion. Die Tradition des einstigen Musterbetriebes der
DDR setzen in Magdeburg noch drei weitere kleine
mittelstandische Betriebe fort. 1992 griindete sich die
MAWENA Engineering GmbH aus dem MAW Betriebs-
teil des einstigen Strubegeléndes in der Porsestrale.
Diese Firma konstruiert und baut Sondermaschinen
und Prifstande vorrangig fur die Armaturenindustrie
und fir Giel3ereien, verlagerte jedoch ihre Produktion
1994 nach Haldensleben. Im gleichen Jahr entstand
die Polte Armaturen GmbH aus ehemaligen Mitarbei-
tern des MAW mit einer derzeitigen Betriebsstarke
von ca. 40 Mitarbeitern, ebenfalls auf den ehemaligen
Strubegelande. Bei Schliefung des MAW in der Lieb-
knechtstraBe 1996 Ubernahm letztere die Industriear-
maturenfertigung (Ausstattung, Sortiment, Mitarbei-
ter) als Schwesterunternehmen unter dem Namen
Industriearmaturen Polte GmbH (MAW) mit ca. 40 Mit-
arbeitern.

Abb. 33: Talsperrenschieber der Firma Polte
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Unsere Erzeugnisse:

Absperrschieber fir Wasser, Gas, Dampf, Ol, Benzin, Séuren, Heifigas, Heif-
wind usw. aus Eisen, StahlguB, Metall und Aluminium, fir Nieder- und Hoch-
druck, bis zu den grofiten Abmessungen, Polte-HeiBdampf-Parallelschieber.
Zubehér: Handrader, Einbaugarnituren, Antriebsvorrichtungen, Sdulenstander,

Zeigerwerke, Wassertassen usw.

Hydranten, Brunnen, uUnter- und Oberflur-, Zentral-, Schacht-, Gartenhydranten,
sowie Zubehor: Standrohre, Strahlrohre, Feuerhahne, Schlauchverschraubungen,
Schlauchkupplungen aller Systeme, Ventilbrunnen, hygienisch einwandfrei und
frostsicher, Zapfstander, Brunnenschalen, Hydrantbrunnen.

Teilkasten, Schiamm- und Entliftungskasten mit Entliftungsvorrichtungen und Spil-
ventil, Spund- oder Streifkasten.

Riickschlagklappen fir Nieder- und Hochdruck, aus GuBeisen und StahlguB,
Klappenverschlusse.

Einlaufseiher, FuBventile, mit Flansch- und GewindeanschluB, bis zu den gréften
Abmessungen.

Luftventile, selbsttatige Be- und Entliftungsventile fir Haus- und Hauptrohr-
leitungen, Abzweigsticke mit Absperrung.

Schwimmerventile, selbsttatige, AblaB- und Boden-Ventile, Ventilations-Rohre fiir
Behalter, Leer- und Uberlaufe.

Biigellose Anbohr-Rohranschliisse zum Anschluf von Privatleitungen an
Wasser- und Gasleitungshauptrohre fir GuB- und Stahlrohre aller GroBen. —
Samtliche AnschluBarten: Mit Ventil, ohne Ventil — Rohr-, Flansch- oder Muffen-
abgang (Einfach- oder Doppelabgang), obere Anbohrung, seitliche Anbohrung.

Anbohrschellen fir GuB-,Stahl-und Eternitrohr, Ventilrohranbohrschellen fir obere
Anbohrung mit Einbaugarnitur, Rohrschellen fur obere Anbohrung mit seitlichem
Gewindeabgang ohne Ventil, fir seitliche Anbohrung mit Gewinde-, Flansch- oder
Muffenabgang, Anbohrschieber und Anbohrhahne mit Einbaugarnitur, Anbohr-
apparate zum Anbohren von Gas- und Wasserleitungen.

StraBBenkappen, Schachtabdeckungen, GieBringe, Hilfsmuffen, Schieberansatz-
sticke sowie Zubehor fir die Rohrverlegung.

Gasventile, Eck-, Durchgangs- und Dreiwegventile fir Nieder- und Hochdruckgas.

Talsperren-Ausriistungen, Talsperrenschieber und Antriebe dazu, Turbinen-
schieber fiir hydraulischen und elekitrischen Antrieb. Wasserschlofi- und Hoch-
behdlterausristungen, Luftventile, Drosselklappen und Rohrbruchdrosselklappen.

Ringkﬂbﬂﬂlﬁhiﬂbeh als GrundablaBschieber, Rohrbruchautomat, Druckminder-
ventil sowie als Regulierschieber.

Hdhne aus GuBeisen, Metall, Hartblei, StahlguB sowie aus Sonder-Legierungen
fir die chemische Industrie. Durchgangs-, Auslauf- und Dreiweghahne, Stopf-
buchs- und Packhdahne sowie selbstdichtende Hahne. Wasserstandsarmaturen.

Absperrventile fir Normal- und Hochdruck sowie HeiBdampf, aus GuBeisen,
StahlguB, Metall und Hartblei sowie aus Sonder-Legierungen fir die chemische
Industrie. Durchgangs- und Eckventile mit Flanschen und Muffen, mit Kopfstick-
und Sdulenaufsatz, Speise- und Rickschlagventile, Sicherheitsventile mit Gewichts-
und Federbelastung, Heizungsventile, Hydraulik-Ventile, Kondenstopfe, Auspuff-
ventile.

Formstiicke.

Unsere Erzeugnisse tragen nachstehendes Zeichen:

Abb. 34: Produktionsliste der Firma Polte aus dem Jahr 1935






