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1 Aufgabenstellung und Arbeitsgrundlagen

Auf dem ehemaligen RAW-Areal in Magdeburg Stdost plant die GHA Invest GmbH eine
grundlegende Umgestaltung und Neubebauung mit ca. 1.800 Wohneinheiten mit ca. 4.000
Einwohnern und ca. 1.500 Arbeitsplatzen in Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeit-

einrichtungen.

Im Rahmen des B-Planverfahrens flr das Areal durch die Landeshauptstadt Magdeburg
wird in einer Verkehrsuntersuchung die Verkehrsanbindung und VerkehrserschlieRung des
B-Plangebietes fiir den OPNV, den FuRgénger- und Radverkehr und den Kfz-Verkehr un-

tersucht.

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt

e im Norden von dem Unterhorstweg
e im Suden von der Faulmannstralle
e im Osten von der Stral3e Alt Salbke

e im Westen von der Bahntrasse
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Kartengrundlage: ©GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

Abbildung 1.1 — Ubersichtskarte

Fir die konzipierte Bebauung des Areals nach dem Vorentwurf zum Bebauungsplan wird
das kiinftige Verkehrsaufkommen fiir den FuBgénger-, Rad-, OPN- und Kfz-Verkehr an-
hand von Kennziffern und Schatzwerten des Verkehrsaufkommens fur die geplanten Kapa-
zitaten ermittelt. Die kinftige Verkehrsstromverteilung wird durch Potentialabschatzung und

Ableitung aus vorhandenen Verkehrsstromverteilungen aus Verkehrszahlungen geschatzt.

Fir die Verkehrsanbindungen an den Stra3enzug Alt Salbke und an die Faulmannstralle
werden die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fir die Prognoseverkehrsbelastung im
StraRenverkehr durch Uberlagerung der aktuellen Verkehrszahldaten mit dem zusétzlichen

Verkehrsaufkommen aus der Neubebauung fur die Anschlussknoten untersucht.
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In der Verkehrsuntersuchung werden fir das Areal die Moglichkeiten fir die Verkehrsan-

bindung und der Gestaltung der inneren Verkehrserschlielung fir den FuRganger- und

Radverkehr, den S-Bahn-, StralRenbahn- und Busverkehr und den Kfz-Verkehr untersucht,

mit der Zielstellung der Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes, der Verkehrs-

beruhigung und des Klimaschutzes.

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Unterlagen:

stadtebaulicher Vorentwurf zum B-Plan vom Januar 2024 und den Flachenermitt-
lungen zur Bebauung vom 11.12.2023 bzw. 28.02.2024

Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us der LH Magdeburg

Daten aus Verkehrszahlungen 2014, 2017 und 2018 der LH Magdeburg fur das Un-
tersuchungsgebiet und des Ingenieurbiro Buschmann 2023

Planunterlagen aus dem Planfeststellungsverfahren zum Ausbau des Knotenpunk-
tes Alt Salbke / FaulmannstralRe der LH Magdeburg und der MVB

Projektstudie zum langfristigen Ausbau des Streckenastes Stdost der StralRenbahn
vom Ingenieurblro Buschmann und VCDB Dresden im Auftrag der MVB und des
SPA der LH Magdeburg

Stadtkartenwerk der LH Magdeburg
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2 Vorhandene VerkehrserschlieBung und Verkehrsbelastung

2.1 StraBennetzanbindung

Das geplante Bebauungsareal grenzt an der Ostseite zwischen dem Littgen-Salbker Weg
und der Ferdinand-Schrey-Strale direkt an die Strale Alt Salbke an (siehe Ubersichtsplan—

Anlage 1 und vorhandenes Verkehrsnetz — Anlage 3).

Der Strallenzug Alt Salbke — Alt Westerhisen ist Bestandteil des StralRenhauptnetzes der

LH Magdeburg und erschlief3t und verbindet als Hauptverkehrsstralte mit ortlicher Bedeu-

tung die Stadtteile Fermersleben, Salbke und Westerhisen.

Die Faulmannstrale ist als Teil der Landstralie L51 innerstadtisch die verkehrlich wichtigste

Ost-West-Querverbindung im Stiden Magdeburgs.

Der Stralkenzug Alt Salbke hat im Abschnitt des Bauareals eine ca. 7,50 m breite Fahrbahn

mit besonderem Bahnkdrper der StralRenbahn in Seitenlage an der Westseite der Stral3e.

Foto 01 — StralRe Alt Salbke, Blick stadteinwérts

mit stadtauswértiger Haltestelle Turmpark; © IBB
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Der Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstrafie soll 2026 — 2028 durch die LH Magdeburg
und den MVB grundhaft ausgebaut werden, einschliel3lich des erforderlichen Ersatzneu-

baus der Stilzebricke.

Mit der BaumalRnahme werden auch die Straenbahnhaltestellen Salbker Platz und die
Bushaltestellen Gabelsberger Stralle in der Faulmannstralie barrierefrei ausgebaut. Die
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit des wichtigen Knotenpunktes sollen mit dem
Ausbau ertlichtigt werden. Das Planfeststellungsverfahren fir das Bauvorhaben wurde im

Marz 2024 mit dem Baurecht fir die Bauausfiihrung abgeschlossen.

Abbildung 2.1 — Ubersichtslageplan — Ausbau Knoten Faulmannstral3e
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Die Stralte Alt Salbke hat nur an der Ostseite eine Baumreihe und einen durchgangigen
Geh- und Radweg fur die stadteinwartige Fahrtrichtung. An der Westseite (RAW-Seite)
endet der Geh- und der stadtauswartige Radweg an der StralRenbahnhaltestelle Turmpark.
Der stadtauswartige Radverkehr wird von hier aus auf einem Radfahrstreifen neben dem

Kfz-Fahrstreifen mit Querung der Gleislagen weitergefuhrt (s. Foto 02).

Foto 02 — Stral3e Alt Salbke, Blickrichtung SO (stadtauswarts)
mit der stadteinwértigen Strallenbahnhaltestelle; © IBB
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Die FaulmannstraRe hat eine Fahrbahnbreite von ca. 7,00 m mit beidseitigen Gehbahnen.

Gesonderte Radverkehrsanlagen fehlen.
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Der Luttgen-Salbker Weg verbindet als ErschlieBungsstralle die Siedlung Littgen Salbke

westlich der Bahnanlagen mit der Stralte Alt Salbke mit einer Fahrbahnbreite von nur ca.
4,00 m und einer einseitigen Gehbahn. Zum SKL-Industriepark besteht eine Grundstticks-

zufahrt, die Uberwiegend nur als Havarie- und Feuerwehrzufahrt dient.

Foto 04 — Llittgen-Salbker Weg von Alt Salbke,
Blickrichtung West von der Salbker Stral3e © IBB
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Die Bricke des Luttgen-Salbker Weges uber die Gleishaupttrasse der DB nach Scho-

nebeck ist auf 2,8t begrenzt und damit fir Lkw gesperrt.

Foto 05 — Liittgen-Salbker Weg, Blickrichtung Ost von Briicke ber DB-Anlagen
auf benachbarten Bahniibergang © IBB

Fir den FuRgangerverkehr zum S-Bahnhaltepunkt MD-Salbke fehlen FulRgangeranlagen.
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Die Ferdinand-Schrey-Stralle als stdliche Begrenzung des B-Plan-Gebietes erschliel3t die

Anliegerbebauung dieser Stralte und ist eine gering frequentierte Verbindung zwischen der
Stralie Alt Salbke und der Faulmannstra3e. Der Zustand der Fahrbahn ist mangelhaft.

Uberwiegend fehlen Gehwege.

Foto 06 — Ferdinand-Schrey-Stral3e Blickrichtung Alt Salbke © IBB

Foto 07 — Verbindung Ferdinand-Schrey-Stral3e zur FaulmannstraBe © IBB

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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2.2 Vorhandene StraBenverkehrsbelastung

Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastung wurden die Verkehrszahlungen des
SPA der LH Magdeburg im Untersuchungsraum ausgewertet und am 27. Juni 2023 Ver-
kehrszahlungen an den Knotenpunkten Alt Salbke / Faulmannstralte und Alt Salbke / Alt
Westerhisen / Welsleber Stral3e durch das Ingenieurbliro Buschmann im Rahmen der Ver-

kehrsuntersuchung zum B-Plan-Gebiet Fahlberg-List durchgefihrt.

Von der LH Magdeburg liegen Verkehrszahlungen an den folgenden Knotenpunkten vor
(siehe Anlagen 9.1 und 9.2):

Alt Salbke / Unterhorstweg vom Mai 2014
Alt Salbke / Littgen-Salbker Weg vom Mai 2018
Alt Salbke / Turmpark vom April 2018
Alt Salbke / Faulmannstralle vom April 2017

Der Vergleich der Verkehrszahldaten von 2017 und 2023 am Knotenpunkt Alt Salbke / Faul-
mannstral3e fir die Frih- und Nachmittagsspitzenstunde weist eine Abnahme der Verkehrs-

belastung 2023 des Knotenpunktes gegeniber den Zahlwerten 2017 um ca. 21 — 22 % aus.

Zur Verifizierung der Verkehrszahldaten vom Dienstag, 27.06.2023, die Verkehrszahlung
erfolgte vor den Schulferien, wurde nach den Schulferien am 12.09.2023 eine nochmalige
Verkehrszahlung am Knoten Alt Salbke / Faulmannstralle zu den Verkehrsspitzenzeiten
durchgeflhrt.

Auch die Zahlwerte vom September 2023 bestatigen den Ruckgang der Verkehrsbelastung
in den Verkehrsspitzenzeiten von 2017 zu 2023, wie folgende Gegenuberstellung der Ge-

samtbelastung Kfz/h als Summe aller Zufahrten zeigt:

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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Frithspitzenstunde 7:00 — 8:00

Nachmittagsspitzenstunde

Knoten Uhr 16:00 — 17:00 Uhr

2017 Juni Sept. 2017 Juni Sept.

2023 2023 2023 2023

Alt Salbke/ 1.471 1.154 1.167 1.594 1.268 1.238
Faulmannstr.
Alt Salbke/ Alt
Westerhiisen/ 1.594 1.268 1.238 1.454 1.077 -
Welsleber Str.

Fur die Abnahme der Verkehrsbelastung gibt es neben demographischen Entwicklungen

vor allem folgende Erklarungen:

e Der Quell- und Zielverkehr aus dem Wohngebiet um die Welsleber Stra3e nutzt im
starkeren Mal} die vorhandenen ,Schleichwege® von der Welsleber Strale Uber die
Oberhofer StralRe zur Ottweiler Strale zur Ottersleber Stralle und umfahrt damit die
starker belasteten Knotenpunkte und den Engpal’ der Stralie Alt Salbke.

e Der einstrahlende Verkehr von Schoénebeck nutzt starker die Verbindung Uber die
Autobahn A14 zum Magdeburger Ring. Das wurde vor allem durch die mehrjahrige

Verkehrssperrung der Schdnebecker StralRe stadteinwarts durch Bauarbeiten von

Tab. 01 — Gegendiiberstellung Gesamtbelastung der Knotenpunkte Kfz/h

vielen Kfz-Fahrern als glinstigere Alternativroute ,erfahren®.

e Ruckgang der Verkehrsbelastung im Berufsverkehr durch Homeoffice, was auch

nach der ,Corona-Zeit" weiter beibehalten wird.

Fir die Knotenpunkte Alt Salbke / Faulmannstrafle und Alt Salbke / Unterhorstweg im Be-
reich des Untersuchungsgebietes wird auf der Grundlage der Verkehrszahlungen vom Juni
2023 von der in den Anlagen 9.1 und 9.2 dargestellten Verkehrsbelastung in der Frih- und

Nachmittagsspitzenstunde ausgegangen:

Der Schwerverkehrsanteil am gesamten Kfz-Verkehr liegt auf dem Stralenzug Alt Salbke

bei ca. 2 %.

Der Anteil des Radverkehrs auf dem Stralenzug Alt Salbke am Gesamtfahrzeugverkehr

liegt gegenwartig bei ca. 7 %.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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2.3 OPNV

Im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das B-Plangebiet durch die StraBenbahn-
linie 2 mit einem 10-Minuten-Verkehr zu den Hauptverkehrszeiten Uber die Haltestellen
SKL, Turmpark und Salbker Platz gut erschlossen. Zusatzlich verkehrt die Strallenbahnlinie
8 mit Fahrten nur zu Schulbeginn und Schulende der Berufsschule in der Schénebecker
Chaussee auf dem Streckenast Sidost. Die Buslinie 58 (Sudenburg — SKL) tangiert mit den
Haltestellen Saarbriicker Strae, Turmpark und Unterhorstweg das Untersuchungsgebiet
im 60-Minuten-Takt.

Am S-Bahnhof Salbke verkehrt die S-Bahn-Linie S1 (Zielitz — Schénebeck — Bad Salzel-
men) im 30-Minuten-Takt. Die Fahrzeit zum Hauptbahnhof Magdeburg betragt nur 8 Minu-
ten. Der Regionalexpress RE30 (Halle — Magdeburg), der im Stundentakt fahrt, halt nicht
am S-Bahnhof MD Salbke.

Das Verkehrsangebot der S-Bahn am Bahnhof MD Salbke nutzen gegenwartig werktags
nach den Zahlungen 2022/2023 der Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt (NASA) ca.
150 Fahrgaste pro Tag (Summe der Ein- und Aussteiger).

Das B-Plangebiet ehemaliges RAW-Areal liegt vollstandig im 400 m-Einzugsbereich der
StraRenbahnhaltestellen und vollstandig im 600 m-Einzugsbereich des S-Bahnhof Salbke
(siehe Anlage 4).

Die Strallenbahnhaltestellen Turmpark und Salbker Platz sind nicht barrierefrei. Der Aus-
bau der StraRenbahnhaltestelle SKL entspricht nicht vollstdndig dem Magdeburger Stan-
dard der Barrierefreiheit. Am S-Bahnhof MD-Salbke ist kein barrierefreier Zugang vorhan-

den.

Die stadteinwartige Strallenbahnhaltestelle Turmpark hat nur eine Breite von ca. 1,0 m und

entspricht damit nicht den Anforderungen der Verkehrssicherheit.

Die das B-Plan-Gebiet tangierenden Bushaltestellen der Linie 58 sind alle nicht barrierefrei.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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Foto 08 — Zugang S-Bahnhof MD Salbke, © IBB

2.4 FuBganger- und Radverkehr
Die Anlagen fur den FuRganger- und Radverkehr im Umfeld des B-Plangebietes weisen
erhebliche Defizite auf. Das betrifft:

o fehlender durchgangiger Ful- und Radweg an der Westseite der Stralkenbahn-
gleistrasse in der StralRe Alt Salbke zwischen Turmpark und Ferdinand-Schrey-
Stralle

o fehlende FulRwege im Zugangsbereich zum S-Bahnhof Salbke und in der Ferdi-
nand-Schrey-Strale

o fehlende gesicherte Querungsmaoglichkeiten fir FuRganger an der Stral’enbahnhal-
testelle Turmpark

e zu geringe Breiten und den schlechten Zustand der Gehwege und Radwege

e untermallige Verkehrsanlagen fur den Radverkehr im Stralenzug Alt Salbke

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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o fehlende Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader am S-Bahnhof MD-Salbke und an Stra-
Renbahnhaltestellen
o Defizite in der Stralkenraumgestaltung der Hauptachse Alt Salbke, weitgehend ohne

Aufenthaltsqualitat

3 Kiinftige Verkehrsbelastung

3.1 Erlauterung zum Verkehrsprognoseszenario

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030pl/us der Landeshauptstadt Magdeburg sind Szenarien
der kunftigen Mobilitatsentwicklung fur Magdeburg ausgewiesen, die der Verkehrsprognose

fur den Untersuchungsraum zu Grunde gelegt werden.

Fur die Verkehrsprognose fir den Untersuchungsraum aus der Neubebauung des ehema-
ligen RAW-Areals wird das Mobilitdtsszenario 0 des Verkehrsentwicklungsplanes 2030plus

angesetzt.

Das Szenario 0 basiert auf Modal-Split-Werten aus der Verkehrsbefragung SrV 2018 in
Magdeburg und wird auch der kiinftigen Entwicklung des FuRgénger-, Rad-, OPN- und Kfz-

Verkehrs zu Grunde gelegt.

Das Mobilitdtsszenario 0 des Verkehrsentwicklungsplanes wird in der Verkehrsuntersu-
chung als Szenario 1 bezeichnet und bildet das kunftige Verkehrsaufkommen des Gesamt-
verkehrs mit folgenden Modal-Split-Werten als Anteil der Verkehrsteilnahmearten FuRgan-
ger-, Rad-, OPN- und Kfz-Verkehr an den Wegen / Fahrten der Einwohner an Werktagen
ab:

SrV 2018 Szenario 1
FuBgangerverkehr 27,6 % 27 %
Radverkehr 20,0 % 16 % — 20 %
OPNV 14,3 % 14 % —18 %
MIv 38,1 % 38 % —40 %

Tab. 02 — Modal-Split-Ansétze

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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Das Szenario 1 entspricht dem bisher im Stadtdurchschnitt vorhandenen Modal-Split-Wer-
ten aus der Verkehrsbefragung 2018 in Magdeburg fir den Binnenverkehr innerhalb Mag-

deburgs und ist fur die Bemessung der Strallenverkehrsanlagen der unglinstigere Belas-

tungsfall.

Der nachfolgende Reisezeitvergleich der Gesamtreisezeit vom Zentrum des B-Plan-Gebie-
tes bis zum Magdeburger Rathaus der Verkehrsteilnehmerarten mit Rad, Stralenbahn, S-
Bahn und Pkw unterstreicht die Bedeutung des Radverkehrs und des OPNV fiir den neuen
Baustandort und die Mdglichkeiten einer kiinftigen Veranderung des Modal-Split zu Guns-

ten einer Erhéhung der Verkehrsanteile des Umweltverbundes.

o o :
=k = c 8
Verkehrsteilneh- N E’ = NG =
b x = - n = = Bemerkung
merart (= ) N [ =
c>_ | o N cs _ | €
© [} £ t o] [T} @©
SEE | 5 = 2EE| 8%
NRE = w <SE Of
StraBenbahn 3 2 23 2 30 Fahrtzeit ohne
Haltestelle Turm- Umleitung durch
park BaumaRnahme
Hasselbachplatz
Bahn/FuBweg 7 3 8 10 28
Haltepunkt Salbke
Bahn/Fahrrad-Mit- 5 3 8 6 22
nahme¥)
Pkw uiber MD Ring 3 - 26 5 34 Pkw-Abstellung
Tiefgarage Al-
lee-Center
Pkw iiber StraRen- 3 - 18 5 26 Pkw-Abstellung
zug Alt Salbke Tiefgarage Al-
lee-Center
Fahrrad 2 - 21 1 24 Uber StralRenzug
Alt Salbke u.
Schoénebecker
E-Bike 2 - 18 1 21 Str. u. Elberad-
weg

Tab. 03 — Reisezeitvergleich in Min. zwischen dem Zentrum des B-Plan-Gebietes

und dem Magdeburger Rathaus
*) bzw. E-Roller-Mitnahme
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Mit dem Fahrrad bzw. der Nutzung der S-Bahn bei Fahrrad- oder Rollermithnahme lassen
sich die gunstigsten Gesamtreisezeiten von 21 — 24 Minuten erreichen, gegenlber 26 Mi-

nuten bei Pkw-Nutzung und 30 Minuten bei Stralienbahnnutzung.

Fur die Verkehrsuntersuchung wird bei der Prognosebelastung des Strallennetzes im Un-
tersuchungsraum fiir den Kfz-Verkehr fiir den Prognosehorizont 2030 naherungsweise von

folgenden Ansatzen ausgegangen:

1. Die Verkehrsbelastung des Stra3enzuges Alt Salbke wird sich voraussichtlich ohne
die Neubebauungen des ehem. RAW- und Fahlberg-List-Areals nur unwesentlich
andern. Dafur sprechen:

e der demographische Wandel der Bevolkerung

¢ keine wesentliche Anderung der Einwohnerzahl in Magdeburg und Riickgang der
Einwohnerzahl im Umland

¢ Mobilitatsentwicklungen mit wachsenden Verkehrsanteilen des Radverkehrs und
des offentlichen Personennahverkehrs

o Veranderungen der Mobilitat durch Homeoffice, Videokonferenzen, Internetkau-
fen u.a.

2. Fur die Verkehrsprognose 2030 wird die vorhandene Verkehrsbelastung des Stra-
Renzuges Alt Salbke bzw. die vorhandene Verkehrsstrombelastung der mafigeben-
den Knotenpunkte im Untersuchungsraum mit der zusatzlichen Verkehrsbelastung
des Verkehrsaufkommens aus der Neubebauung des ehem. RAW- und ehem. Fahl-
berg-List-Areals Uberlagert.

3. Der Einfluss der geplanten Ansiedlung von Intel am Stidwestrand der Landeshaupt-

stadt Magdeburg kann in der Verkehrsuntersuchung nicht eingeschéatzt werden.
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3.2 Prognose des Verkehrsaufkommens des B-Plan-Gebietes

3.2.1 Verkehrsaufkommen

Das kunftige Verkehrsaufkommen aus der Neubebauung des B-Plan-Gebietes (siehe Stad-
tebaulicher Entwurfsplan — Anlage 2)wird nach dem Schatzverfahren der Verkehrserzeu-
gung durch Vorhaben der Bauleitplanung nach Bosserhoff mit dem Programm Ver-Bau er-
mittelt.

Die Berechnung erfolgt fir eine Mischnutzung Wohnen und Gewerbe im B-Plan-Gebiet fur
die in Tabelle 04 ausgewiesenen Kennziffern des B-Plan-Entwurfes (Stand 11.12.2023) und
der Verkehrserzeugung.

Kennziffer Wert Quelle
. B-Plan
Einwohnerzahl 4.919 EW') Flachenermittiung vom
11.12.2023
vopy: 1 B-Plan
Beschaftigte 1.897 Besch’) Flachenermittlung vom
11.12.2023
Wege pro EW und Tag 3,2 - 3,6 Wg/d SrV 2018
Wege pro Besch. und Tag 2.0-5,0 Bosserhoff
(Gewerbe in Mischgebieten)
MIV-Anteil
EW-Verkehr 38 — 40 % Szenario 1 SrV 2018
Besucherverkehr 50 - 60 % Bosserhoff
Beschiftigte 30-70% Bosserhoff
Kunden 30-70% Bosserhoff
Pkw-Besetzung 1,1 Pers/Pkw SrV, Bosserhoff
allgem. Lieferverkehrsanteil 5 % Bosserhoff
am EW-Verkehr
Anteil Besucherverkehr 5% Bosserhoff

Tab. 04 — Kennziffern zur Verkehrserzeugung

) In der weiteren stadtebaulichen Planung des B-Plan-Gebietes wird in einer neuen Flachenermitt-
lung vom 28.02.2024 eine Minderung der EW-Zahl auf ca. 4.000 EW und der Beschaftigtenzahl auf
ca. 1.500 Besch. ausgewiesen. Diese Veranderungen werden in der Verkehrsuntersuchung nicht
bertcksichtigt. Sie haben aber auch keinen wesentlichen Einfluss auf das ErschlieRungskonzept.
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Mit den o.g. Kennziffern und Ansatzen werden mit dem Programm Ver_ Bau folgendes Ver-
kehrsaufkommen fir die Verkehrsteilnahmearten im Szenario 1 fir das B-Plangebiet als
Mittelwerte prognostiziert (siehe Anlage 13):

Fahrten
Verkehrsteilnahmeart Summe Quell- und Zielverkehr
Tagesverkehr
Fahrten/d
Radverkehr ca. 4.500
OPNV ca. 4.000
MIv ca. 9.600

Tab. 05 — Verkehrsaufkommen im Szenario 1

Aus dem Tagesverkehrsaufkommen werden mit Hilfe standardisierter Ganglinien im Pro-

gramm Ver_Bau die Stundenverkehrswerte flr den Kfz-Verkehr berechnet.

Frithspitze Kfz/h Nachmittagsspitze Kfz/h
7:00-8:00 Uhr 16:00-17:00 Uhr
Quellverkehr 371 394
Zielverkehr 402 428

Tab. 06 — Spitzenstundenverkehrswert des Gesamtverkehr Kfz/h

Die Maximalwerte der Spitzenstunden der Prognose entsprechen zeitlich annahernd den

Spitzenstundenverkehrsbelastungen aus den Verkehrszahlungen 2023.

3.2.2 Verkehrsstromverteilung

Die Verkehrsstromverteilung des kiinftigen Verkehrsaufkommens des Quell- und Zielver-
kehrs aus dem B-Plan-Gebiet wird an Hand der Zahlwerte des Ziel- und Quellverkehrs aus
der bzw. in die Bebauung um den Unterhorstweg am benachbarten Knotenpunkt Alt Salbke/
Unterhorstweg geschatzt. Fur die Frih- und Nachmittagsspitzenstunde und den Tagesver-
kehr ergeben sich aus den Zahlwerten vom Mai 2014 folgende Verkehrsstromanteile:
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Verkehrsstromanteile in %
Friihspitze Nachmittagsspitze Tagesverkehr
ﬁulg:::ft[lk:; |l-\llagdeburg 76 60 60
ﬁulg:::ft[lk:; rSi'ldost 24 40 40
i:]eslvsir;(:tlzlrng Magdeburg 45 60 60
:Leslvlgifr?tmg Siidost 55 40 40

Tab. 07 — Verkehrsstromanteile

Das B-Plan-Gebiet wird flr den Kfz-Verkehr tber die Knotenpunkte 3 und 4 an den Stra-

Renzug Alt Salbke und Faulmannstralle angebunden (siehe Anlage 5):

Knoten Verkehrsanbindung

@ Anbindung Nord als Einmindung mit LSA-Regelung
Alt Salbke / Planstr. Horizontale 2

@ Anbindung Siid als Einmindung mit Vorfahrtsregelung
FaulmannstraBe / Planstr. Vertikale 4 (ohne LSA)

Tab. 08 — Verkehrsanbindungen

Mit den Anbindungsknoten K3 und K4 werden die bisherigen Anbindungen des Littgen-
Salbker-Weges an Alt Salbke und der Ferdinand-Schrey-Strale an die Faulmannstrafe fur

den Kfz-Verkehr geschlossen.

Die vorhandene Verkehrsanbindung des Littgen-Salbker Weges durch die Siedlung Litt-
gen Salbke Uber die fur den Lkw-Verkehr gesperrte Bahnbriicke Uber den Biberweg zur

Ottersleber Stralle ist gegenwartig und auch kiinftig von untergeordneter Bedeutung.
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Die Verkehrsbelastung des Littgen-Salbker Weges liegt nach den Verkehrszahlungen des
SPA vom 29.05.2018 bei ca. 500 Kfz/d und 77 Kfz/h im Stralenquerschnitt. Im Radverkehr
wurden von 6:00 — 19:00 Uhr 62 Radfahrer gezahit.

Die Einschatzung der zusatzlichen Verkehrsbelastung aus dem B-Plan-Gebiet erfolgt Giber

folgenden Fahrtroutenvergleich:

Fur die zwei Verkehrsrouten des Ziel- und Quellverkehrs zum und vom Zentrum des B-

Plan-Gebietes nach Westen zur und von der Ottersleber Strale
Route 1 Uber den Luttgen-Salbker Weg — Biberweg — Ottersleber Stralde und
Route 2 Uber die neue Vertikale 4 — FaulmannstralRe — Ottersleber Strale

ergeben sich Fahrzeiten fir Pkw von 3 Minuten (Route 1) bzw. 2 Minuten (Route 2).

Abb. 3.1 — Fahrzeiten Route 1 und 2
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Nach der Aufteilungsregel fir zwei alternative Routen als modifizierte Kirchhoff'sche Auf-
teilungsregel (siehe Abb. 3.2) werden folgende Verkehrsanteile fir die Routenalternativen

nach dem Verhaltnis der Reisezeiten A1/A2, mit a = 6-8 geschatzt:

Route 1 (A2) Reisezeit 3 min
Route 2 (A1) Reisezeit 2 min
Aufwandsverhaltnis A2/A1 = 1,5

Abb. 3.2 — Klassische Aufteilungsregel bei zwei alternativen Routen?)

Nach dieser Aufteilungsregel wird ein Verkehrsanteil von 0,9 fir die Route 2 vom B-Plan-
Gebiet Uber die neue Vertikale 4 — Faulmannstral3e zur Ottersleber Stral’e geschatzt. Damit
werden nur ca. 10% des Pkw-Verkehrs in der Relation bei freier Routenwahl durch die
Siedlung Luttgen Salbke fahren. Das sind am Tag ca. 400 Pkw und in der Spitzenstunde
ca. 50 Pkw als zusatzlicher Verkehr aus dem B-Plan-Gebiet.

Der Anreiz fur den Pkw-Schleichverkehr durch die Siedlung Littgen Salbke Gber den Biber-
weg soll durch verkehrsberuhigende MalRnahmen gemindert werden.

2) Quelle: Grundlagen der StralRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung, Band 2 Verkehrspla-
nung; Werner Schnabel / Dieter Lohse
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In der weiteren Untersuchung zur Leistungsfahigkeit der Hauptanbindeknoten wird der Ver-
kehrsanteil durch den Biberweg nicht berlicksichtigt und es wird von der in Abb. 3.3 darge-

stellten naherungsweisen Verkehrsstromverteilung ausgegangen.

Die Verkehrsstromverteilung geht naherungsweise von der Verkehrsstromverteilung des
Ziel- und Quellverkehrs der Verkehrszahlung zum und vom Unterhorstweg am Knotenpunkt

Alt Salbke / Unterhorstweg aus.
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Abb. 3.3 — Verkehrsstromverteilung
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Aus der Uberlagerung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens aus dem B-Plan-Gebiet
ehem. RAW-Areal mit der vorhandenen Verkehrsbelastung 2023 (Zahlwerte) ergeben sich
fur die maligebenden Knotenpunkte der Verkehrsanbindung an den StralRenzug Alt Salbke

und die Faulmannstral3e

o Alt Salbke / Planstralte Horizontale 2 (Verkehrsanbindung Nord) K3
e Alt Salbke / Faulmannstrale K1
e Faulmannstralde / Planstral3e Vertikale 4 (Verkehrsanbindung Sud) K4

die in den Anlagen 10.1 und 10.2 dargestellten Prognoseverkehrsstrombelastungen fur die

Fruh- und Nachmittagsspitzenstunde.

An den o.g. Knotenpunkten wurden auch die geschatzten zusatzlichen Verkehrsbelastun-
gen aus der Verkehrsuntersuchung des B-Plan-Gebietes ehem. Fahlberg List mit berick-

sichtigt.

Fir die StralRe Alt Salbke und die Faulmannstral3e sind fur den Prognoseverkehr der Frih-
und Nachmittagsspitzenstunde die Verkehrsanteile aus der geplanten Bebauung des
ehem. RAW-Gelandes und des ehem. Fahlberg List-Gelandes in den Anlagen 10.2 und

10.4 zur Information mit dargestellt.

3.2.3 Bemessungsverkehrsstarke
Fir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind die Spitzenstundenwerte der Verkehrs-
belastung der vorhandenen 6ffentlichen Strallen und der zusatzlichen Verkehrsbelastung

aus der Neubebauung des ehem. RAW-Areals maf3gebend.

Die maximale Verkehrsbelastung des angrenzenden o6ffentlichen StralRennetzes ist, ent-
sprechend der Verkehrszahlungen des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magde-
burg und den Verkehrszahlungen des Ingenieurbliro Buschmann, die Nachmittagsspitzen-
stunde in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr an sogenannten mittleren Werktagen (dienstags
bis donnerstags, au3erhalb der Winterzeit und aul3erhalb von Schulferien, Feier- und Bru-

ckentagen).

Als mafRgebender Belastungsfall wird das Gesamtverkehrsaufkommen in der Nachmittags-

spitzenstunde 16:00 — 17:00 Uhr bewertet, da hier die grof3ten Verkehrsbelastungen des
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offentlichen Stralkenraumes mit hohen Verkehrsbelastungen aus dem B-Plangebiet zusam-

mentreffen.

Freitags ist die Verkehrsspitze des allgemeinen Verkehrs zeitlich friiher und im Allgemeinen
auch flacher ausgepragt als an den Wochentagen Montag bis Donnerstag. Sonnabends ist
durch den fehlenden Berufsverkehr eine wesentlich geringere Verkehrsbelastung durch
den allgemeinen Verkehr zu verzeichnen. Die Sonntage weisen im Allgemeinen die ge-

ringste Verkehrsbelastung auf.

Anzumerken ist, dass die Dimensionierung der offentlichen Verkehrsanlagen nicht nach
den absoluten Verkehrsspitzen innerhalb eines Jahres erfolgt, sondern nach durchschnitt-
lichen Spitzenverkehrsbelastungen, die im Allgemeinen bis zu 30mal im Jahr auch Uber-

schritten werden konnen.

Somit bedarf es keiner weiteren Erhdhung des berechneten Verkehrsaufkommens auf mog-

liche Extremwerte.

Weiterhin anzumerken ist, dass die Prognose zum Teil auf Erfahrungs- und Schatzwerten
basiert. Dartber hinaus gehende besondere Verkehrsspitzenbelastungen sind aus unter-

schiedlichen Ursachen moglich.

4 Nachweis der Leistungsfahigkeit und der Qualitat des Verkehrsablaufes
fur die Knotenpunkte der Verkehrsanbindung

41 Vorbemerkung
Die Leistungsfahigkeit und die Qualitat des Verkehrsablaufes wird fur folgende mafge-

bende Knotenpunkte der Verkehrsanbindung untersucht:

Knoten 1 Alt Salbke / Faulmannstralle
Knoten 3 Alt Salbke / Planstrale Horizontale 2
Knoten 4 FaulmannstrafRe / Planstrale Vertikale 4

Die Untersuchung erfolgt fir den verkehrlich am starksten belasteten Spitzenstundenver-
kehr frih und nachmittags der Verkehrsprognose auf der Grundlage des Handbuches fur
die Bemessung der StralRenverkehrsanlagen HBS 2015, mit Berlcksichtigung des Stra-

Renbahnverkehrs auf dem StralRenzug Alt Salbke.
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Fir den am starksten Dbelasteten Streckenabschnitt des  StralRenzuges
Alt Salbke — Alt Westerhisen vom Knoten 1 Faulmannstral3e bis zum Knoten Welsleber
Stralde wird eine Verkehrssimulation im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan-
Gebiet ehem. Fahlberg-List erstellt, um den Verkehrsablauf einschl. des Stral’enbahnver-

kehrs zu modellieren.

Die kunftigen Prognoseverkehrsbelastungen und die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrs-
teilnehmer erfordert an der Anbindung Nord eine neue Lichtsignalanlagen (LSA). Der Kno-
tenpunkt 1 Alt Salbke / Faulmannstra’e soll durch die Landeshauptstadt Magdeburg
2026 — 2028 ausgebaut und mit einer neuen LSA ausgertstet werden. Dieser Ausbau wird

der Untersuchung zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat zu Grunde gelegt.

Fur die Verkehrsanbindungen Nord und Sid (Knotenpunkte 3 und 4) erfolgt die Berechnung
der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des HBS 2015 als Vorunter-

suchung fir die Gestaltungsvorschlage zum Ausbau der Knotenpunkte.

4.2 Knotenpunkt 1 - Alt Salbke / FaulmannstraBe
Der Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstra3e wird vor allem durch Neubebauung des

ehem. Fahlberg-List-Areals zusatzlich verkehrlich durch Kfz-Verkehr belastet.

Eine zusatzliche Verkehrsbelastung aus der geplanten Neubebauung des ehem. RAW-Are-
als wird durch die konzipierte Verkehrsanbindung Sid des RAW-Areals direkt an die Faul-

mannstral’e weitgehend vermieden.

Mit dem von der Landeshauptstadt Magdeburg und den MVB geplanten Ausbau des Kno-
tenpunktes Alt Salbke / Faulmannstrale werden in der Zufahrt Stud Alt Salbke eine geson-
derte Linksabbiege- und Geradeausspur und in der Zufahrt Faulmannstralle eine geson-
derte Links- und Rechtsabbiegespur ausgebaut. Der Knotenpunkt wird mit einer neuen LSA
ausgerustet. Fur die Prognosebelastung des Knotenpunktes wird gegenwartig eine Ver-
kehrssimulation im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fur das B-Plan-Gebiet ehem. Fahl-
berg-List erstellt. Mit der Simulation des Verkehrsablaufes wird die Leistungsfahigkeit und

Qualitat des Verkehrsablaufes fur den Knotenpunkt ausgewiesen.
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4.3 Knotenpunkt 3 - Alt Salbke / PlanstraBe Horizontale 2 (Anbindung Nord)

Fur die kinftige Verkehrsbelastung der Einmindung der Planstralle Horizontale 2 in die
Stralie Alt Salbke wird fiir den Gestaltungsvorschlag zum Ausbau des Knotenpunktes mit
einem gesonderten Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt Sidost / Alt Salbke und LSA-
Regelung uberschlaglich die Leistungsfahigkeit mit folgenden Qualitatsstufen ausgewie-
sen:

Frihspitzenstunde Qualitatsstufe C

Nachmittagsspitzenstunde Qualitatsstufe D.

Der Knotenpunkt weist flr beide Spitzenstundenbelastungen eine ausreichende Leistungs-

fahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes auf.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 11.1 — 11.3 dargestellt.

4.4 Knotenpunkt 4 — FaulmannstraBe / PlanstraBe Vertikale 4 (Anbindung Siid)
Fir die kunftige Verkehrsbelastung der Einmundung wird ohne LSA-Regelung mit einem
zusatzlichen Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt West der Faulmannstrale tGberschlag-

lich die Leistungsfahigkeit mit den Qualitatsstufen

Frihspitzenstunde Qualitatsstufe B

Nachmittagsspitzenstunde Qualitatsstufe B ausgewiesen.

Der Knotenpunkt weist in den Verkehrsspitzenzeiten eine ausreichende Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat auf.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 12.1 — 12.3 dargestellt.
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5 Erlauterung zur Verkehrsanbindung und -erschlieBung des B-Plan-Gebie-
tes

5.1 StraBenverkehrsanbindung
Die Strallenverkehrsanbindung des B-Plan-Gebietes an den Strallenzug Alt Salbke und

Faulmannstrale wird Uber

e die Anbindung Nord — Planstral3e Horizontale 2 und
e die Anbindung Sud — PlanstralRe Vertikale 4

vorgeschlagen (siehe Anlage 5 — Ubersichtsplan der Verkehrsanbindungen und Erschlie-

Rung).

Fur die beiden Verkehrsanbindungen sind in den Anlagen 6 und 7 Gestaltungsvorschlage
fur den Ausbau der Knotenpunkte ausgewiesen, die dem Nachweis der Verkehrsqualitat

und der Leistungsfahigkeit nach HBS zu Grunde liegen.

Fur die Verkehrsanbindung Nord ist fur die Aufnahme der klnftigen zusatzlichen Ver-
kehrsstrome der Ausbau des Knotenpunktes mit einem zusatzlichen Linksabbiegefahrstrei-
fen in der Stralie Alt Salbke Zufahrt Stidost und einer LSA-Regelung notwendig (siehe Ge-
staltungsvorschlag in der Anlage 6 und Nachweis zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsqua-
litdt in der Anlage 11.1 — 11.3). Die vorhandene Situation mit der denkmalgeschutzten
Mauer zum RAW-Gelande und der Gleislage der Stralenbahn erfordert einen Eingriff in die
Baumreihe mit Fallung von 2 Baumen und voraussichtlichen WurzelschutzmalRnahmen am

Baumstandort am kiinftigen FuRgangertbergang.

Die benachbarte Einmindung des Littgen-Salbker Weges wird fir den Kfz-Verkehr ge-
schlossen und nur noch fur Fufliganger und Radfahrer genutzt. Die Anbindung an die Stral3e
Alt Salbke fur den Kfz-Verkehr ist Uber die Planstral3e Vertikale 3 und 4 und Horizontale 2

gegeben.

Die Verkehrsanbindung Sud ist mit Einbau eines Linksabbiegefahrstreifens in der Zufahrt
West der Faulmannstral’e ohne LSA-Regelung ausreichend leistungsfahig. Sie ersetzt die
bisherige Anbindung der Ferdinand-Schrey-Stral3e an die Faulmannstralle.

Fir die Querung des Radverkehrs vom kiinftigen Radschnellweg tber die Faulmannstralle

wird eine LSA fur FuRganger und Radfahrer mit Bedarfsanforderung empfohlen. Die LSA
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sichert das Uberqueren der FaulmannstraRe fiir FuRganger und Radfahrer zum Siilzerad-

weg und in Richtung Elberadweg bzw. Alt Salbke.

Die vorhandene Verkehrsanbindung West des Littgen-Salbker Weges zur Siedlung Litt-
gen Salbke dient vorrangig dem Zugang zum S-Bahnhof Salbke und der Erschliellung der
Siedlung Luttgen Salbke. Durchgangsverkehr vom ehem. RAW-Areal durch die Siedlung
Lattgen Salbke soll durch verkehrsberuhigende Malinahmen auf dem Littgen-Salbker Weg

zwischen der Vertikalen 4 und dem Bahnubergang gemindert werden.

Zwischen der Anbindung der Planstralle Vertikale 4 und dem Bahndamm ist der Neubau

einer Trafo-Station der SWM geplant.

5.2 StraBenverkehrserschlieBung des B-Plan-Gebietes

Die Gestaltung der inneren VerkehrserschlieRung hinsichtlich der Netz- und Querschnittge-
staltung wurde im Zusammenwirken mit den Architekten des stadtebaulichen Entwurfes
META architektur und dem Freiflachenplanern der MERA GmbH entwickelt. Mit der Ver-
kehrserschlieBung wird eine Verkehrsberuhigung im gesamten Gebiet mit Begriinung der
Strallenrdume, sparsamer Dimensionierung der Fahrflachen fir den Kfz-Verkehr, mehr
Raum fir Fultganger, Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in den Stralenrdumen, Férderung

des Radverkehrs und der starkeren Nutzung des OPNV angestrebt.

Dazu werden die Wohnwege als verkehrsberuhigte Mischverkehrsflachen zur gemeinsa-
men Nutzung durch Fuldganger, Radfahrer und Anlieger-Kfz mit einseitiger Baumreihe und
die Sammelstraflden fur die Verkehrsanbindung mit beidseitigen Baumreihen vorgeschla-

gen.

Der ruhende Kfz-Verkehr der Bewohner, Beschaftigten und Besucher soll im B-Plan-Gebiet
im Wesentlichen in 4 Mobilitadtshubs untergebracht werden, die eine maximale Entfernung
von 200 m von den Wohnungen und anderen Zielen aufweisen. In den Mobilitdtshubs kann
neben der Abstellung der eigenen Pkw auch die Ausleihe von Car-Sharing-Fahrzeugen
(Pkw, Lastenfahrrader u.a.) erfolgen. Mit diesen Mobilitatshubs werden die Wohnbereiche
und Freiflachen von oberirdischer Fahrzeugabstellung freigehalten und ermdglichen ein ef-

fizientes Parkraummanagement.
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Abbildung 5.1 — Mobilitdtshubs, © META architektur GmbH vom 28.02.2024

Fir das gesamte B-Plan-Gebiet wird Tempo-30 empfohlen. In Tempo-30-Zonen sind keine
gesonderten Radverkehrstrassen erforderlich, auer der neuen geplanten Fuhrung des

Radschnellweges der Landeshauptstadt Magdeburg an der Planstralle Vertikale 4.

Die Befestigung der Strallen und Wege wird im Interesse des Klimaschutzes mit hellen
Oberflachen vorgeschlagen, um die Aufheizung der Oberflachen zu mindern.

Die Entwasserung der Verkehrsflachen soll zur Bewasserung von Grinbereichen und
Baumstandorten mit genutzt werden. In der Anlage 5 sind die Vorschlage fir die Quer-
schnittsgestaltung der inneren Verkehrserschliefung und Verkehrsanbindungsstra3en aus-

gewiesen.
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5.3 Kiinftige OPNV-ErschlieBung

5.3.1 Vorschlage zur Netz- und Angebotsentwicklung

Entsprechend des Zielnetzes 2020plus der Landeshauptstadt Magdeburg fiir den OPNV
sind im Bereich des B-Planes folgende Veranderungen gegentiber dem Bestand vorgese-

hen:

e Durchgehende Bedienung des Strallenbahnstreckenastes Sidost durch die Linie 8
im 10-Minuten-Verkehr (Linie 2 entfallt).

e Die Strallenbahnlinie 5 wird bis Salbker Platz verlangert und soll im 20-Minuten-
Takt verkehren.

e Die Fahrstrecken der Buslinien 58 und 66 enden in Stidost, werden lagemalig ,um-
geklappt® und enden gemeinsam an der neuen Endstelle Arnold-Knoblauch-Stralie.
Damit wird eine bessere OPNV-ErschlieRung des B-Plan-Gebietes ehem. Fahlberg-
List und die Verknupfung der Buslinien mit dem S-Bahnhof Sldost erreicht (siehe
Abb. 5.2).
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende

Abbildung 5.2 — Zielnetz 2020+

Diese Veranderung im Busliniennetz basiert noch auf Planungen der Landeshauptstadt
Magdeburg und den Magdeburger Verkehrsbetrieben GmbH vor den Bebauungsabsichten
auf dem ehem. RAW-Gelande. Die Buslinie 58 sollte in Zukunft weiter wie bisher bis zum
Unterhorstweg gefuhrt werden, um die ErschlieBung des neuen Baugebietes auf dem
ehem. RAW-Gelande und des SKL-Industrieparks und die Busverbindung zum Sidwesten

Magdeburgs zu gewahrleisten.

Bei der Beibehaltung der Linienfihrung der Buslinie 58 bis zum SKL, entsprechend des o0.g.

Vorschlages sind die Bushaltestellen
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e SKL
e Turmpark

o Gabelsberger Stralte
barrierefrei auszubauen.

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen Gabelsberger StralRe ist mit dem Ausbau des
Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmannstrale im Zeitraum 2026 bis 2028 geplant. Der barri-
erefreie Ausbau der stadtauswartigen Bushaltestellen Turmpark kann im Zusammenhang

mit dem barrierefreien Ausbau der Strallenbahnhaltestellen Turmpark erfolgen.

Der barrierefreie Ausbau der stadteinwartigen Bushaltestelle Turmpark wird im Zusammen-
hang mit dem Endausbau der Strale Alt Salbke vorgeschlagen. Der barrierefreie Ausbau
dieser Haltestelle nach dem Magdeburger Standard der Barrierefreiheit erfordert Eingriffe

in fremde Grundstlicke an der 6stlichen Stralienseite (siehe Foto 09).

Foto 09 — Bushaltestellen Turmpark, StralBe Alt Salbke, © IBB
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Die Bedienungshaufigkeit der Buslinie ist an das zu erwartende héhere Verkehrsaufkom-

men aus dem B-Plan-Gebiet nach Westen (Intel) anzupassen.
Besondere Bedeutung fiir die starkere Nutzung des OPNV hat der barrierefreie Ausbau der

- Strallenbahnhaltestellen
e Turmpark und
e Salbker Platz

Fir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen Turmpark wird eine barrierefreie Gestaltung
ohne Veranderung der Gleislage und ohne Eingriff in die Baumreihe an der Stralle Alt
Salbke vorgeschlagen (siehe Anlage 6). Fir die stadteinwartige Strallenbahnhaltestelle
wird eine neue Lage gegenlber der stadtauswartigen Stralenbahnhaltestelle vorgeschla-
gen. Das ermdglicht die Querung der FuRganger und Radfahrer auf eine Querungsstelle zu

konzentrieren.

Fur die Querung der Fuldgganger und Radfahrer Gber den Gleisbereich und die Stralle Alt
Salbke wird eine bedarfsgesteuerte LSA empfohlen. Die Fu3génger-LSA einschl. der Rad-
verkehrsquerung ist stralRenbahnabhangig zu steuern, um zusatzliche StraRenbahnhalte

ZU vermeiden.

Der barrierefreie Ausbau der Strallenbahnhaltestellen Salbker Platz erfolgt mit dem geplan-
ten Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmannstralle 2026 — 2028 durch die Lan-
deshauptstadt Magdeburg.

Am S-Bahnhof — MD Salbke ist fiir den barrierefreien Zugang ein Personenaufzug notwen-
dig. Dazu sind im Rahmen weiterer Planungen gesonderte Abstimmungen mit der Nahver-
kehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt (NASA) und der DB-Netze notwendig.

Im Interesse einer hohen Nutzung des Bahnverkehrs sollten kiinftig auch die Zige des Re-

gionalverkehrs am Bahnhof MD Salbke halten.

Mit der Ertlichtigung des Zuganges zum S-Bahnhof Salbke und einer weiteren Angebots-
verbesserung durch Halt auch der Regionalbahnen ist mit der Neubebauung auf dem RAW-

Areal eine wesentliche Erhéhung des Fahrgastaufkommens zu erwarten.

Im Einzugsbereich des S-Bahnhofes Salbke wohnten 2022 nach den Bevdlkerungszahlen
der Statischen Bezirke 483 und 484 der Landeshauptstadt Magdeburg ca. 1.300
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Einwohner®). Bei der vorh. Fahrgastfrequentierung am S-Bahnhof Salbke von 150 Ein- und

Aussteigern pro Tag entspricht das 0,12 Fahrten pro Einwohner und Tag.

Durch die Neubebauung des ehem. RAW-Gelandes mit ca. 4.000 Einwohnern und 1.500
Beschaftigten und der Ertiichtigung des Zuganges zum S-Bahnhof Salbke wird das kiinftige
Fahrgastaufkommen auf ca. 1.000 Ein- und Aussteiger pro Tag am S-Bahnhof Salbke ge-
schatzt.

5.3.2 Nachfrageentwicklung und Kapazitatsangebot im StraBenbahn- und Busver-
kehr

Der Strallenbahnstreckenast Stidost hat nach den Zahlungen der MVB vom 22.11.2023

folgende Fahrgastbelegung und Auslastung:

Streckenabschnitt Linie Fahrt- Belegung a:laettz);t Auslastung
rich- (Fahr- 9 in %
tung gaste/d)

SE 3.038 7.335 41,4
2

Budenbergstrafie — SA 3.081 7.442 41,4

Warschauer StraBe

(starkste Fahrgastbe- SE 108 216 30,2

legung) 8

SA 62 324 19,1

SE 1.308 7.335 17,8
2

SA 1.337 7.442 18

Turmpark — SKL

SE 82 216 38
8

SA 27 324 8,4

Tab. 09 — vorh. Fahrgastbelegung, Platzangebot u. Auslastung auf dem Streckenast Stidost

%) Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg, Amt flir Statistik; demograph. Stadtentwicklung Magde-
burg, Statistische Blatter Heft 114
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Der Streckenabschnitt zwischen der Budenbergstrale und der Warschauer Stralle weist
die starkste Belegung auf dem Streckenast Sudost auf. Es wurden hier folgende maximale

Fahrgastzahlen pro Stunde auf der Linie 2 gezahit:

Richtung Zeit Fahrgaste/h Auslastung in %
SE 7:00 — 8:00 Uhr 288 49
SA 7:00 — 8:00 Uhr 384 59
SE 15:00 — 16:00 Uhr 324 60
SA 16:00 — 17:00 Uhr 330 61

Tab. 10 — Auslastung in den Verkehrsspitzenzeiten

Die Auslastung liegt in den Verkehrsspitzenzeiten bei ca. 60 %.

Im OPNV wird aus der Neubebauung des ehem. RAW-Areals ein Verkehrsaufkommen von
ca. 4.000 Fahrten pro Tag als Summe des Quell- und Zielverkehrs prognostiziert (s. Pkt.
3.2.1). Auf den S-Bahnverkehr entfallen davon ca. 1.000 Fahrten pro Tag. Den Stralten-
bahn- und Busverkehr werden dann ca. 3.000 Fahrgaste pro Tag nutzen. Der Anteil des
Busverkehrs Uber die Buslinie 58 wird entsprechend der Ein- und Aussteigerzahlen 2003

fur StraRenbahn bzw. Bus an den Haltestellen SKL mit ca. 16 % geschatzt.
Damit sind folgende Zusatzbelastung als Summe beider Fahrtrichtungen in H6he von

ca. 2.500 Fahrgaste/d im Stralkenbahnverkehr
ca. 500 Fahrgaste/d im Busverkehr

zu erwarten.

Die Spitzenstundenbelastung wird mit 12 % angenommen. Damit ergeben sich folgende
zusatzlichen Fahrgastzahlen in den Lastrichtungen

fur den Stralkenbahnverkehr + 150 Fahrgaste/h
fur den Busverkehr + 30 Fahrgaste/h.
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Fur den StralBenbahnverkehr ergibt sich mit den 0.g. Werten, sowie des zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommens aus der Neubebauung des ehem. Fahlberg List-Gelandes in gleicher

GroRenordnung folgender Kapazitatsnachweis:

Kennwert

Wert

Bemerkung

starkster Querschnitt
aus vorh. u. Zusatz-

ca. 4.500 Personen
je Werktag und Richtung

zwischen Haltestelle Buden-
bergstr. und Gesellschaftshaus

belegung RAW +
Fahlberg List

Anteil Spitzenstunde | ca. 560 Personen Annahme 12,5 %

pro Richtung

durchschn. Kapazitat
StraBenbahnzug

Sitzplatze 92
Stehplatze 149

neue Fahrzeuge
38 m Lange

max. zul. Auslastung
nach NVP der LH MD

167 Platze/Zug Sitzplatze + 50 % Stehplatze

Platzangebot 9 Zg. x 167 = 1.503
Belegung 560
Auslastung 37 %

Ansatz Zielnetz 2020+ LH MD
L8 10 Min-Takt bis Endst. SO
L5 20 Min-Takt bis Salbker
Platz

Tab. 11 — Kapazitdtsnachweis

Das bisher von den MVB und der Landeshauptstadt Magdeburg geplante Zielnetz 2020plus
gewahrleistet durch den kinftigen zusatzlichen Stralienbahnverkehr der Linie 5 bis zum
Salbker Platz auch zu den Verkehrsspitzenstunden ein ausreichendes Platzangebot fir die
zusatzlichen Beférderungsanforderungen aus der Bebauung der ehem. RAW- und Fahl-

berg List-Areale mit weiteren Kapazitatsreserven.
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6 FuBganger- und Radverkehr

Zur Forderung des Fuliganger- und Radverkehrs werden folgende MalRhahmen im und um

das B-Plan-Gebiet des ehem. RAW-Areals empfohlen:

1.

Durchgangige Barrierefreiheit flir den FuRgangerverkehr auf den o6ffentlichen Stra-
Ren und Wegen und zu den Haus- und Objekteingangen.

Direkte, verkehrssichere und barrierefreie Verbindung fur den Fulligéangerverkehr zu
den OPNV-Haltestellen.

Begrinung der Strallenraume und Wege mit Baum- und Gehdlzpflanzungen und
Grunflachen, mit Sitzmdglichkeiten an markanten Flachen, als Beitrag zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat.

Fur die Forderung des Radverkehrs im Interesse des Umweltschutzes und fiir ge-
sundheitsférdernde und kostengtinstige Mobilitat der Bewohner und der Beschaftig-
ten hat das Angebot gut zuganglicher, bequemer, geschutzter und sicherer Abstell-
anlagen fur Fahrrader in ausreichender Anzahl an den Wohngebauden und Arbeits-
statten einen besonderen Stellenwert. Die Anzahl und Art der Fahrradabstellplatze
ergibt sich aus dem Entwurf der Fahrradabstellplatzsatzung der Landeshauptstadt
Magdeburg.

An den Fahrradabstellanlagen sind Elektroanschliisse fir das Laden von E-Bikes
mit vorzusehen.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen an den Stralenbahnhaltestellen Turmpark
und dem S-Bahnhof — MD Salbke.

Einordnung von Mobilitadtsstationen (Mobilitatshubs) fur leicht zugangliche Bike- und
Cargo-Bike-Angebote auch fir die geschitzte Abstellung und Ausleihe von Fahrra-
dern, Lastenfahrradern, Fahrradanhangern oder anderer Fahrradtypen.

Der Teilabschnitt des Luttgen-Salbker Weges zwischen der Vertikalen 4 und dem

Biberweg wird als Fahrradstralle vorgeschlagen.

In Anlage 8 sind in einem Ubersichtsplan besondere Verbindungen fiir den Fugénger- und

Radverkehr innerhalb des B-Plan-Gebietes und zu den angrenzenden Bereichen ausge-

wiesen, die bei der detaillierten Planung der Strallenrdume und Wegeverbindungen beson-

ders beachtet werden sollten.

Hervorzuheben sind sie guten Vernetzungsmaoglichkeiten des B-Plan-Areals mit den vor-

handenen und kinftigen Radverkehrsverbindungen im Alltags- und Freizeitverkehr.
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Das betrifft vor allem den Ausbau der Radverkehrsverbindungen:

¢ am Strallenzug Alt Salbke — Alt Westerhisen
e an der Faulmannstralde und Ottersleber Stralle
e zum Elberadweg und zum Salbker See Uber den Unterhorstweg

e zum Sllzeradweg

Diese Radwegverbindungen entsprechen dem Verkehrsentwicklungsplan 2030plus der

Landeshauptstadt Magdeburg - Rotes und Griines Radverkehrsnetz.

7 Resiimee
1. Auf dem ehem. RAW-Areal in Magdeburg Sidost ist eine Neubebauung mit ca.
1.800 Wohneinheiten und ca. 1.500 Arbeitsplatzen in neuen Versorgungs-, Dienst-
leitungs- und Freizeiteinrichtungen geplant. Mit der Ansiedlung wird ein zusatzliches

Verkehrsaufkommen fir die Verkehrsteilnehmerarten

des Radverkehrs in Hohe von ca. 4.500 Fahrten / Tag
des OPNV in H6he von ca. 4.000 Fahrten/ Tag
des Kfz-Verkehrs in H6he von ca. 9.600 Fahrten / Tag

als Summe des Quell- und Zielverkehrs eingeschatzt.

2. Diesem Verkehrsaufkommen liegt ein Modal-Split-Anteil der Verkehrsteilnehmerar-
ten der Verkehrsbefragung in Magdeburg 2018, die im Rahmen des Systems repra-
sentativer Verkehrsbefragung (SrV 2018) durchgefihrt wurde, zu Grunde.

Dieser Modal-Split-Ansatz entspricht einem MIV-Anteil von 38 % — 40 % an den
durchschnittlichen Wegen pro Einwohner und Tag werktags.

Entsprechend den Zielen des B-Planes und des Verkehrsentwicklungsplanes
2030plus der Landeshauptstadt Magdeburg soll dieser Anteil durch besondere For-
derung der umweltfreundlichen Verkehrsarten FuRgénger-, Rad- und OPN-Verkehr

gemindert werden.

3. Das VerkehrserschlieBungskonzept flr das B-Plan-Gebiet beinhaltet folgende Mal3-

nahmen:
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3.1 fiir den OPNV

barrierefreier Ausbau der Stralenbahnhaltestellen Turmpark in Verbindung
mit dem barrierefreien Ausbau der stadtauswartigen Bushaltestelle am Turm-
park

barrierefreier Ausbau der StralRenbahnhaltestellen Salbker Platz und der Bus-
haltestellen Gabelsberger Strale als Bestandteil der Ausbauplanungen der
Landeshauptstadt Magdeburg am Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstralie
Ausbau sicherer und direkter Wegeverbindungen vom B-Plan-Gebiet zu den
angrenzenden OPNV-Haltestellen und zum S-Bahn-Haltepunkt

Beibehaltung der Buslinienfiihrung der Linie 58 zum Unterhorstweg fir die Er-
schliefung des ehem. RAW-Gelandes mit Angebotserhéhung entsprechend
der Bedarfsentwicklung

am S-Bahn-Haltepunkt MD-Salbke wird die Errichtung eines Personenaufzu-
ges als barrierefreier Zugang durch die DB-AG mit der Nahverkehrsgesell-
schaft Sachsen-Anhalt (NASA) empfohlen

Prifung von Zughalten der RB 340 am Haltepunkt Magdeburg — Salbke zur
Erhéhung des OPNV-Angebotes fiir den neuen Wohn- und Arbeitsplatzstand-
ort

Zur Forderung der OPNV-Nutzung wird den kiinftigen Arbeitgebern und Ar-
beitnehmern im B-Plan-Gebiet die Nutzung des sog. Jobtickets mit Kostener-

sparnis und Steuervorteilen empfohlen.

3.2 fiir den Kfz-Verkehr

Verkehrsanbindung an die angrenzenden Hauptnetzstralen Alt Salbke und
Faulmannstralte durch den Ausbau der Knotenpunkte

e Alt Salbke / Planstral’e Horizontale 2 als Anbindung Nord

e Faulmannstrafl3e / Neue Anbindung Vertikale 4 als Anbindung Sud
Die bestehende Anbindung West Uber den Littgen-Salbker Weg — zur Sied-
lung Luttgen Salbke soll kiinftig vorrangig dem Rad- und FuRgangerverkehr
dienen.
Verkehrsberuhigende Gestaltung und Dimensionierung der Straflen und
Wege der inneren VerkehrserschlieRung des B-Plan-Gebietes mit Begrinung,
Baumreihen, hellen Oberflachenbefestigungen, zur Minderung der Aufhei-

zung der StralRenraume.
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Ausweisung des B-Plan-Gebietes als Tempo-30-Zone

3.3 fiir den FuBRganger- und Radverkehr

Ausbau eines Teilabschnittes des von der Landeshauptstadt Magdeburg ge-
planten Radschnellweges an der Planstralie Vertikale 4.

Ausbau von gut zuganglichen, sicheren und witterungsgeschitzten Fahr-
radabstellanlagen in direkter Zuordnung zu Wohngebauden bzw. Arbeitsstat-
ten in ausreichender Anzahl mit Abstellméglichkeiten flr Fahrradanhanger,
Lastenfahrrader 0.a. mit Lademaoglichkeit flr E-Bikes.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen an den Strallenbahnhaltestellen Turm-
park und dem S-Bahnhof MD-Salbke.

Einordnung von Mobilitatsstationen flr leicht zugangliche Bike- und Cargo-
Bike-Angebote und auch fir die geschuitzte Abstellung der Fahrrader, Lasten-
fahrrader, Fahrradanhanger oder anderer Fahrradtypen.

Einrichtung einer gesicherten Querung der Gleisanlagen und der Strale Alt
Salbke fur FulRganger und Radfahrer an den Haltestellen Turmpark.

Die verkehrsberuhigten Bereiche, die Platzflachen und die Gbrigen Stral3en-

raume sollen die Aufenthaltsqualitat flir die Bewohner férdern.

In Anlage 14 sind die vorgeschlagenen MalRnahmen der Verkehrsanbindung und -erschlie-

RBung des B-Plan-Gebietes in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Magdeburg den: 29.04.2024 s

Dipl.-Ing. H. D. Buschmann
Beratender Ingenieur
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Nachweis der Verkehrsqualitit von StadtstraBen nach HBS 2015 (fiir Voruntersuchung)
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Anlage 11.1

Stand: 20.12.2023

Projekt ErschlieRungskonzept RAW-Gelande Verkehrs- Datum Prognose Gesamtverkehr Ziel- Mittlere Wartezeit tyy [s] 45
Knotenpunkt Alt-Salbke / Planstrafle Horizontale 2 (K3 - Anbindung Nord) daten Uhrzeit Frihspitzenstunde 7:00 bis 8:00 Uhr vorgaben Qualitatsstufe QSV D
Ausgangsdaten
Fahrstreifen bedingt Aufstell- maflgebende Bemessungsverkehrsstarke erwartete standardisierte Angleichungsfaktoren der Sattigungsverkehrsstarke Sattigungs- | Verkehrs- Zufahrt
Nr. Signal- Verkehrs- Misch- Phasenablauf vertraglicher platze im rechts geradeaus links Summe Freigabezeit Sattigungs- Schwer- Faktor Fahr- Faktor Abbiege- Faktor | Fahrbahn-| Faktor FuRganger- Faktor verkehrs- fluss-
bezeich- strom fahr- 1 P 3 4 Abbiege- Knotenpunkt- verkehrs- verkehrs- streifen- radius l&ngs- verkehr starke verhaltnis
nung streifen verkehr * innenraum starke anteil breite neigung
X . (RA/LA/ Na Qmang trerw Os.st SV fsv b fy R fr s fs (stark / mittel / fe Js, Qsm b
+g+l a/ ! : Straennam
(rroxh | Gafrem LAFG) [F2] [Pzl 5 [Prwh] %] il fm] 8 fm] S I [ | schwach) | [ | (Fa 8 (Sraftoname)
1 2 3 4 5| 6 7|8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
1 r+g ja RA 2 141 359 500 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,2500
K1 1 Alt Salbke (Nord)
2 a g nein 761 761 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,3805
3 K2 b | nein 1 LA 1 40 40 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,0200 Alt Salbke (Stid)
4 a r nein 20 20 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,0100
5 K3 b | nein 2 LA-FG 2 262 262 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,1310 PlanstralRe Horizontale 2
K4
K5
K6
K7
K8
Gesamtverkehrsstarke gy des Knotenpunktes 1.583
* Flhrt zur Abminderung der Fahrstreifenkapazitat (Spalte 53) und zur entsprechenden Anpassung der gewahlten Freigabezeit (Spalte 48).
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
Phase maflgebender Fahrstreifen einer Phase Zwischen- Zwischen- | Umlaufzeit gewahlte Unter- Anzahl Sicherheit mittlere mittlerer erforder- Freigabezeit Mindest- Bemerkung gew.
Fahr- Fahrstreifen- Sattigungs- Verkehrs- zeit zeit- Umlaufzeit suchungs- der gegen Eintreffens- Zeit- liche nach dem freigabe- Frei-
streifen verkehrs- verkehrs- fluss- summe zeitraum Umlaufe Uberstauung zahl bedarfs- Freigabe- | Verkehrsfluss- zeit gabe- Kn Ote N p un kt-
starke stérke verhaltnis inT wert zeit verhaltnis zeit .
Omatg Os matg brmagg t tz ty ty gew T U S m tg trorf te tE min te gew g eo m et Il e u n d
[Fz/h] [Fz/h] [l [s] [s] [s] [s] [min] [l [%] [FZ] [s/Fz] [s] [s] [s] [s]
30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 P h asena b | a uf
1 K2a 761 2.000 0,3805 7 11,6 1,80 20,9 30,5 10 26 . .
§ K3b 262 2.000 0,1310 7 1 53 = = 65 o 4,0 1,80 7,2 10,5 10 15 Slehe Belblatt
4
Summe der Verkehrsflussverhaltnisse B 0,5115 Kontrolle Umlaufzeit 55
Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr ...fir StraBenbahnen ...fur FuBganger
Nr. Signal- gewahlte | Freigabe- mittlere mittlerer Abfluss- Kapazitat | Sattigungs- gestaute haltende Anteil der mittlere Qualitatsstufe Sperrzeit mittlere gestaute erforderliche separate | mittlere | Qualitatsstufe Signal- Phase Freigabezeit Lange
bezeich- Freigabe- | zeitanteil Eintreffenszahl Zeitbedarfs- kapazitat des Fahr- grad Fahrzeuge Fahrzeuge haltenden Wartezeit des Verkehrs- Eintreffens- Fahrzeuge Stauraum- Spur Warte- | des Verkehrs- bezeich- im Kfz- der Ful-
nung zeit wert pro Umlauf streifens bei Griinende [ pro Umlauf | Fahrzeuge ablaufs zahl bei Rot bei Rotende lange zeit ablaufs nung Verkehr gangerfurt
tE gew f m tg nc C g Nee Ny h w ts mg Nges L . X w tF gew L
: Qsv : (ja / nein) Qsv =
[s] [] [FZ] [s/Fz] [FZ] [Fz/h] [l [Fz] [FZ] [%] [s] [s] [FZ] [FZ] [m] [s] [s] [m]
48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70
1 . 20 0,364 7.6 1,80 11,1 7273 0,688 05 6,6 87 17,2 ! 35 49 8,6 52 ja 16,9 © 1 ) 10 o
- F2 2 15 10,0
2 a 26 0,473 11,6 1,80 14,4 945,5 0,805 1,8 11,0 95 19,3 29 6,1 11,9 72 ja 12,4 B
3 K2 b 2 0,036 0,6 1,80 1,1 65,5 0,611 0,0 0,6 98 26,1 B 53 0,6 1,7 10 F3 1 2% 10,0
4 a 15 0,273 03 1,80 83 545,5 0,037 0,0 02 73 14,7 i 40 02 0,9 5 Fa
5 K3 b 11 0,200 4,0 1,80 6,1 327,3 0,801 2,1 4,0 100 39,2 C 44 3,2 8,6 51
K4 Signal- Frei- mittlere Qualitatsstufe
bezeich- gabezeit Wartezeit des Verkehrs-
nung ablaufs
K5 tr w
Qsv
[s] [s]
71 72 73
Ke F1 9 19,5 B
K7 F2 14 15,5 B
i % 844 -
K8 F4
Gesamtkapazitat Cx des Knotenpunktes 2.611 0,7525 |mittlerer Sattigungsgrad g des Knotenpunktes C erreichbare Qualititsstufe QSV, QSVs C QSV.s B
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Knotenpunktgeometrie

Gesamtverkehrsstirke des Knotenpunktes: 1.583 Fz/h
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Nachweis der Verkehrsqualitit von StadtstraBen nach HBS 2015 (fiir Voruntersuchung)
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Anlage 11.2
Stand: 20.12.2023

Projekt ErschlieRungskonzept RAW-Gelande Verkehrs- Datum Prognose Gesamtverkehr Ziel- Mittlere Wartezeit tyy [s] 45
Knotenpunkt Alt-Salbke / Planstrafle Horizontale 2 (K3 - Anbindung Nord) daten Uhrzeit Nachmittagsspitzenstunde 16:00 bis 17:00 Uhr vorgaben Qualitatsstufe QSV D
Ausgangsdaten
Fahrstreifen bedingt Aufstell- mafRgebende Bemessungsverkehrsstarke erwartete | standardisierte Angleichungsfaktoren der Sattigungsverkehrsstérke Sattigungs- | Verkehrs- Zufahrt
Nr. Signal- Verkehrs- Misch- Phasenablauf vertraglicher platze im rechts geradeaus links Summe Freigabezeit Sattigungs- Schwer- Faktor Fahr- Faktor Abbiege- Faktor | Fahrbahn-| Faktor FuRganger- Faktor verkehrs- fluss-
bezeich- strom fahr- 1 P 3 4 Abbiege- Knotenpunkt- verkehrs- verkehrs- streifen- radius l&ngs- verkehr starke verhaltnis
nung streifen verkehr * innenraum starke anteil breite neigung
X . (RA/LA/ Na Qmang trerw Os.st SV fsv b fy R fr s fs (stark / mittel / fe ds, dsm b
+g+l al - - Straennam
(rroxh | Gafrem LAFG) [F2] [Pzl 5 [Prwh] %] il fm] 8 fm] S I [ | schwach) | [ | (Fa 8 (Sraftoname)
1 2 3 4 5| 6 7|8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
1 r+g ja RA 2 217 687 904 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,4520
K1 1 Alt Salbke (Nord)
2 a g nein 532 532 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,2660
3 K2 b | nein 1 LA 1 40 40 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,0200 Alt Salbke (Stid)
4 a r nein 20 20 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,0100
5 K3 b | nein 2 LA-FG 2 216 216 11 2.000 1,000 1,00 1,00 1,00 1,00 2.000 0,1080 Planstrafle Horuzontale 2
K4
K5
K6
K7
K8
Gesamtverkehrsstarke gy des Knotenpunktes 1.712
* Flhrt zur Abminderung der Fahrstreifenkapazitat (Spalte 53) und zur entsprechenden Anpassung der gewahlten Freigabezeit (Spalte 48).
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
Phase maflgebender Fahrstreifen einer Phase Zwischen- Zwischen- | Umlaufzeit gewahlte Unter- Anzahl Sicherheit mittlere mittlerer erforder- Freigabezeit Mindest- Bemerkung gew.
Fahr- Fahrstreifen- Sattigungs- Verkehrs- zeit zeit- Umlaufzeit suchungs- der gegen Eintreffens- Zeit- liche nach dem freigabe- Frei-
streifen verkehrs- verkehrs- fluss- summe zeitraum Umlaufe Uberstauung zahl bedarfs- Freigabe- | Verkehrsfluss- zeit gabe- Kn Ote N p un kt-
starke stérke verhaltnis inT wert zeit verhaltnis zeit .
Omatg Os matg brmagg t tz ty ty gew T U S m tg trorf te tE min te gew g eo m et Il e u n d
[Fz/h] [Fz/h] [l [s] [s] [s] [s] [min] [l [%] [FZ] [s/Fz] [s] [s] [s] [s]
30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 5 47 Phasenablauf
1 K1 904 2.000 0,4520 7 16,3 1,80 29,4 41,2 10 36 . .
§ K3b 216 2.000 0,1080 7 1 59 o 50 55 a0 3,9 1,80 7,0 9,8 10 Mindestfreigabezeit beachten! 15 S|ehe Be| blatt
4
Summe der Verkehrsflussverhaltnisse B 0,5600 Kontrolle Umlaufzeit 65
Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr ...fir StraBenbahnen ...fur FuBganger
Nr. Signal- gewahlte | Freigabe- mittlere mittlerer Abfluss- Kapazitat | Sattigungs- gestaute haltende Anteil der mittlere Qualitatsstufe Sperrzeit mittlere gestaute erforderliche separate | mittlere | Qualitatsstufe Signal- Phase Freigabezeit Lange
bezeich- Freigabe- | zeitanteil Eintreffenszahl Zeitbedarfs- kapazitat des Fahr- grad Fahrzeuge Fahrzeuge haltenden Wartezeit des Verkehrs- Eintreffens- Fahrzeuge Stauraum- Spur Warte- | des Verkehrs- bezeich- im Kfz- der Ful-
nung zeit wert pro Umlauf streifens bei Griinende [ pro Umlauf | Fahrzeuge ablaufs zahl bei Rot bei Rotende lange zeit ablaufs nung Verkehr gangerfurt
tE gew f m tg nc C g Nee Ny h w ts mg Nges L . X w tF gew L
: Qsv : (ja / nein) Qsv =
[s] [] [FZ] [s/Fz] [FZ] [Fz/h] [l [Fz] [FZ] [%] [s] [s] [FZ] [FZ] [m] [s] [s] [m]
48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70
1 30 0,462 16,3 1,80 16,7 923,1 0,979 11,4 16,3 100 61,8 D 35 8,8 26,6 159 ja 14,3 B
K1 F1 1 20 10,0
- F2 2 15 10,0
2 a 36 0,554 96 1,80 20,0 1.107,7 0,480 0,0 5,8 61 8,8 ! 29 43 7.2 43 ja 10,5 B
3 K2 b 2 0,031 0,7 1,80 1,1 60,0 0,666 0,2 0,7 100 45,5 [ 63 0,7 2,3 14 F3 1 36 10,0
4 a 15 0,231 04 1,80 83 461,5 0,043 0,0 03 78 194 i 50 03 1,0 6 Fa
5 K3 b 11 0,169 3,9 1,80 6,1 276,9 0,780 1,8 3,9 99 44,5 C 54 3,2 8,2 49
K4 Signal- Frei- mittlere Qualitatsstufe
bezeich- gabezeit Wartezeit des Verkehrs-
nung ablaufs
K5 tr w
Qsv
[s] [s]
71 72 73
K6 F1 19 16,5 B
K7 F2 14 20,3 ©
K8 F4
Gesamtkapazitat Cx des Knotenpunktes 2.829 0,7809 |mittlerer Sattigungsgrad g des Knotenpunktes D erreichbare Qualititsstufe QSV, QSVs B QSV.s C

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de




Knotenpunktgeometrie

Gesamtverkehrsstirke des Knotenpunktes: 1.712 Fz/h
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Anlage 11.2
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Qsv

Die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bedeuten:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen

in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu
alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich

ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein

Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten

Umlaufen ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem

betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rlckstau

wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.




Nachweis der Verkehrsqualitat von StadtstraBen nach HBS 2015

Formblatt S5-1: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage - Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtbeschilderung

Anlage 12.1
Stand: 04.12.2023

Projekt ErschlieBungskonzept RAW-Gelande Verkeh | Einbahnstralle in der Hauptstralle (ja / nein) nein
erkehrsregelung
Knotenpunkt FaulmannstraBe / Planstrale Vertikale 4 (K4 - Anbindung Siid) Vorfahrt Zufahrt B (205 / 206) 205
Verkehrsdaten (Datum / Uhrzeit) Frihspitzenstunde 7:00 bis 8:00 Uhr Zielvorgaben Mittlere Wartezeit tyy [s] | Qualitdtsstufe QSV | 45 D
Geometrische Randbedingungen Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
- - Fahrstreifen FuRgangerfurt i -
Zufahrt Verkehrs: Zufahrt Verkehrs: _ gang . Rad (im LV Lkw + LkwK Ey Rad (auf sepa Fg PKW-E / Fz PKW-E
strom strom Anzahl Aufweitung | Aufstellange | Dreiecksinsel | FGU (vz 350) | Mittelinsel | Mischverkehr) Bus rater Anlage)
n : : Bus.i ! : ) ! for :
(StraBenname) (Richtung) 0/1/2) (a / nein) (ja / nein) (a / nein) (a / nein) ARaa Govi | Qoegusi | Gk i ARac o P e
[Fz] [Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [ [Fz/h] [Rad/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
2 geradeaus - - - - 228 20 -— 1,100 251
3 rechts 0 nein - - - - 12 --- --- 1,100 13
A Faulmannstraf3e (Ost)
F23 nein - - - -
F12 ja --- --- --- 20
4 links 1 . - - - - 5 - - 1,100 6
nein 5
6 . rechts 1 nein - - - - - - 87 - - 1,100 96
B PlanstralRe Vertikale 4
F45 nein - - - -
F34 nein --- --- --- 20
7 links 1 3 - - - - 260 20 -— 1,100 286
C 8 Faulmannstrale (West) geradeaus 1 - --- - - --- - - - - 262 -—- -—- 1,100 288
F56 nein - - - 0
Kapagzitit der Grundkapazitat der Kapagzitit der Kapazitit des s . .
Verkehrsstrome 2 und 8 Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7 Verkehrsstrome 3, 6 und 7 Verkehrsstroms 4 Kapazitt der Mischstrome 4 + 6 und 7 + 8
Verkehrs- Kapazitét Auslastungs- Hauptstréme Grun.d'-' Abminder- Kapazitét Auslastungs- staufreier Kapazitét Auslastungs- Zufahrt Verkehrsstrom Verlfehrs- Kapazitit Verkehrszu-
strom grad kapazitat ungsfaktor Fg grad Zustand grad starke sammensetzung
Cre;i Xi Op,i Geg,i ff,EK,j Cre; Xi Po,7 Crea X4 qpE,i Crem frem
[Pkw-E/h] [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] [ [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
2 1.800 0,139 B 4
8 1.800 0,160 6
3 0 1.600 0,967 1.547 0,009 c 7
7 260 956 0,983 940 0,304 0,696 8
6 254 880 1,000 880 0,109
4 796 381 0,992 263 0,021
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Kapazitit Kapazitats- mittlere Qualititsstufe 95 % - erforderliche 99 % - erforderliche ? JI
strom P reserve Wartezeit Stauldnge | Stauraumléange Staulange Stauraumlange 1 I 8
1 | 7
' . . 1 [
C, bzw. C,, R bzw. R, tw; bzw. tw Qsv Ngs L Ngg L Q Vs —_— C
[Fz/h] [Fz/h] [s] [Fz] [m] [Fz] [m] 2 : :
31 32 33 34 35 36 37 38 3 I ' : !
1
2 1.636 1.408 3 T T
A v v
3 1.406 1.394 3 - - - - —<<> F34
5 4 239 234 15 [ B | 0 0 0 EE O %
6 800 713 5 0 2 1 4
c 7 855 595 6 1 9 2 13
8 1.636 1.374 3 46
B 4+6 ; - - ; ; ; ; } B
C 7+8 - - - - - - - -

erreichbare Qualitétsstufe QSV, g.¢

Prinzipskizze mit Bezeichnung der Verkehrsstrome

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de




Nachweis der Verkehrsqualitat von StadtstraBen nach HBS 2015

Formblatt S5-1: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage - Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtbeschilderung

Anlage 12.2
Stand: 04.12.2023

Projekt ErschlieBungskonzept RAW-Gelande Verkeh | Einbahnstralle in der Hauptstralle (ja / nein) nein
erkehrsregelung
Knotenpunkt Faulmannstrale / Planstrale Vertikale 4 (K4 - Anbindung Siid) Vorfahrt Zufahrt B (205 / 206) 205
Verkehrsdaten (Datum / Uhrzeit) Nachmittagsspitzenstunde 16:00 bis 17:00 Uhr Zielvorgaben Mittlere Wartezeit ty, [s] | Qualitatsstufe QSV 45 D
Geometrische Randbedingungen Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
- - Fahrstreifen FuRgangerfurt i -
Zufahrt Verkehrs: Zufahrt Verkehrs: _ gang . Rad (im LV Lkw + LkwK Ey Rad (auf sepa Fg PKW-E / Fz PKW-E
strom strom Anzahl Aufweitung | Aufstellange | Dreiecksinsel | FGU (vz 350) | Mittelinsel | Mischverkehr) Bus rater Anlage)
n : : Bus.i ! : ) ! for :
(StraBenname) (Richtung) 0/1/2) (a / nein) (ja / nein) (a / nein) (a / nein) ARaa Govi | Qoegusi | Gk i ARac o P e
[Fz] [Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [ [Fz/h] [Rad/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
2 geradeaus - - - - 236 20 -— 1,100 260
3 rechts 0 nein - - - - 12 --- --- 1,100 13
A Faulmannstraf3e (Ost)
F23 nein - - - -
F12 ja --- --- --- 20
4 links 1 . - - - - 10 - - 1,100 11
nein 5
6 . rechts 1 nein - - - - - - 184 - - 1,100 202
B PlanstralRe Vertikale 4
F45 nein - - - -
F34 nein --- --- --- 20
7 links 1 3 - - - - 170 20 - 1,100 187
C 8 Faulmannstrale (West) geradeaus 1 - --- - - --- - - - - 429 -—- -—- 1,100 472
F56 nein - - - 0
Kapagzitit der Grundkapazitat der Kapagzitit der Kapazitit des s . .
Verkehrsstrome 2 und 8 Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7 Verkehrsstrome 3, 6 und 7 Verkehrsstroms 4 Kapazitt der Mischstrome 4 + 6 und 7 + 8
Verkehrs- Kapazitét Auslastungs- Hauptstréme Grun.d'-' Abminder- Kapazitét Auslastungs- staufreier Kapazitét Auslastungs- Zufahrt Verkehrsstrom Verlfehrs- Kapazitit Verkehrszu-
strom grad kapazitat ungsfaktor Fg grad Zustand grad starke sammensetzung
Cre,i X Qp,i Gee; frex Cre,i X Po,7 Crea X4 9PE,i Crem frEm
[Pkw-E/h] [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] [ [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30
2 1.800 0,144 B 4
8 1.800 0,262 6
3 0 1.600 0,967 1.547 0,009 c 7
7 268 948 0,983 932 0,201 0,799 8
6 262 871 1,000 871 0,232
4 881 339 0,992 269 0,041
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt Verkehrs- Kapazitit Kapazitats- mittlere Qualititsstufe 95 % - erforderliche 99 % - erforderliche ? JI
strom P reserve Wartezeit Stauldnge | Stauraumléange Staulange Stauraumlange 1 I 8
1 | 7
: . . | [
C, bzw. C,, R bzw. R, tw; bzw. tw Qsv Ngs L Ngg L Q Vs —_— C
[Fz/h] [Fz/h] [s] [FZ] [m] [FZ] [m] > - -
31 32 33 34 35 36 37 38 3 I ' : !
1
2 1.636 1.400 3 T T
A v v
3 1.406 1.394 3 - - - - —<<> F34
5 4 244 234 15 [ B | 0 1 0 EE O %
6 792 608 6 1 1
c 7 847 677 5 1 5 1
8 1.636 1.207 3 46
B 4+6 ; - - ; ; ; ; } B
C 7+8 - - - - - - - -

erreichbare Qualitétsstufe QSV, g.¢

Prinzipskizze mit Bezeichnung der Verkehrsstrome

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de




Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qsv

Die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bedeuten:

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteiinehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rumlichen Ausdehnung noch

bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.

standig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat flr diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieienden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.




RAW Cel ande,

Programm Ver_Bau

CGesant f| ache,

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

M schnut zung Szenario 1 -

Zusammenstellung der Ergebnisse flr die Einwohneranzahl (Vorgehensweise nach 3.6.1)
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung tber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflir (Tab. S. 4 oben) ausgewiesen.

M V-Anteile wi e SrV-Stadtdurchschnitt

© Dr. Bosserhoff

Stand: 28.11.2023

Gebiet | Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung lber | Abschatzung Gber | Abschatzung Gber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache [Wohneinheiten (Brutto)}Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen 4.919 4.919
Summe 4.919 4.919
Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl (Vorgehensweise nach 3.6.1)
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte
Abschatzung uber Abschéatzung uber Abschéatzung tber Abschatzung Gber | Abschatzung Gber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | die Einwohneranzahl BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Gewerbe 1.897 1.897
Summe 1.897 1.897
Datei HSVV_Mischnutzung neu. XLSX Arbeitsblatt "Schliisselgrofien 3.6.1" Seite 1

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de




Program

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

m Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgré3en 3.6.1" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl

verwendet. Wenn diese nicht bestimmt wurde, wird die gemafR Arbeitsblatt "SchlisselgrofRen 3.6.2" gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,1
Pers./Pkw

Min Max

4.350 5.152

4.350 5.152

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aulerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen 4.919 4.919 3,2 3,6 15.741 17.708 20 12.593 14.167 38 40
Summe 4.919 4.919 15.741 17.708 12.593 14.167
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung [ Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen 5 787 885 50 60
Summe 787 885

Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,5
Pers./Pkw

Min Max

262 354

262 354

Seite 2




Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgréen 3.6.1" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl
verwendet. Wenn diese nicht bestimmt wurde, wird die gemafn Arbeitsblatt "SchlisselgrofRen 3.6.2" gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr:

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Gewerbe 1.897 1.897 85 2,5 3,5 4.031 5.644 40 60 1,1 1.466 3.078
Summe 1.897 1.897 4.031 5.644 1.466 3.078

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Gewerbe 1.897 1.897 2,0 5,0 3.794 9.485 30 70 1,1 1.035 6.036
Summe 1.897 1.897 3.794 9.485 1.035 6.036
Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen” Seite 3

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH, Eichenweg 24, 39120 Magdeburg, Tel.: 0391/6213426, E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr ohne Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Gewerbe 4.919 4.919 246 246 1.897 1.897 0,10 0,20 190 379
Summe 4.919 4.919 246 246 1.897 1.897 190 379

Gebietsbezogener Guter- und Gesamtverkehr bei Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten

Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz Verbund- [Mithahme- Werktag Werktag
effekt effekt effekt
in % in % in %
Min Max Min Max
Gesamt [Gewerbe 0 20 20 6.906[ 13.413 436 625
Summe 6906 13413 436 625

Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX
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Kfz-Fahrten/
Werktag

Min

Max

7.342

14.038

7.342

14.038

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
7.549 15.245
7.549 15.245

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
7.176 13.072
7.176 13.072
Seite 4




Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmittein]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehi| Besucher-Verkehr Glter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Glter-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe | 12.593| 14.167 787 885 246 246 4.031 5.644 3.035 7.588 190 379 20.882| 28.909
Summe

12.593| 14.167 787 885

246 246 4.031| 5.644 3.035 7.588 190 379

Datei HSVV_Mischnutzung neu. XLSX Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK): OPNV

© Dr. Bosserhoff

OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehi| Besucher-Verkehr Glter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Glter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe 14 18 14 18 0 0 14 18 14 18 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehi| Besucher-Verkehr Glter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Glter-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe 1.763| 2.550 110 159 564| 1.016 425 1.366 2.862 5.091
Summe 1.763| 2.550 110 159 564| 1.016 425 1.366 2.862 5.091
Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 6
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmittein]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehi| Besucher-Verkehr Glter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Glter-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe | 12.593| 14.167 787 885 246 246 4.031 5.644 3.035 7.588 190 379 20.882| 28.909
Summe

12.593| 14.167 787 885

246 246 4.031| 5.644 3.035 7.588 190 379

Datei HSVV_Mischnutzung neu. XLSX Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, Radverkehr"
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Radverkehr

Anteile im Radverkehr:

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil
in % in % in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe 16 20 16 20 0 0 16 20 16 20 0 1
Tagesbelastungen im Radverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Rad-Fahrten]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |[Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt |Wohnen |Gewerbe 2.015| 2.833 126 177 645 1.129 486 1.518 4 3.272 5.661
Summe 2.015| 2.833 126 177 645 1.129 486 1.518 4 3.272 5.661
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt [Wohnen |Gewerbe 4.350 5.152 262 354 246 246 1.466| 3.078 828 4.829 190 379 7.342| 14.038
Summe 4.350 5.152 262 354 246 246 1.466| 3.078 828 4.829 190 379 7.342| 14.038
Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 9
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. | Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Gesamt [Wohnen |Gewerbe 8 2 0 5 20 0

0
0
0
0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt [Wohnen |Gewerbe 4.002 4.740 257 347 246 246 1.393| 2.924 662 3.863 190 379 6.750 12.499
Summe 4.002 4.740 257 347 246 246 1.393| 2.924 662 3.863 190 379 6.750 12.499
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt [Wohnen |Gewerbe 2.001 2.370 129 174 123 123 697] 1.462 331 1.932 95 190 3.376] 6.251
Summe 2.001 2.370 129 174 123 123 697] 1.462 331 1.932 95 190 3.376] 6.251
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 2.186 152 123 1.080 1.132 143 4.814
Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Gesamt [Wohnen |Gewerbe 2.001 2.370 129 174 246 246 697] 1.462 331 1.932 190 380 3.594| 6.564
Summe 2.001 2.370 129 174 246 246 697] 1.462 331 1.932 190 380 3.594| 6.564
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 2.186 152 246 1.080 1.132 286 5.079
Datei HSVV_Mischnutzung neu.XLSX Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 11
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK. MU): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzun Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
2.186 152 123 1.080 1.132 143 4.816
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,50 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 11 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,25 5 0,40 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 6| 03-04
04-05 1,00 22 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 22| 04-05
05-06 4,50 98 0,00 0 0,00 0 1,00 11 0,00 0 1,00 1 111 05-06
06-07 15,00 328 2,00 3 1,59 2 2,00 22 0,00 0 1,75 3 357 06-07
07-08 14,00 306 3,00 5 3,82 5 4,50 49 0,00 0 4,75 7 371 07-08
08-09 8,00 175 3,50 5 10,17 13 5,25 57 6,24 71 6,50 9 329 08-09
09-10 5,25 115 1,75 3 1,52 2 3,50 38 14,58 165 8,25 12 334 09-10
10-11 4,25 93 1,25 2 7,89 10 3,25 35 11,46 130 9,00 13 282 10-11
11-12 3,00 66 3,50 5 4,06 5 2,50 27 10,42 118 10,25 15 236 11-12
12-13 3,50 77 4,50 7 12,65 16 13,00 140 10,42 118 8,75 13 370 12-13
13-14 5,50 120 3,25 5 17,54 22 11,75 127 10,42 118 7,75 11 403| 13-14
14-15 6,00 131 4,50 7 10,96 13 6,00 65 12,50 142 5,60 8 366| 14-15
15-16 4,75 104 3,40 5 9,32 11 7,00 76 13,54 153 7,00 10 359 15-16
16-17 6,00 131 4,75 7 8,51 10 11,75 127 9,38 106 8,75 13 394 16-17
17-18 7,50 164 8,00 12 3,27 4 13,75 149 1,04 12 7,00 10 350( 17-18
18-19 4,50 98 11,50 17 2,87 4 7,00 76 0,00 0 5,25 8 202 18-19
19-20 4,25 93 12,70 19 3,37 4 2,50 27 0,00 0 3,75 5 149 19-20
20-21 2,00 44 9,50 14 2,46 3 2,00 22 0,00 0 1,75 3 85 20-21
21-22 0,50 11 8,50 13 0,00 0 1,25 14 0,00 0 1,00 1 39 21-22
22-23 0,25 5 8,00 12 0,00 0 1,50 16 0,00 0 1,25 2 36 22-23
23-24 0,00 0 5,25 8 0,00 0 0,50 5 0,00 0 0,65 1 14| 23-24
Summe 100,00 2.186] 100,00 152| 100,00 123| 100,00 1.080[ 100,00 1.132| 100,00 143 4.816] Summe
Komment: EAR 1991 EAR 91 Besuch Wohnen-1 EAR 1991 Biro Sonstiges EAR 91 EH GE 403|Maximum
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzun Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
2.186 152 123 1.080 1.132 143 4.816
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,25 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5| 00-01
01-02 0,20 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1,00 11 0,00 0 0,25 0 111 04-05
05-06 0,25 5 0,00 0 0,00 0 6,75 73 0,00 0 1,50 2 81| 05-06
06-07 0,90 20 3,00 5 3,10 4] 22,20 240 0,00 0 3,00 4 272 06-07
07-08 2,00 44 3,25 5 6,79 8| 28,70 310 2,08 24 8,00 11 402| 07-08
08-09 2,50 55 1,50 2 8,18 10 8,75 95 17,71 200 10,40 15 377] 08-09
09-10 2,75 60 2,00 3 3,03 4 1,75 19 13,54 153 8,75 13 252 09-10
10-11 3,50 77 2,25 3 6,37 8 1,00 11 12,50 142 10,25 15 255 10-11
11-12 5,25 115 4,00 6 6,46 8 0,50 5 9,38 106 9,90 14 255 1112
12-13 7,50 164 4,90 7 19,96 25 5,20 56 7,29 83 7,00 10 345] 12-13
13-14 7,00 153 3,50 5 6,27 8 13,40 145 11,46 130 6,50 9 450| 13-14 |Maximum
14-15 4,25 93 5,00 8 9,62 12 5,40 58 13,54 153 6,00 9 333| 14-15
15-16 6,50 142 5,25 8 9,95 12 1,75 19 5,21 59 7,75 11 251 15-16
16-17 14,00 306 6,00 9 6,22 8 1,25 14 7,29 83 6,75 10 428 16-17
17-18 13,75 301 12,00 18 5,36 7 1,00 11 0,00 0 5,00 7 343| 17-18
18-19 10,40 227 15,20 23 2,78 3 0,25 3 0,00 0 3,75 5 262| 18-19
19-20 6,00 131 17,75 27 4,24 5 0,40 4 0,00 0 3,25 5 172 19-20
20-21 3,75 82 9,90 15 1,67 2 0,00 0 0,00 0 1,45 2 101 20-21
21-22 3,50 77 2,25 3 0,00 0 0,70 8 0,00 0 0,25 0 88| 21-22
22-23 3,75 82 1,25 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 84| 22-23
23-24 2,00 44 1,00 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 45| 23-24

Summe 100,00 2.186] 100,00 152| 100,00 123| 100,00 1.080] 100,00 1.132| 100,00 143 4.816[ Summe

Komment: EAR 1991 EAR 91 Besuch Wohnen-1 EAR 1991 Biro Sonstiges EAR 91 EH GE 450[Maximum
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Kartengrundlage:
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA

Ausbau Knoten Faulmann-
straBBe mit barrierefreien
Straflenbahn- und Bus-
haltestellen gem. PFV
durch die LH Magdeburg

2qid

®© 000® -2 0@0©@®

Legende:

Grenze B-Planentwurf = =======

geplante BaumaBnahmen
im Zusammenhang mit I
B-Plan

geplante BaumaBnahmen
der LH Magdeburg

MaBnahmenliste
Nr. Beschreibung

Herstellung Anbindung Nord
an StraBe Alt Salbke

Ertlichtigung StraBenbahn-
haltestellen Turmpark

Herstellung Anbindung Sud
an FaulmannstraBe

Herstellung SammelstraBen

Herstellung WohnstraBen/-wege
und Quartiersplatze

Herstellung FuB- und Radweg
und Zugang von Hst. Turmpark

Herstellung Teilabschnitt
Radschnellweg

Personenaufzug am
Haltepunkt MD-Salbke

Vorschlag FahrradstraBBe

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan Nr. 483-5

ehem. RAW-Areal in der
Landeshauptstadt Magdeburg

Ubersichtsplan Verkehrs-
erschlieBungsmaBBnahmen
Anlage: 14

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH

Eichenweg 24, 39120 Magdeburg
Tel.: 0391/6 21 34 26
E-Mail: info@ing-buero-buschmann.de

Magdeburg, im April 2024

(Empfehlung fir DB-AG und NASA)




